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SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministréw
RM 10-52-04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Prawo lotnicze wraz
z projektami podstawowych aktow wykonawczych,

co do ktorego Rada Ministrow zadeklarowala, ze ma na celu
dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskiej.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 Regulaminu Sejmu,
przekazuje, przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii Europejskie;j,
do ktorych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze'

Projekt

USTAWA

)

Art. 1. W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.

1112 oraz z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) po art. 71 dodaje sig art. 71a i 71b w brzmieniu:

ATt 71a. 1.

Prezes Urzedu, z uwzglednieniem zasady zrow-
nowazonego podejscia oraz bodzcow  eko-
nomicznych, moze, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy
wykonywania przez samoloty operacji lotniczych, w

celu ograniczenia hatasu emitowanego na lotnisku.

Ograniczenia i zakazy, o ktéorych mowa w ust. 1,
wprowadza si¢ biorac pod uwage przewidywane
koszty 1 korzy$ci ich wprowadzenia oraz

charakterystyke lotniska.

Decyzje, o ktérej mowa w ust. 1, wydaje si¢
w uzgodnieniu z wlasciwym terytorialnie wojewoda
oraz po przeprowadzeniu konsultacji z podmiotami,
ktére maja lub moga mie¢ interes faktyczny lub
prawny we wprowadzeniu ograniczen lub zakazow
wykonywania operacji lotniczych, w szczegdlnosci

z zarzadzajacym lotniskiem oraz z wlasciwym



komitetem przewoznikéw, jezeli zostal on

utworzony.

Decyzje, o ktérej mowa w ust. 1, wydaje si¢ przy
uwzglednieniu, w odpowiednim zakresie, informacji
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie

ust. 7.

Informacje, o ktérych mowa w ust. 4, zarzadzajacy
lotniskiem dostarcza Prezesowi Urzedu na jego

wniosek.

Organy 1 jednostki wlasciwe ze wzgledu na rodzaj
informacji, o ktorych mowa w ust. 4, obowiazane sa
do ich dostarczania Prezesowi Urzedu lub
zarzadzajacemu lotniskiem na wniosek Prezesa

Urzedu.

Minister wlasciwy do spraw transportu w po-
rozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw

srodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) lotniska, na ktérych moga by¢ wprowadzone

ograniczenia i zakazy, o ktorych mowa w ust. 1,

2) samoloty, w stosunku do ktéorych moga by¢
wprowadzone  ograniczenia lub  zakazy,

o ktérych mowa w ust. 1,

3) rodzaje ograniczen lub zakazéw, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz wylaczen od nich, a takze

sposoby ich wprowadzania,

4) zakres informacji wymaganych do wydania

decyzji, o ktérej mowa w ust. 1



— majac na wzgledzie potrzebg ograniczenia lub
zmniejszenia ucigzliwo$ci hatasu na lotnisku lub w
jego otoczeniu, kierujac si¢ zasada zrbwnowazonego

podejscia.

Art. 71b. 1. Przez zasad¢ zroOwnowazonego podej$cia rozumie
si¢. wybor metod i $rodkéw zmierzajacych do
ograniczenia halasu na lotnisku i w jego otoczeniu

polegajacych na:

1) ograniczaniu  hatasu  emitowanego  przez

samoloty (zmniejszenie poziomu hatasu zrodta),

2) odpowiednim planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym — zgodnie z  odrgbnymi

przepisami,

3) odpowiednim zarzadzaniu ruchem lotniczym w
celu zmniejszenia uciazliwo$ci hatasu na

lotnisku i w jego otoczeniu,

4) wprowadzaniu ograniczen 1 zakazdéw lotow

samolotow na okre§lonym lotnisku.

2. Wyboru metod i §rodkow, o ktérych mowa w ust. 1,

dokonuje si¢ biorac pod uwage:

1) zasade niedyskryminacji przewoznikéw lot-

niczych i producentéw samolotow,

2) konieczno$¢ zastosowania $rodkow, ktére nie
bylyby bardziej restrykcyjne niz jest to
konieczne ze wzgledu na ochrong srodowiska na

okreslonym lotnisku.”;

2) w art. 95 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:



,4a. Swiadectwa kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace
posiadane kwalifikacje wydane dla specjalnosci, o ktorych
mowa w ust. 2, wydane przez upowazniony organ panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, nie wymagaja uznania

przez Prezesa Urzgdu.”;
3) wart. 96 po ust. 5 dodaje sig ust. 5a w brzmieniu:

,Ja. Licencja wydana lub potwierdzona przez wiasciwy organ
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej dla specjalnosci
personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1,
uznawana jest w Rzeczypospolitej Polskiej za wazna na
réwni z licencja polska, chyba Zze wymagania stawiane przy
jej wydaniu byly tagodniejsze od stawianych w

Rzeczypospolitej Polskiej.”;
4) wart. 119 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Minister wilasciwy do spraw transportu w porozumieniu
z ministrem wlasciwym do spraw $rodowiska moze, w drodze
rozporzadzenia, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy lotow dla
statkbw powietrznych niespetniajacych wymogdéw ochrony
srodowiska w zakresie ochrony przed halasem oraz warunki i
sposoby wprowadzania wytaczen od tych zakazow, majac na
wzgledzie przeciwdziatanie oddziatywaniu lotnictwa cywilnego
na S$rodowisko oraz wymagania wynikajace z przepiséw

migdzynarodowych.”;
5) wart. 121 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, polegajace na

optymalizacji natgzenia tego ruchu =z uwzglednieniem

konieczno$ci zmniejszania ucigzliwo$ci hatasu na lotnisku i w



jego otoczeniu.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita

Polska cztonkostwa w Unii Europejskie;.

! Przepisy niniejszej ustawy wdrazaja postanowienia:

— dyrektywy 2002/30/WE z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur
w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen dziatalnosci w zwiazku z hatasem w portach lotniczych
Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 85 z 28.03.2002),

— dyrektywy 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania licencji
personelu petniacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991).

Dane dotyczace ogloszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie, z
dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej dotycza ogloszenia
tych aktow w Dzienniku Urzegdowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.

UZASADNIENIE



L.

II.

Przedmiot regulacji

Projektowana nowelizacja ustawy z dnia 31 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
Nr 130, poz. 1112 oraz z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) obejmuje swoim zakresem

sprawy zwiazane z wdrozeniem do krajowego systemu prawnego:

— dyrektywy 2002/30/WE w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu
do wprowadzenia ograniczen dziatalno$ci w zwiazku z hatasem w portach
lotniczych Wspdlnoty — w zakresie nieuregulowanym w przepisach ustawy —
Prawo ochrony $rodowiska oraz aktach wykonawczych do tej ustawy oraz

ustawy — Prawo lotnicze
oraz dostosowaniem istniejacych regulacji krajowych do :

— dyrektywy 91/670/EWG w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu
petiacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym — w zakresie, w jakim
dostosowanie nie bgdzie mogto nastapi¢ w drodze nowelizacji rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania

personelu lotniczego.

Z uwagi na konieczno$¢ realizacji zobowiazan w zakresie uzyskania pelnej
zgodnos$ci Prawa lotniczego z prawem Unii Europejskiej proponuje sig¢ jako dzien
wejscia w zycie projektowanej nowelizacji dzien przystapienia Rzeczypospolitej
Polskiej do Unii Europejskiej. Proponowane zmiany stanowia kontynuacj¢ dziatan
dostosowawczych zapoczatkowanych uchwaleniem Prawa lotniczego w dniu 31
lipca 2002 r., jako tzw. ustawy unijnej oraz nowelizacja tej ustawy zawarta w

projekcie tzw. ustawie horyzontalne;j.

Zakres proponowanych zmian
Art. 1 pkt21i3

— Postanowienia dyrektywy 91/670/EWG w sprawie wzajemnego uznawania
licencji personelu pelniacego okre$lone funkcje w lotnictwie cywilnym w
aspekcie licencjonowania zostaty juz czeSciowo uwzglednione w Prawie

lotniczym, z uwagi jednak na postanowienia art. 94 Prawa lotniczego,



nakazujace stosowanie przepisOw dotyczacych licencjonowania odpowiednio do
swiadectw kwalifikacji, dokonano stosownego uzupelnienia w tym zakresie

przepisoéw Prawa lotniczego.

— Uzupehiono réwniez regulacj¢ zawarta w przepisie art. 94 ust. 5 — usta-
nawiajaca mozliwo$¢ uznania licencji wydanych przez organ obcego panstwa o
obowiazek takiego uznania w przypadku licencji wydanych przez panstwa

cztonkowskie Unii Europejskie;.
Art. 1 pkt 115

Postanowienia zwiazane z wdrozeniem dyrektywy 2002/30/WE (tzw. hatasowej)
dotycza generalnie uszczegdétowienia materii dotyczacej hatasu wokoét lotnisk. Z
uwagi na fakt, ze zagadnienia z zakresu dokonywania ocen oddzialywania na
srodowisko inwestycji oraz ich planowania sa uregulowane w Prawie ochrony
srodowiska zmiany dotyczace ustawy — Prawo lotnicze polegaja na uregulowaniu
zagadnien wprowadzenia ograniczen operacji lotniczych wykonywanych na
lotniskach, ze wzgledu na ochrong §rodowiska przed hatasem, w szczegdlnos$ci na
zamieszczeniu upowaznienia dla Ministra Infrastruktury do okreslenia warunkoéw
oraz sposobow wprowadzenia przez Prezesa ULC czg$ciowego lub catkowitego
zakazu operacji lotniczych na lotniskach. Uzupetniono roéwniez przepis art. 121 ust.
1 pkt 3 Prawa lotniczego, regulujacy zagadnienia z zakresu zarzadzania ruchem
lotniczym, o kwestie dotyczace ograniczenia halasu na lotniskach. Projektowana
regulacja zobowiazuje wiasciwe organy i jednostki do dostarczenia informacji
dotyczacych ochrony srodowiska przed hatasem na lotnisku. Obowiazki te dotyczy¢
bgda wiasciwych organdéw terenowych, zobowigzanych do gromadzenia tych

informacji i wymienionych w art. 376 pkt 1-3 Prawa ochrony §rodowiska.
Art. 1 pkt 4

Konieczno$¢ nowelizacji art. 119 ust. 5 Prawa lotniczego wynika z potrzeby
ustanowienia ram dla petnej implementacji dyrektywy 89/629/WE oraz dyrektywy
92/14/WE, a S$cislej — upowaznienia do ustanowienia przez Prezesa Urzedu
wyjatkow od zakazéw wprowadzonych rozporzadzeniem. Wyzej wymienione
dyrektywy ustanawiaja zakaz wykonywania lotow przez statki powietrzne

niespetniajace wymagan rozdzialu 3 tomu 1 zalacznika 16 do Konwencji o



I1I.

migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. W odréznieniu od upowaznienia
zawartego w proponowanym art. 71a ust. 7 przepis ten upowaznia do ustanowienia
zakazu wykonywania lotow przez statki powietrzne, ktérych emisja hatasu
przekracza limity okreslone w wyzej] wymienionym rozdziale 3. Delegacja
proponowana w art. 7la ust. 7 upowaznia natomiast do okreslenia zakazow
wykonywania lotéw na okre$lonym lotnisku, ze wzglgdu na problem hatasu
wystepujacy na konkretnym lotnisku, niezaleznie od tego, czy statki powietrzne
wykonujace operacje lotnicze na tym lotnisku speiniaja normy ustanowione na

podstawie art. 119 ust. 5.

Ocena przewidywanych skutkéw  spoteczno-gospodarczych  wynikajacych

z projektu (OSR)
1) skutki wprowadzenia regulacji

Przewiduje sig, ze proponowane zmiany nie spowoduja powazniejszych,
nieznanych wczesniej, skutkow spoteczno-gospodarczych. Generalnie dotycza
one sfery pozabudzetowej: przewoznikoéw, pilotow, zarzadzajacych portami
lotniczymi 1 zasadniczy trzon tych regulacji juz istnieje w systemie prawnym.
Proponowane zmiany wplyna na poprawienie stanu bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym 1 ochrong srodowiska oraz zapewnia pelniejsze wlaczenie lotnictwa
cywilnego w system rozwiazan europejskich z uwzglednieniem niezbgdnych
potrzeb polskich podmiotow. Materia uregulowana w projekcie byta
konsultowana ze $rodowiskiem lotniczym w ramach prac prowadzonych nad
projektem rozporzadzenia w sprawie zakazow lotow dla statkow powietrznych
niespetniajacych wymogoéw ochrony $rodowiska w zakresie ochrony przed
hatasem oraz projektem tzw. ustawy horyzontalnej. W projekcie uwzgledniono

propozycje Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”.

2) skutki finansowe dla budzetu panstwa

Regulacja nie ma wplywu na budzet panstwa oraz budzety jednostek sektora
finanséw publicznych. Przewiduje si¢ powstanie ewentualnych dodatkowych
kosztéw po stronie zarzadzajacych lotniskami w zwiazku z ochrong $rodowiska

przed hatasem w portach lotniczych.



3)

4)

S)

wptyw regulacji na rynek pracy

Regulacja zawarta w projekcie nie bgdzie miata wptywu na rynek pracy.

wptyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewngtrzng i zewngtrzna gospodarki

Regulacja nie ma bezposredniego wptywu na konkurencyjnos¢ wewngtrzna

1 zewngtrzna gospodarki.

wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwdj regionalny

Regulacja nie ma bezposredniego wptywu na sytuacje i rozwdj regionalny.



UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY - PRAWO LOTNICZE

Zasadniczym celem nowelizacji ustawy — Prawo lotnicze jest wdrozenie do polskiego
systemu prawnego postanowien dyrektywy 2002/30/WE w sprawie ustanowienia zasad i
procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen dziatalno$ci w zwiazku z hatasem w
portach lotniczych Wspolnoty. Projekt doprecyzowuje réwniez przepisy ustawy — Prawo
lotnicze dotyczace materii regulowanej dyrektywa 91/670/EWG w sprawie wzajemnego
uznawania licencji personelu lotniczego petniacego funkcj¢ w lotnictwie cywilnym, poprzez
wprowadzenie, w formie przepisu ustawowego, obowiazku uznawania przez polskie wtadze
lotnicze licencji wydawanych przez panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej.

Zgodnie z postanowieniami dyrektywy 2002/30/WE projektowana regulacja wprowadza,
w odniesieniu do wszelkich dziatah zmierzajacych do ograniczenia hatasu w portach
lotniczych, zasade tzw. zréwnowazonego podejscia. Zasada ta przewiduje metody i $rodki
polegajace na zmniejszaniu poziomu halasu u zrédta, wilasciwym planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, witasciwym zarzadzaniu operacyjnym (organizacji ruchu
lotniczego), oraz ograniczaniu dziatalno$ci poprzez wprowadzanie ograniczen dostgpu
statkow lotniczych do okreslonych portow lotniczych. Ograniczenia dziatalno$ci maja
charakter $rodka ostatecznego, mozna je bowiem stosowaé¢ w sytuacji, kiedy ocena
wszystkich pozostatych dostgpnych metod redukcji halasu wykazuje, ze osiagnigcie celow
wyznaczonych w dyrektywie 2002/30/WE nie jest mozliwe w inny sposob. Projekt stanowi,
ze organem upowaznionym do wydawania decyzji o ograniczeniu lub zakazie wykonywania
przez samoloty operacji lotniczych (ograniczenia dziatalnos$ci) bedzie Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

Projektowana ustawa implementuje wylacznie te przepisy dyrektywy 2002/30/WE, ktore
maja charakter materii ustawowej. Pozostate przepisy tej dyrektywy wraz z zalacznikami
zostana wdrozone do polskiego porzadku prawnego w drodze rozporzadzenia wykonawczego,

ktére bedzie wydane na podstawie projektowanego art. 71a ust. 7.



URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

MINISTER
Prof. dr hab. Danuta Hiibner

Min. DH- 1032 /04/DPE/msz
Warszawa, 18.03.2004 r.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze, z prawem Unii
Europejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu
Integracji Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner, dzialajaca z upowaznienia
Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przedlozonym projektem (pismo nr RM 10-52-04; Nowy Tekst),
pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujaca opinig:

L. Celem nowelizacji ustawy — Prawo lotnicze jest wdrozenie do polskiego systemu
prawnego postanowien dyrektywy 2002/30/WE w sprawie ustanowienia zasad i
procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen dzialalnosci w zwiazku z
hatasem w portach lotniczych Wspdlnoty — w zakresie nieuregulowanym w
przepisach dotyczacych ochrony srodowiska (ustawa — Prawo ochrony $rodowiska
oraz akty wykonawcze do tejze ustawy) oraz w ustawie — Prawo lotnicze. Ponadto,
projektowana regulacja dostosowuje obowiazujaca ustawe do dyrektywy
91/670/WE w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu lotniczego
pehiacego funkcj¢ w lotnictwie cywilnym — w zakresie, w jakim dostosowanie nie
bedzie moglo nastapi¢ w drodze nowelizacji rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego.

II. Dyrektywa 2002/30 naktada na Panstwa Cztonkowskie obowiazek stosowania tzw.
zrownowazonego podejscia do rozwiazywania problemow hatasu w portach
lotniczych (art. 4 ust. 1 dyrektywy). Zréwnowazone podejscie ma polegac na (art.

2 lit. g dyrektywy):



III.

- zmniejszaniu hatasu samolotow u zrodta,

- wlasciwym planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

- wlasciwym zarzadzaniu operacyjnym (organizacji ruchu lotniczego),

- ograniczaniu dziatalnosci poprzez wprowadzanie ograniczen dostgpu statkow

lotniczych do okreslonych portéw lotniczych.

Projekt ma zapewni¢ prawidtowe 1 kompletne wdrozenie dyrektywy 2002/30/WE na
dwa sposoby - poprzez wpisanie bezposrednio do ustawy — Prawo lotnicze tych
przepiséw dyrektywy, ktore ze wzgledu na swoj charakter (materia ustawowa) nie
moga znalez¢ si¢ w aktach wykonawczych, natomiast w stosunku do pozostatych jej
przepisow nie znajdujacych odzwierciedlenia w prawie polskim - poprzez
umieszczenie w ustawie odpowiedniej delegacji do wydania rozporzadzenia
wykonawczego. Nalezy uznaé, ze projekt realizuje powyzszy cel w sposob wiasciwy.
Artykut 71 a, dodawany artykutem 1 pkt. 1 projektu, wprowadza bowiem w
odniesieniu do dziatan majacych na celu ograniczanie hatasu na lotnisku ,,zasade¢
zrbwnowazonego podejscia” (art. 4 ust. 1 w zw. z art. 2 lit. g dyrektywy),
uwzgledniong rowniez w nowym brzmieniu art. Art. 121 ust. 1 pkt.3 ustawy — Prawo
lotnicze (art. 1 pkt. 5 projektu). Z kolei art. 71 b ust. 7, dodawany artykutem 1 pkt. 1
projektu, zawiera delegacje do wydania przez ministra wlasciwego do spraw
transportu  w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw S$rodowiska
rozporzadzenia wykonawczego, ktorego zakres zapewni implementacjg art. 2 lit. a - d

oraz art. 6-9, 11 oraz zatacznika I i IT do dyrektywy 2002/30/WE.

Uznajac, ze projektowana regulacja w zaproponowanym brzmieniu wykazuje co do
zasady zgodno$¢ z prawem Unii Europejskiej, nalezy jednocze$nie wskaza¢ na
niekompletno$¢ implementacji dyrektywy 2002/30/WE w zakresie przepisu art. 5 ust.
2. Odnosi sig¢ on do przepisow dyrektywy 85/337/EWG w sprawie oceny skutkéw
niektorych publicznych 1 prywatnych projektow w $rodowisku naturalnym w ten
sposob, iz uzaleznia oceng wplywu projektow portéw lotniczych na $rodowisko
zgodnie z dyrektywa 85/337/EWG od spehlienia, w mozliwie szerokim zakresie,
warunkow, o ktorych mowi dyrektywa 2002/30/WE w zalaczniku II. Ponadto, punkt
13 preambuty do dyrektywy 2002/30/WE wyraznie wskazuje, ze tres¢ dyrektywy
85/337/EWG, ktora to dyrektywa zostala wdrozona do ustawy — Prawo ochrony

srodowiska, moze by¢, w odniesieniu do projektow rozbudowy portu lotniczego,



IV.

traktowana tylko jako cze$ciowo spelniajaca wymogi oceny zawarte w_dyrektywie

2002/30/WE. Biorac powyzsze pod uwage, wydaje si¢ zatem, ze niezbg¢dna jest
analiza dokonana przez Ministra Srodowiska czy konieczna bedzie taka nowelizacja
ustawy — Prawo ochrony S$rodowiska, ktora zapewnitaby odpowiednia korelacjg
polskich przepisow wdrazajacych ww. dyrektywy, czyli ustawy — Prawo lotnicze po
uwzglednieniu proponowanych w projekcie zmian oraz ustawy — Prawo ochrony

srodowiska, w sposob przewidziany w art. 5 ust. 2 dyrektywy 2002/30/WE.

Nalezy rowniez uzupetni¢ odnosnik do tytutu ustawy o tytuly dyrektyw wdrazanych

niniejsza ustawa wraz z ich adresami publikacyjnymi.

W konkluzji pozwalam sobie stwierdzi¢, ze projekt ustawy o zmianie ustawy —
Prawo lotnicze oraz ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, jest zgodny z prawem
Unii Europejskiej, z zastrzezeniem uwag poczynionych w pkt. III niniejszej

opinii.

Z powazaniem,

Do uprzejmej wiadomosci:

Pan

Marek Pol
Wiceprezes Rady Ministrow
Minister Infrastruktury



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY "

w sprawie ograniczen i zakazow wykonywania przez samoloty operacji lotniczych na
okreslonych lotniskach?

Na podstawie art. 71a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. Nr 130,
poz. 1112 oraz z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) lotniska, na ktorych moga by¢ wprowadzone ograniczenia i zakazy wykonywania przez
samoloty operacji lotniczych, w celu ograniczenia hatasu emitowanego na lotnisku;

2) samoloty, w stosunku do ktérych moga by¢ wprowadzone ograniczenia lub zakazy, o
ktérych mowa w pkt 1;

3) rodzaje ograniczen lub zakazow, o ktérych mowa w pkt 1 oraz wytaczen od nich, a takze
sposoby ich wprowadzania;

4) zakres informacji wymaganych do wydania decyzji o wprowadzeniu ograniczen i
zakazow, o ktorych mowa w pkt 1.

§ 2. 1. Rozporzadzenie stosuje si¢ do cywilnych poddzwigkowych samolotow z
napedem odrzutowym, posiadajacych maksymalna mase startowa nie mniejsza niz 34000 kg
albo mieszczacych, zgodnie z typem samolotu, wigcej niz dziewigtnascie miejsc pasazerskich,
z wytaczeniem miejsc przeznaczonych wylacznie dla zatogi.

2. PrzepisOW niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do ograniczen wykonywania
przez samoloty operacji lotniczych, wprowadzanych w wyniku drobnych zmian technicznych
1 nie stwarzajacych dodatkowych kosztéw dla uzytkownikow statkoéw powietrznych.

§ 3. Uzyte w niniejszym rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) skumulowany margines hatasu — suma ro6znic pomiedzy dopuszczalnym poziomem
halasu, a poziomem halasu okreslonym w $wiadectwie zdatnosci statku powietrznego w
zakresie hatasu, wedlug pomiarow dokonywanych w trzech punktach referencyjnych;
dopuszczalny poziom hatasu oraz punkty referencyjne, o ktorych mowa w ust. 2, okresla
Rozdziat 3, cze$¢ 11 Tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz.
2121214,z 1963 r. Nr 24, poz. 1371 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 2101211,z 1976 1. Nr 21,
poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 1 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i
200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 1447 oraz z 2002 r. Nr 58, poz. 527);



2) samolot marginalnie zgodny — samolot o skumulowanym marginesie hatasu wynoszacym
nie wigcej niz 5 EPNdB (efektywnie odczuwalny hatas w decybelach).

§ 4. 1. W celu ochrony $rodowiska przed halasem, na lotnisku, w ktérym, w ciagu
ostatnich trzech lat kalendarzowych bylo wykonywanych s$rednio nie mniej niz 50 000
operacji lotniczych rocznie, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze wprowadzi¢
ograniczenia i zakazy wykonywania operacji lotniczych przez samoloty marginalnie zgodne,
polegajace na:

1) zakazie zwigkszania liczby operacji lotniczych wykonywanych na lotnisku w stosunku do
roku poprzedniego — po uptywie 6 miesiecy od dnia przeprowadzenia oceny poziomu
hatasu;

2) nakazie zmniejszenia przez kazdego z przewoznikdw lotniczych liczby operacji
lotniczych wykonywanych na lotnisku o nie wigcej niz 20% w stosunku do roku
poprzedniego — po uplywie nie mniej niz 6 miesigcy od dnia ustanowienia zakazu, o
ktérym mowa w pkt 1.

2. W przypadku lotniska £6dz-Lublinek, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze
wprowadzi¢ ograniczenia i zakazy, o ktérych mowa w ust. 1, rowniez w stosunku do
samolotow innych niz marginalnie zgodne, jezeli samoloty te nie spelniaja wymagan
okreslonych w Rozdziale 4, czg$ci II Tomu 1 Zalacznika 16 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

§ 5. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze wyda¢ zgode na wykonanie okreslone;j
operacji lotniczej z pominigciem ograniczen i zakazow, o ktérych mowa w § 4, jezeli:
1) operacja lotnicza wykonywana przez samolot ma charakter wyjatkowy 1 nie uzasadnia
jego objecia ograniczeniami, ktérych mowa w § 4;
2) samolot wykonuje lot o charakterze niezarobkowym, w celu jego przebudowy, naprawy
lub obstugi.

§ 6. 1. Ograniczenia i zakazy, o ktérych mowa w § 4, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego ogtasza w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w terminie:
1) 6 miesigey przed dniem ich wejscia w zycie — w przypadku zakazow, o ktérych mowa
w § 4 ust. 1 pkt 1;
2) 1 roku przed dniem ich wejscia w zycie — w przypadku nakazéw, o ktérych mowa w § 4
ust. 1 pkt 2
- jednak nie po6zniej niz w terminie 2 miesigcy przed rozpoczgciem najblizszego sezonu
eksploatacyjnego.
2. O wprowadzeniu ograniczen, o ktéorych mowa w § 4, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego powiadamia Komisj¢ Europejska oraz wlasciwe organy panstw cztonkowskich
Unii Europejskie;j.

§ 7. Zakres informacji wymaganych do wydania decyzji o wprowadzeniu ograniczen i
zakazow, o ktérych mowa w § 4, stanowi zatacznik do rozporzadzenia.

§ 8. Do dnia 29 marca 2012 r., przepisow § 4 — 6 nie stosuje si¢ do obcych cywilnych
samolotéw zarejestrowanych we wlasciwych rejestrach panstwach rozwijajacych sig,
spetiajacych tacznie nastgpujace warunki:

1) wykonywaly operacje lotnicze w porcie lotniczym potozonym na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej w okresie od dnia 31 grudnia 2001 r. do dnia 1 stycznia
2006 r.;



2) w okresie, o ktorym mowa w pkt 1, byly zarejestrowane we wtasciwym rejestrze panstwa
rozwijajacego sig.

§ 9. Zachowuja moc ograniczenia i zakazy wprowadzone przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska
cztonkostwa w Unii Europejskie;j.

MINISTER INFRASTRUKTURY

! Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232,
poz. 2322).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postanowienie dyrektywy 2002/30/WE z dnia 26 marca 2002 r.
w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen dziatalnosci w zwiazku
z hatasem w portach lotniczych Wspoélnoty (Dz. Urz. WE L 85 z 28.03.2002).

Dane dotyczace ogloszenia aktu prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszym rozporzadzeniu,
z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej, dotycza ogloszenia tego
aktu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia .............con..... (poz. ........ )

Zakres informacji wymaganych do wydania decyzji o wprowadzeniu ograniczen i
zakazow wykonywania przez samoloty operacji lotniczych

10.

1.

Opis portu lotniczego, zawierajacy informacje o przepustowosci portu lotniczego, jego
lokalizacji 1 otoczeniu, charakterystyce i wielko$ci ruchu lotniczego oraz charakterystyce
poszczegolnych drog startowych.

Informacja o zamierzonych celach w zakresie ochrony srodowiska w porcie lotniczym.
Mapy akustyczne dla obecnego roku oraz lat poprzednich, w tym ocena liczby 0sob
dotknigtych hatasem emitowanym przez statki powietrzne oraz opis metody obliczeniowe;j
zastosowanej do opracowania map akustycznych. Jezeli jest to mozliwe mapy akustyczne
dla obecnego roku oraz lat poprzednich oraz oceng liczby osob dotknigtych halasem
emitowanym przez statki powietrzne wykonuje si¢ przy zastosowaniu co najmniej
wspolnych wskaznikéw hatasu Lden 1 Lnight.

Prognozowana mapa akustyczna zawierajaca ocen¢ liczby os6b prawdopodobnie
dotknigtych hatasem samolotéw, wraz z rozrdéznieniem obszaré6w mieszkaniowych
istniejacych i nowo zbudowanych.

Opis dziatan podjgtych w celu zredukowania hatasu emitowanego przez statki powietrzne
w porcie lotniczym, w szczego6lnosci w zakresie zagospodarowania przestrzennego;
programéw izolacji dzwigkowej, procedur operacyjnych, wprowadzonych ograniczen w
wykonywaniu operacji lotniczych (limity poziomu hatasu, ograniczenia i zakazy nocne,
dodatkowe optaty, preferencyjne uzytkowanie drog startowych, trasy preferowane ze
wzgledu na hatas) oraz monitorowania hatasu.

Projekt rozbudowy portu lotniczego, w szczegdlnosci w celu zwigkszenia przepustowosci
lotniska, rozbudowy drég startowych lub terminalu — jezeli rozbudowa taka jest
przewidywana oraz charakterystyka przewidywanego przysztego ruchu lotniczego i jego
szacowany wzrost.

Opis skutkéw zmiany przepustowosci lotniska — w przypadku zmiany tej przepustowosci.
Opis przewidywanych skutkéw nie podejmowania dziatan w celu zredukowania hatasu
emitowanego przez statki powietrzne w porcie lotniczym.

Opis alternatywnych dzialan mozliwych do podjecia w celu zredukowania hatasu
emitowanego przez statki powietrzne w porcie lotniczym, wraz z kryteriami ich wyboru,
opisem kosztow ich wprowadzenia, podmiotowego i czasowego zakresu ich dziatania oraz
opisem ich skutecznosci.

Opis przewidywanych skutkow podjgcia dziatan, o ktérych mowa w pkt 9, w
szczegoOlnosci skutkow dla srodowiska naturalnego, uzytkownikow lotniska, pasazerow,
0s0b zamieszkujacych w poblizu lotniska, innych portéw lotniczych i przedsigbiorcow.
Opis przyczyn wyboru dziatan, o ktérych mowa w pkt 9, wraz z uzasadnieniem.



Uzasadnienie

Konieczno$¢ wydania rozporzadzenia wynika z wej$cia w zycie, z dniem uzyskania przez

Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej, ustawy o zmianie ustawy - Prawo

lotnicze i zawartego w nim, w art. 7la ust. 7, upowaznienia do okreslenia, w drodze

rozporzadzenia,

1) lotnisk, na ktéorych moga by¢ wprowadzone ograniczenia i zakazy wykonywania przez
samoloty operacji lotniczych, w celu ograniczenia halasu emitowanego na lotnisku;

2) samolotow, w stosunku do ktorych moga by¢é wprowadzone ograniczenia lub zakazy, o
ktérych mowa w pkt 1;

3) rodzajow ograniczen lub zakazéw, o ktorych mowa w pkt 1 oraz wylaczen od nich, a
takze sposobow ich wprowadzania;

4) zakresu informacji wymaganych do wydania decyzji o wprowadzeniu ograniczen i

zakazow, o ktorych mowa w pkt 1.

Projektowane rozporzadzenie ma na celu implemetacje Dyrektywy Nr 2002/30/WE z dnia
26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzania

ograniczen dziatalno$ci w zwiazku z hatasem w portach lotniczych Wspolnoty.

Projektowane rozporzadzenie bgdzie regulowato zasady wprowadzenia w Polsce ograniczen i
zakazo6w wykonywania operacji lotniczych przez tzw. samoloty marginalnie zgodne (a wigc
takie, ktore jedynie w niewielkim stopniu speiniaja wymagania Rozdziatu 3, czgsci I Tomu 1
Zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.) na lotniskach, w ktérych wykonywanych jest §rednio nie
mniej niz 50 000 operacji lotniczych rocznie. W przypadku lotniska £.6dz-Lublinek, bgdacego
miejskim portem lotniczym w rozumieniu dyrektywy 2002/30/WE, projekt rozporzadzenia
wprowadza tez mozliwo$¢ objecia ograniczeniami 1 zakazami wykonywania operacji
lotniczych przez samoloty inne niz marginalnie zgodne, jezeli jednak nie spetniaja wymagan
Rozdziatu 4, czeséci I Tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ustanawiajacego wymagania

surowsze niz Rozdziat 3.



Ocena skutkow regulacji (OSR)

Regulacja zawarta w projekcie nie ustanawia wymogoéw surowszych niz wynikajace z
obowiazujacych przepisow UE. Regulacja zawarta w rozporzadzeniu nie bedzie miata
wptywu na rynek pracy, rozwdj regionalny oraz konkurencyjno$§¢ wewngtrzng i zewngtrzna
gospodarki. Rozporzadzenie nie spowoduje réwniez skutkéw finansowych dla budzetu

panstwa oraz budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY "

w sprawie zakazow lotow dla statkow powietrznych niespelniajacych wymogow ochrony
srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem?

Na podstawie art. 119 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. Nr 130,
poz. 1112 oraz z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie stosuje si¢ do cywilnych poddzwigkowych samolotéw pasazerskich
z nap¢dem odrzutowym, posiadajacych maksymalna masg¢ startowa nie mniejsza niz 34000 kg
lub mieszczacych, zgodnie z typem samolotu, wigcej niz dziewigtnascie miejsc pasazerskich,
z wytaczeniem miejsc przeznaczonych wylacznie dla zatogi.

§ 2. llekro¢ w niniejszym rozporzadzeniu jest mowa o Rozdziale 3, rozumie si¢ przez to
Rozdziat 3, czg¢s¢ II Tomu 1 Zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i
214,z 1963 r. Nr 24, poz. 1371138,z 1969 r. Nr 27, poz. 2101211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130
1131, Nr 32, poz. 1881 189 i Nr 39, poz. 227 1 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r.
Nr 39, poz. 446 1 447 oraz z 2002 r. Nr 58, poz. 527).

§ 3. 1. Zabrania si¢ wykonywania operacji lotniczych na lotnisku potozonym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez samolot nie speiniajacy wymagan Rozdziatu 3.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do samolotow zarejestrowanych w rejestrach statkow
powietrznych innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, jezeli zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej” samoloty te zostaty dopuszczone do wykonywania operacji lotniczych na
lotniskach, na podstawie zezwolenia wydanego przez wlasciwe organy tych panstw.

§ 4. 1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze wyda¢ zezwolenie na wykonywanie
operacji lotniczych, o ktorych mowa w § 3 ust. 1, przez samolot nie spetniajacy wymagan
Rozdziatu 3, jezeli wykazuje on wartos¢ historyczna i jest zarejetsrowany w polskim rejestrze
statkow powietrznych.

2. O wydaniu zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego powiadamia inne pafstwa czlonkowskie Unii Europejskiej oraz Komisjg
Europejska.



§ 5. 1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze wydaé zezwolenie na czasowe

wykonywanie operacji lotniczych, o ktérych mowa w § 3, przez samolot nie spelniajacy
wymagan Rozdziatu 3, inny niz wymieniony w § 4 ust. 1, jezeli:

1))
2)

operacje lotnicze wykonywane tym samolotem, ze wzgledu na swoj wyjatkowy charakter,
nie uzasadniaja objgcia tego samolotu zakazem wykonywania lotow;
samolot wykonuje loty o charakterze niezarobkowym, w celu jego przebudowy, naprawy

lub obstugi.
2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do samolotow zarejestrowanych po dniu 1 listopada

1990 r. w rejestrach statkow powietrznych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska

cztonkostwa w Unii Europejskie;j.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
Minister Srodowiska

D

2)

3)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232,
poz. 2322).

Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postanowienia:

— dyrektywy 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji hatasu przez pod-
dzwigkowe cywilne samoloty odrzutowe (Dz. Urz. WE L 363 z 13.12.1989),

— dyrektywy 92/14/WE z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie ograniczenia operacji samolotow objetych
Rozdziatem 2, czgscia Il Tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
druga edycja (1988) (Dz. Urz. WE L 76 z 23.03.1992).

Dane dotyczace ogloszenia aktdow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszym rozporzadzeniu,

z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej, dotycza ogloszenia tych

aktow w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.

Dyrektywa 92/14/WE z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie ograniczenia operacji samolotow objgtych

Rozdziatem 2, czgsécia II Tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

druga edycja (1988) (Dz. Urz. WE L 76 z 23.03.1992).



Uzasadnienie

Konieczno$¢ wydania rozporzadzenia wynika z wej$cia w zycie z dniem 17 listopada 2002 r.
ustawy - Prawo lotnicze 1 zawartego w nim, w art. 119 ust. 5, upowaznienia do
wprowadzenia, w drodze rozporzadzenia, czgSciowego lub catkowitego zakazu lotéw dla
statkow powietrznych niespetniajacych wymogdéw ochrony srodowiska w zakresie ochrony
przed hatasem, a takze do okreslenia zasad ustanawiania wytaczen od tego zakazu, przy
uwzglednieniu przeciwdzialania oddzialywania lotnictwa cywilnego na Srodowisko oraz

wymagan wynikajacych z przepisow migdzynarodowych.

Rozporzadzenie reguluje zasady wprowadzenia w Polsce zakazu lotow dla poddzwigkowych
odrzutowych samolotéw pasazerskich, nie spetniajacych wymagan Unii Europejskiej w
zakresie ochrony S$rodowiska przed halasem. Projektowane rozporzadzenie ma na celu

implemetacj¢ ponizszych Dyrektyw Unii Europejskie;j:

1) Dyrektywy Rady 89/629/EWG z 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia hatasu
samolotow poddzwigkowych — ustanawiajacej zakaz wykonywania operacji lotniczych
przez samoloty rejestrowane po dniu 1 listopada 1990 r. w rejestrach statkow
powietrznych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, jezeli samoloty te nie spetniaja
wymagan okreslonych w Rozdziale 3 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym

lotnictwie cywilnym,

2) Dyrektywy Rady 92/14/WE z 2 marca 1992 r. w sprawie ograniczenia uzytkowania
samolotow certyfikowanych wedtug wymagan Rozdziatu 2 Zatacznika 16 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym — ustanawiajacej od 1 kwietnia 2002 r. Zakaz
wykonywania operacji lotniczych przez wszystkie samoloty nie spelniajace wymagan
okreslonych w Rozdziale 3 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie

cywilnym.



Ocena skutkoéw regulacji (OSR)

Regulacja zawarta w projekcie nie ustanawia wymogow surowszych niz wynikajace
z obowiazujacych przepisow UE. Regulacja zawarta w rozporzadzeniu nie bgdzie miata
wptywu na rynek pracy, rozwdj regionalny oraz konkurencyjno$¢ wewngtrzng i zewngtrzna
gospodarki. Rozporzadzenie nie spowoduje réwniez skutkéw finansowych dla budzetu

panstwa oraz budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



TABELA ZGODNOSCI DLA PROJEKTU USTAWY O ZMIANIE USTAWY - PRAWO LOTNICZE

Lp. NAZWA AKTU NUMER TRESC
EUROPEJSKIEGO (UE) ARTYKULU W
ORAZ JEDNOSTKA PROJEKCIE
REDAKCYJNA USTAWY

l. Art. 71a. 1. Prezes Urzgdu, z uwzglednieniem zasady zrownowazonego
Dyrektywa Parlamentu i Rady | Art. 1 pkt 1 podejscia oraz bodzcow ekonomicznych, moze, w drodze decyz;ji
Nr 2002/30 z dnia 26 marca administracyjnej, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy wykonywania przez
2002 w sprawie ustanowienia samoloty operacji lotniczych, w celu ograniczenia hatasu emitowanego na
zasad 1 procedur w odniesieniu lotnisku.
do wprowadzenia ograniczen
dzialalno$ci w zwiagzku z
hatasem w portach lotniczych
Wspolnoty
- Art.3 oraz art. 4 ust.1

2. Dyrektywa 2002/30 Art. 1 pkt 1 Art. 71a ust. 2. Ograniczenia i zakazy, o ktérych mowa w ust. 1, wprowadza sig
- Art. 4 ust. 2 biorac pod uwage przewidywane koszty i1 korzysci ich wprowadzenia oraz

charakterystyke lotniska.

3. Dyrektywa 2002/30 — Art. 2 lit. | Art. 1 pkt 1 Art. 71a ust.3. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 1, wydaje si¢ w uzgodnieniu z

foraz Art. 10 wlasciwym terytorialnie wojewoda oraz po przeprowadzeniu konsultacji z
podmiotami, ktore maja lub moga mie¢ interes faktyczny lub prawny we
wprowadzeniu ograniczen lub zakazéw wykonywania operacji lotniczych, w
szczegoOlnosci z zarzadzajacym lotniskiem oraz z wiasciwym komitetem
przewoznikow, jezeli zostatl on utworzony.

4. Dyrektywa 2002/30 Art. 1 pkt 1 Art. 71a ust. 4. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 1, wydaje si¢ przy uwzglednieniu,

- Art. Sust. 1 w odpowiednim zakresie, informacji okreslonych na podstawie ust. 7.

5. Dyrektywa 2002/30 — Art. 3 Art. 1 pkt 1 Art. 71 a ust. 6. Organy i jednostki wiasciwe ze wzgledu na rodzaj informacji, o
ktorych mowa w ust. 4, obowiazane sa do dostarczania ich Prezesowi Urzedu lub
zarzadzajacemu lotniskiem na wniosek Prezesa Urzedu.

6. Dyrektywa 2002/30 — Art. 6, Art. 1 pkt 1 Art. 71a ust. 7. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z

Art. 7, Art. 8, Art. 9, Art. 11

ministrem wiasciwym do spraw srodowiska, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1




)lotniska, na ktorych moga by¢ wprowadzone ograniczenia i zakazy, o
ktérych mowa w ust. 1,

2)samoloty, w stosunku do ktérych moga by¢ wprowadzone ograniczenia lub
zakazy, o ktorych mowa w ust. 1,

3)rodzaje ograniczen lub zakazow, o ktorych mowa w ust. 1 oraz wylaczen
od nich, a takze sposoby ich wprowadzania,

4)zakres informacji wymaganych do wydania decyzji, o ktorej mowa w ust.
1,

- majac na wzgledzie potrzebg ograniczenia lub zmniejszenia uciazliwosci

hatasu na lotnisku lub w jego otoczeniu, kierujac si¢ zasada zréwnowazonego

podejscia.

Dyrektywa 2002/30
— Art. 2 lit. g

Art. 1 pkt 1

Art. 71 b ust. 1. Przez zasade¢ zrownowazonego podejscia rozumie si¢ wybor
metod i $Srodkow zmierzajacych do ograniczenia hatasu na lotnisku i w jego
otoczeniu polegajacych na:
1)ograniczaniu hatasu emitowanego przez samoloty (zmniejszenie poziomu
hatasu zrédta);
2)odpowiednim planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — zgodnie z
odrebnymi przepisami;
3)odpowiednim zarzadzaniu ruchem lotniczym w celu zmniejszenia
uciazliwos$ci hatasu na lotnisku i w jego otoczeniu,
4)ywprowadzaniu ograniczen i zakazow lotow samolotéw na okreslonym
lotnisku.

Dyrektywa 2002/30
— Art. 4 ust. 3

Art. 1 pkt 1

Art. 71 b ust. 2 Wyboru metod i §rodkow, o ktorych mowa w ust. 1, dokonuje si¢

biorac pod uwagg:

1) Zasadg niedyskryminacji przewoznikow lotniczych i producentow
samolotow;

2) Konieczno$¢ zastosowania srodkéw, ktore nie bytyby bardziej restrykcyjne
niz jest konieczne ze wzgledu na ochrong srodowiska na okreslonym
lotnisku.

Dyrektywa Rady 91/670/EWG
z dnia 16 grudnia 1991 w
sprawie wzajemnego uznawania
licencji personelu lotniczego —

Art. 1 pkt 2

W art. 95 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu: 4a. Swiadectwa kwalifikacji
oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje wydane dla
specjalnosci, o ktorych mowa w ust. 2, wydane przez upowazniony organ
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, nie wymagaja uznania przez Prezesa

2




Art. 3 Urzedu.
10. Dyrektywa 91/670/EWG Art. 1 pkt. 3 W art. 95 po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu: 5a. Licencja wydana lub
— Art. 4 ust. 3 potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej
dla specjalnos$ci personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1
ustawy, uznawana jest w Rzeczypospolitej Polskiej za wazna na rowni z licencja
polska, chyba ze wymagania stawiane przy jej wydaniu byly lagodniejsze od
stawianych w Rzeczpospolitej Polskie;j.
11. Dyrektywa 2002/30/WE — Art. | Art. 1 pkt. 5 Art. 121 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie: 3) zarzadzanie przeptywem ruchu

2 lit. g oraz Art. 4 ust. 1

lotniczego, polegajace na optymalizacji nat¢zenia tego ruchu z uwzglednieniem
koniecznos$ci zmniejszania uciazliwos$ci hatasu na lotnisku i w jego otoczeniu.




DYREKTYWA NR 2002/30/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 26 marca 2002 r.

w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen

dzialalno$ci w zwiazku z halasem w portach lotniczych Wspolnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnotg Europejska, w szczegolnosci jego art. 80
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego 2,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow °,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu 4

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

Kluczowym celem wspdlnej polityki transportowej jest stalty rozwdj. Wymaga to
zintegrowanego podejScia nakierowanego na zapewnienie zaréwno efektywnego
funkcjonowania systemu transportowego Wspodlnoty jak 1 ochrony $rodowiska
naturalnego.

Staly rozwoj transportu lotniczego wymaga wprowadzenia srodkow nakierowanych na
zmniejszenie dokuczliwo$ci hatasu samolotow w portach lotniczych ze szczegdlnym
problemem hatasu.

Nowe, zaostrzone normy certyfikacji halasu, okreslone w tomie 1, czg$¢ II, rozdziat 4
zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, zostaty
ustanowione w ramach Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego 1 w
dluzszym okresie przyczynia si¢ do zmniejszenia pozioméw hatasu wokodt portdw
lotniczych.

Norma okreslona w rozdziale 4 zostala przyjeta jako standard dla certyfikacji
samolotow, a nie jako podstawa do wprowadzania ograniczen dziatalnosci.

'Dz.U. C 75 E 2 26.03.2002, str. 318.
? Opinia wydana dnia 20 marca 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).
3 Opinia wydana dnia 14 marca 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym). Decyzja Rady z dnia 26 marca 2002 r.



5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Stopniowe wycofywanie z eksploatacji samolotéw wymienionych w rozdziale 2 na
mocy dyrektywy Rady 92/14/EWG z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie ograniczenia
dziatalnosci samolotow uwzglednionych w czgsci II, rozdziat 2, tom 1 zalacznika 16 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, drugie wydanie (1988)°, bedzie
zakonczone do dnia 1 kwietnia 2002 r. i nowe srodki beda wymagane dla zapobiezenia
nasilania si¢ emisji hatasu po 2002 r. przy zalozeniu stalego wzrostu transportu
lotniczego w Europie.

Wprowadzenie samolotdéw o korzystniejszych z punktu widzenia $rodowiska
naturalnego parametrach moze przyczyni¢ si¢ do bardziej efektywnego wykorzystania
przepustowosci istniejacych portéw lotniczych oraz utatwi¢ rozwoj infrastruktury
portow lotniczych zgodnie z wymogami rynku.

Wspolne ramy zasad i procedury dla wprowadzenia ograniczen dziatalno$ci w portach
lotniczych Wspoélnoty, jako cze$¢ zrownowazonego podej$cia do zarzadzania hatasem,
przyczyni si¢ do ochrony wymogdéw rynku wewngtrznego przez wprowadzenie
podobnych ograniczen dziatalno$ci w portach lotniczych o zasadniczo poréwnywalnych
problemach z hatasem. Zawiera si¢ w tym ocena wplywu hatasu w porcie lotniczym i
ocena $rodkow pozostajacych w dyspozycji do zmniejszenia tego wpltywu, a takze
dokonanie wyboru odpowiednich $§rodkéow tagodzacych w celu osiagnigcia
maksymalnych korzysci dla srodowiska naturalnego przy najwyzszej efektywnosci
kosztowe;j.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostgpu
przewoznikéw Wspolnoty do wewnatrz wspolnotowych tras lotniczych® przewiduje w
art. 8 1 9, migdzy innymi, opublikowanie 1 nastgpnie badanie nowych ograniczen
dziatalnosci: nalezy okresli¢ zwiazek tych przepiséw z niniejsza dyrektywa.

Nalezy uzna¢ uzasadnione interesy sektora transportu lotniczego w zastosowaniu
oszczedzajacych koszty rozwiazan dla osiagnigcia celéw zarzadzania hatasem.

33. Zgromadzenie MOLC przyjelo uchwale nr A33/7 wprowadzajaca pojgcie
»Zrownowazonego podejscia” do zarzadzania hatasem, ustanawiajac w niej zasady
polityki wobec sposobu rozwigzywania problemu hatasu samolotow, w tym
migdzynarodowe doradztwo dla portow lotniczych przy wprowadzaniu ograniczen
dzialalnosci w poszczegdlnych portach lotniczych. Koncepcja ,,zréwnowazone
podejscia” do zarzadzania emisja hatasu sktada si¢ z czterech glownych elementow i
wymaga starannej oceny réznych mozliwych rozwiazan kwestii zmniejszania hatasu, w
tym zmniejszenia hatasu lotniczego u zrddta, planowania przestrzennego oraz srodkow
zarzadzania, operacyjnych procedur ostabiania hatasu oraz ograniczenia dziatalnosci,
bez naruszania odnosnych zobowigzan prawnych, istniejacych umow, obowiazujacego
ustawodawstwa oraz przyjetych zasad polityki.

Zréwnowazone podejscie jest waznym krokiem w celu osiagnigcia obnizenia poziomu
hatasu. Jednakze dla uzyskania skutecznego i trwalego obnizenia poziomu hatasu beda
rowniez konieczne bardziej surowe normy techniczne, takie jak bardziej surowe normy

>Dz.U. L 76 z 23.03.1992, str. 21. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 991/2001
(Dz.U. L 138 2 22.05.2001, str. 12).
°Dz.U. L 240 7 24.08.1992, str. 8.



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

hatasu dla samolotow w potaczeniu z wycofaniem z eksploatacji hatasliwych
samolotow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w
srodowisku’, ktéra jest $rodkiem horyzontalnym obejmujacym wszystkie rodzaje
transportu, wprowadzila wspdlne podejscie do oceny i zarzadzania hatasem w
srodowisku. Jest nakierowana na monitorowanie problemow = Srodowiska
spowodowanych przez hatas w duzych aglomeracjach i w okolicach gléwnych
elementow infrastruktury transportowej, w tym portéw lotniczych, przez publikowanie
informacji o halasie w $rodowisku 1 jego skutkach, oraz przez domaganie si¢ od
wlasciwych wladz sporzadzania planéw dzialalno$ci zapobiegania i obnizania poziomu
hatasu w $rodowisku gdzie jest to konieczne i zachowania wysoko$ci poziomu hatasu
w srodowisku gdy jest on niski.

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych projektow w srodowisku naturalnym® juz teraz
przewiduje pelna oceng projektow portow lotniczych, w tym S$rodkéw obnizania
poziomu hatasu. Mozna to rozpatrywaé jako spelnienie czg§ci wymogow oceny
zawartych w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do projektéw rozbudowy
infrastruktury portu lotniczego.

Taka ocena moze wykazac, ze cele mozna osiagna¢ jedynie przez ograniczenie nowych
ustug oraz stopniowe wycofywanie samolotow, ktore z niewielkim marginesem
spetniaja normy certyfikacji hatasu zawarte w rozdziale 3.

Nalezy zwroci¢ uwage na szczegdlne problemy zwigzane z hatasem w portach
lotniczych, ktore sa ulokowane w centrum wielkich konurbacji (,,miejskie porty
lotnicze™) przez umozliwienie wprowadzenia bardziej surowych przepisow.

Nalezy zakonczy¢ sporzadzanie listy portow lotniczych na podstawie informacji ktére
dostarczg Panstwa Czlonkowskie.

Nalezy ulatwia¢ rozbudowe infrastruktury portu lotniczego w zwiazku z
zabezpieczeniem stalego rozwoju ustug transportu lotniczego.

Jest konieczne dalsze utrzymywanie $rodkow zarzadzaniem halasem portow lotniczych
oraz wprowadzenie niektdérych zmian technicznych w ograniczeniach dziatalno$ci o
czg$ciowym charakterze.

Nalezy unika¢ nadmiernych cigzaréw ekonomicznych dla podmiotéw gospodarczych z
krajow rozwijajacych si¢ poprzez dopuszczanie udzielania zwolnien tam, gdzie to jest
stosowne, przy czym przepisy regulujace udzielanie zwolnien powinny zawieraé
zabezpieczenia przed ich naduzyciem.

Jest konieczne zapewnienie przejrzystosci oraz konsultacji pomigdzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami w odniesieniu do propozycji $rodkow zwiazanych z
hatasem, w tym wprowadzenia nowych ograniczen dziatalnosci.

¥ DzU. L 175 2 5.07.1985, str. 40. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Rady 97/11/WE (Dz.U. L 73 z 14.03.1997,
str. 5).



21)

22)

23)

24)

25)

Nalezy udzieli¢ podmiotom gospodarczym rozsadnego okresu przygotowawczego przed
wprowadzeniem nowych ograniczen dziatalnosci.

Nalezy przyja¢ przepisy zapewniajace mozliwo$¢ odwolania si¢ od wprowadzenia
ograniczen dziatalnos$ci do organu odwotawczego, ktorym moze by¢ sad.

Dyrektywa pozostaje w zgodzie z zasadami subsydiarno$ci i1 proporcjonalnosci
okreSlonymi w art. 5 Traktatu. Wprowadzenie ograniczen dzialalno$ci w portach
lotniczych Wspdlnoty moze przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu zapobiezenia
zwigkszania si¢ emisji hatasu wokot portéw lotniczych, lecz istnieje rowniez mozliwo$¢
wprowadzenia znieksztalcen konkurencji. Dlatego cel ten moze skuteczniej zostaé
osiagniety przez Wspolnote za pomoca $rodkéw polegajacych na zharmonizowanych
zasadach wprowadzania ograniczen dziatalnosci jako czg$ci procesu zarzadzania
hatasem. Dyrektywa ogranicza si¢ do minimum wymaganego dla osiagnigcia tego celu i
nie wychodzi poza niezbgdny dla tego zakres.

Srodki konieczne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy nalezy przyjaé¢ zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca procedury dla
zrealizowania kompetencji wykonawczych przyznanych Komisji’.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie zastepuja przepisy rozporzadzenia Rady
(WE) nr 925/1999 z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie rejestracji 1 eksploatacji na
obszarze Wspolnoty niektdrych typow poddzwigkowych samolotow odrzutowych, ktore
zostaty zmodyfikowane 1 otrzymaly nowe certyfikaty jako spetniajace normy zawarte w
tomie 1, czg$¢ II, rozdziat 3 zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, trzecie wydanie (lipiec 1993 r.)'°. Rozporzadzenie to powinno
zosta¢ z tego powodu uchylone,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Cele

Celami niniejszej dyrektywy sa:

a)

b)

¢)

d)

ustanowienie zasad obowiazujacych we Wspdlnocie w celu ulatwienia wprowadzania
ograniczen dziatalno$ci w jednolity sposob na poziomie portoéw lotniczych dla
ograniczenia lub zmniejszenia liczby 0sob znaczaco dotknigtych szkodliwymi skutkami
hatasu;

stworzenie ram zabezpieczajacych wymogi odno$nie do rynku wewngtrznego;

popieranie rozwoju przepustowosci portow lotniczych w harmonii ze $rodowiskiem
naturalnym;

utatwianie osiagania szczegdlnych celéw ostabiania hatasu na poziomie poszczegdlnych
portow lotniczych;

’Dz.U.L 184 2 17.07.1999, str. 23.
"Dz.U. L 115 24.05.1999, str. 1.



e)

umozliwienie wyboru dostgpnych $rodkow w celu osiagnigcia maksymalnych korzys$ci
dla srodowiska naturalnego w sposob kosztowo najbardziej efektywny.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy:

a)

b)

d)

,Port lotniczy” oznacza cywilny port lotniczy na obszarze Wspolnoty, w ktorym
dokonuje si¢ ponad 50 000 operacji (przez operacje rozumie si¢ przylot lub odlot)
cywilnych poddzwigkowych statkow powietrznych w roku kalendarzowym, przy czym
uwzglednia si¢ $rednia z ostatnich trzech lat kalendarzowych przed zastosowaniem
przepisoéw niniejszej dyrektywy do danego portu lotniczego;

»Miejski port lotniczy” oznacza port lotniczy posrodku wielkiej konurbacji, w ktorym
zaden pas startowy nie umozliwia rozbiegu na starcie dtuzszego niz 2000 metréw i
ktory zapewnia tylko ustugi pomigdzy poszczegdlnymi punktami pomigdzy, lub na
obszarze panstw europejskich, gdzie znaczna liczba mieszkancéw jest dotknigta przez
hatas powodowany przez samoloty i gdzie jakiekolwiek dodatkowe zwigkszenie ruchu
lotniczego stanowi szczegolnie duza uciazliwo$¢ wobec bardzo wysokiej emisji hatasu.
Takie porty lotnicze sa wymienione w zalaczniku 1. Zatacznik ten moze zostaé
zmieniony zgodnie z procedura ustalona w art. 13 ust. 3;

,»Cywilne poddzwigkowe odrzutowe statki powietrzne” oznacza statki powietrzne o
catkowitej masie startowej 34 000 kg 1 wigcej wg certyfikatu, lub z maksymalna wg
certyfikatu dla danego typu statku powietrznego pojemno$cia pomieszczen
wewnetrznych zawierajacych ponad 19 miejsc pasazerskich, z wylaczeniem wszelkich
miejsc przeznaczonych tylko dla zatogi;

»Samolot marginalnie zgodny” oznacza cywilny poddzwigkowy samolot odrzutowy,
ktory wypelia limity certyfikacyjne ustanowione w tomie 1, czg$¢ II, rozdziat 3
zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym przez
skumulowany margines nie wigcej niz SEPNdB (efektywnie odczuwany hatas w
decybelach), gdzie skumulowany margines jest liczba wyrazona w jednostkach EPNdB
otrzymanych przez dodanie indywidualnych marginesow (tzn. roéznic pomigdzy
certyfikowanym poziomem hatasu i maksymalnym dopuszczalnym poziomem hatasu)
na kazdym z trzech referencyjnych punktow pomiaru okreslonych w tomie 1, czgs$¢ 1,
rozdziat 3 zatacznika 16 do Konwencji o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

»Ograniczenia dziatalno$ci” oznacza dziatania zwiazane z halasem, ktore ograniczaja
lub zmniejszaja dostgp cywilnych poddzwigkowych odrzutowych statkow powietrznych
do portu lotniczego. Obejmuje to réwniez ograniczenia dziatalno$ci nakierowane na
wycofanie z eksploatacji w poszczegolnych portach lotniczych samolotéw marginalnie
zgodnych, jak réwniez ograniczenia dzialalnosci o charakterze czgsciowym,
wplywajace na dzialalno$¢ cywilnych poddzwigkowych statkow powietrznych wedlug
pory dnia;



f)  ,Zainteresowane strony” oznacza osoby fizyczne lub prawne, ktore sa dotknigte lub
ktére zostana prawdopodobnie dotknigte przez, lub majace uzasadniony interes we
wprowadzeniu, srodkéw redukcji hatasu, w tym ograniczen dziatalnosci;

g) ,Zrownowazone podejscie” oznacza podejscie, zgodnie z ktorym Panstwa
Cztonkowskie rozwazaja dostgpne S$rodki rozwigzania problemu hatasu w porcie
lotniczym na swoim terytorium, a mianowicie przewidywalne skutki zmniejszenia
hatasu samolotow u zrddla, planowanie przestrzenne i1 zarzadzanie, operacyjne
procedury ostabiania hatasu oraz ograniczenia dziatalnos$ci.

Artykut 3
Wilasciwe organy

Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, ze istnieja wlasciwe organy odpowiedzialne za sprawy
wchodzace w zakres zastosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 4
Ogolne zasady zarzadzania halasem powodowanym przez samoloty

1.  Panstwa Czlonkowskie stosuja zrownowazone podejScie do rozwigzywania problemu
hatasu w portach lotniczych na ich terytorium. Moga rozwazy¢ roéwniez bodzce ekonomiczne
jako $rodek zarzadzania hatasem.

2. Przy rozwazaniu ograniczen dziatalnos$ci, wlasciwe organy biora pod uwage
prawdopodobne koszty i korzysci roznych dostepnych $rodkow, jak rowniez charakterystyki
poszczegblnych portéw lotniczych.

3. Srodki lub kombinacja $rodkéw podjetych na podstawie niniejszej dyrektywy nie moga
by¢ bardziej restrykcyjne niz jest to konieczne dla osiagnigcia celu ochrony s$rodowiska
ustanowionego dla danego portu lotniczego. Srodki te nie moga wprowadza¢ zadnej
dyskryminacji na podstawie przynaleznosci panstwowej lub tozsamo$ci przewoznika
powietrznego lub producenta samolotow.

4.  Ograniczenia dziatalno$ci ustalane na podstawie danych eksploatacyjnych sa oparte na
emisji halasu przez samoloty ustalone w procedurze certyfikacyjnej przeprowadzonej zgodnie
tomem 1 zalacznika 16 do Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, trzecie
wydanie (lipiec 1993 r.).

Artykut 5
Zasady ocen
1.  Przy rozwazaniu decyzji o ograniczeniach dziatalno$ci, uwzglednia si¢, w odpowiednim
zakresie i na ile jest to mozliwe, informacje wymienione w zataczniku II, w odniesieniu do

rozwazanych ograniczen dziatalnosci i charakterystyk portu lotniczego.

2. W przypadku gdy projekty portdéw lotniczych sa przedmiotem oceny wplywu na
srodowisko na mocy dyrektywy 85/337/EWG, ocena przeprowadzona zgodnie z ta dyrektywa



jest rozpatrywana jako speiniajaca wymogi ust. 1, o ile ocena uwzglednia w mozliwie
szerokim zakresie informacje wymienione w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy.

Artykul 6

Zasady wprowadzania ograniczen dzialalnosci nakierowanych na wycofanie samolotow
marginalnie zgodnych

1. Gdy ocena wszystkich dostepnych srodkéw, w tym ograniczenia dziatalnosci o
charakterze czg$ciowym, przeprowadzona zgodnie z wymogami art. 5 wykazuje, ze
osiagnigcie celow niniejszej dyrektywy wymaga wprowadzenia ograniczen dziatalno$ci
nakierowanych na wycofanie marginalnie zgodnego samolotu, w odniesieniu do rozwazanego
portu lotniczego stosuje si¢ nastgpujace zasady w miejsce procedury ustalonej w art. 9
rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92:

a) sze$¢ miesigcy po zakonczeniu oceny 1 decyzji o wprowadzeniu ograniczen
dziatalnos$ci, nie dopuszcza si¢ w tym porcie lotniczym zadnej ustugi z samolotami
marginalnie zgodnymi ponad uslugi §wiadczone w odpowiednim okresie poprzedniego
roku;

b) nie mniej niz po szesciu nastgpnych miesiacach , kazdy operator moze otrzymaé¢ wymog
zmniejszenia liczby operacji jego samolotdéw marginalnie zgodnych obstugujacych
dany port lotniczy o nie wigcej, niz 20 % rocznie w stosunku do poczatkowej tacznej
liczby tych operacji.

2. Miejskie porty lotnicze wymienione w zataczniku I moga wprowadzaé, z zastrzezeniem
zasad dotyczacych oceny w art. 5 srodki, ktére moga by¢ bardziej surowe, w odniesieniu do
okreslenia samolotu marginalnie zgodnego, jesli te $rodki nie maja wplywu na cywilne
poddzwickowe odrzutowe statki powietrzne, ktore sa zgodne albo na podstawie oryginalnego
certyfikatu, albo ponownej procedury certyfikacyjnej z normami hatasu w tomie 1, czgs¢ II,
rozdz. 4 zatacznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Artykut 7
Istniejace ograniczenia dzialalnosci
Art. 5 nie ma zastosowania do:

a) ograniczen dzialalnosci, ktére juz funkcjonuja w chwili wprowadzenia w zycie
niniejszej dyrektywy;

b)  drobnych zmian technicznych ograniczen dziatalnosci o charakterze czgSciowym, ktore
nie pociagaja za soba znacznych zmian kosztow dla linii lotniczych w jakimkolwiek
porcie lotniczym Wspodlnoty i ktore zostaly wprowadzone po wejSciu w zycie niniejszej
dyrektywy.

Artykut 8

Wylaczenia dotyczace samolotow zarejestrowanych w krajach rozwijajacych sig



Samoloty marginalnie zgodne zarejestrowane w krajach rozwijajacych si¢ sa, przez okres
10 lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, wylaczone spod przepiséw art. 6, pod
warunkami:

a)  samoloty te, z certyfikatami halasu wystawionymi zgodnie z normami wymienionymi w
tomie 1, czg$¢ II, rozdzial 3 zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, byly uzywane w danym porcie lotniczym we Wspdlnocie
pomigdzy dniem 1 stycznia 1996 r. i dnia 31 grudnia 2001 r. (,,okres referencyjny”),
oraz

b) samoloty te byly w okresie referencyjnym zarejestrowane w danym panstwie
rozwijajacym si¢ i nadal sa uzywane przez osobg fizyczna lub prawna z siedziba w tym
kraju.

Artykut 9
Wylaczenie dzialalno$ci lotniczej o wyjatkowym charakterze

W indywidualnych przypadkach Panstwa Cztonkowskie moga zezwoli¢, w portach lotniczych

usytuowanych na ich terytorium, na pojedyncze operacje samolotow marginalnie zgodnych,

ktore nie moglyby by¢ prowadzone podstawie innych przepisow niniejszej dyrektywy.

Wylaczenie to jest ograniczone do:

a)  samolotéw, ktorych indywidualne operacje maja charakter tak wyjatkowy, ze odmowa
czasowego wytaczenia nie bytaby uzasadniona;

b)  samolotoéw w lotach niedochodowych, w celu modyfikacji, napraw lub przegladow.
Artykut 10
Konsultacje i przejrzystos¢

Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, w celu wykonania art. 5 1 6, ustanowienie procedur
konsultacji zainteresowanych stron, zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa krajowego.

Artykut 11
Uprzednie powiadamianie
1. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze przy wprowadzaniu wszelkich nowych
ograniczen dzialalnosci zainteresowane strony otrzymaja publiczne zawiadomienie o tych
ograniczeniach, zawierajace wyjasnienie przyczyn ich wprowadzenia, uwzgledniajace
odpowiednie elementy zrownowazonego podejscia:

a)  szes¢ miesigcy przed wejsciem w zycie Srodkéw wymienionych w art. 6 ust 1 lit. a);

b) rok przed wejsciem w zycie srodkow wymienionych w art. 6 ust. 1 lit. b) 1 ust. 2;



c¢)  wprzypadku srodkow stosowanych na podstawie art. 6, dwa miesiace przed konferencja
w sprawie rozktadu lotéw na odpowiedni sezon lotow.

2. Panstwa Czlonkowskie bezzwlocznie poinformuja inne Panstwa Cztonkowskie oraz
Komisj¢ o wszelkich nowych ograniczeniach dziatalno$ci w rozumieniu niniejszej dyrektywy
ktore postanowili wprowadzi¢ w porcie lotniczym na swoim terytorium.

Artykut 12

Prawo do odwolania

Panstwa Czlonkowskie zapewniaja prawo do odwotania si¢ od srodkéw podjgtych na mocy
art. 6 i art. 7 lit. b) przed organem apelacyjnym innym, niz organ, ktory przyjal
kwestionowany $rodek, zgodnie z krajowym ustawodawstwem i procedurami.

Artykut 13

Komitet

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ustanowiony przez art. 11 rozporzadzenia
(EWG) nr 2408/92.

2.  Komisja moze zasigga¢ opinii Komitetu w kazdej sprawie dotyczacej stosowania
niniejszej dyrektywy.

3.  Przy dokonywaniu odniesien do przepisOw niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 1 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

4.  Komitet odnotowuje oceny przeprowadzone przez Panstwa Cztonkowskie zgodnie z art.
5 oraz $rodki podjete lub ktorych podjgcie planuje sig na podstawie tych ocen.

Artykut 14
Informacja i zmiany

Panstwa Czlonkowskie na zadanie przedktadaja Komisji informacjg¢ o stosowaniu niniejszej
dyrektywy.

Nie pdzniej, niz w pie¢ lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy Komisja sktada
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy.

Sprawozdanie zawiera, gdy jest to konieczne, propozycje zmiany dyrektywy.
Sprawozdanie zawiera oceng skutecznosci niniejszej dyrektywy, w szczegolno$ci potrzebe
zmiany definicji marginalnie zgodnego samolotu ustanowionej w art. 2 lit. d) na rzecz

wymogow bardziej surowych.

Artykut 15



Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 925/1999 traci moc z data wprowadzenia w Zzycie niniejszej
dyrektywy.

Artykut 16
Przepisy wykonawcze

Panstwa Cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢gdne do wykonania niniejszej dyrektywy najpozniej do dnia
28 wrzesnia 2003 r. i niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.
Panstwa Czlonkowskie przyjmujac te $Srodki zawieraja w nich odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub takie odniesienie zostanie dokonane przy okazji urzgdowej publikacji tych
przepisdw. Metoda uczynienia takiego odniesienia jest ustalana przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 17

Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie w dniu jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 18

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 26 marca 2002 r.

W imieniu Parlament Europejski W imieniu Rady

P. COX F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



ZALACZNIK 1
Lista miejskich portow lotniczych
Berlin-Tempelhof
Stockholm Bromma
London City

Belfast City
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ZALACZNIK 11
Informacja okreslona w art. 5 ust. 1
Stan biezacy

Opis portu lotniczego, zawierajacy informacje o jego przepustowosci, umiejscowieniu,
otoczeniu, charakterystyce 1 wielko$ci ruchu lotniczego oraz charakterystyce
poszczegolnych drog startowych.

Opis celow w zakresie ochrony s$rodowiska naturalnego dla portu lotniczego w
kontekscie celow krajowych.

Informacje o mapach konturowych hatasu dla obecnego roku i1 poprzednich lat — w tym
ocena liczby oséb dotknigtych hatasem samolotow. Opis metody obliczeniowej
zastosowanej do opracowania mapy konturowej hatasu.

Opis juz zastosowanych Srodkéw do zredukowania hatasu samolotow: na przyktad
informacja o planowaniu przestrzennym 1 zarzadzaniu; programach izolacji
dzwigkowej; procedury operacyjne, jak PANS - OPS; ograniczenia dziatalno$ci takie,
jak limity poziomu hatasu, ograniczenia i zakazy nocne, optaty za hatas; preferencyjne
uzytkowanie drég startowych, trasy preferowane ze wzgledu na hatas/zapisy trasy oraz
monitorowanie hatasu.

Prognoza bez uwzglednienia nowych §rodkéw

Opis rozbudowy portu lotniczego (jesli istnieje) juz zaaprobowany w programie, na
przyktad, zwigkszenia przepustowosci , rozbudowy drog startowych i/lub terminalu oraz
charakterystyka przewidywanego przysztego ruchu lotniczego i jego szacowany wzrost.

W przypadku rozszerzenia przepustowosci portu lotniczego, korzysci uzyskane z
dodatkowej przepustowosci.

Opis skutkdw pozostawienia ogoélnego poziomu hatasu bez podejmowania dalszych
srodkow, i tych srodkow, ktore sa juz zaplanowane dla zmniejszenia wptywu hatasu w
tym samym okresie.

Prognozowana mapa konturowa halasu — zawierajaca oceng liczby 0sob
prawdopodobnie dotknigtych hatasem samolotéw — z rozréznieniem obszarow
mieszkaniowych istniejacych i nowo zbudowanych.

Ocena konsekwencji 1 mozliwych kosztéw niepodejmowania dzialania na rzecz
zmniejszenia wptywu zwigkszonej emisji hatasu — jesli przewiduje si¢ taki rozwdj
sytuacji.

Ocena dodatkowych srodkow
Zarys dostgpnych dodatkowych $rodkoéw jako czg$¢ réznych opcji, o ktérych mowa w

art. 4 ust. 1, w szczegdlnosci wskazanie gtownej przyczyny ich wyboru. Opis tych
srodkdw wybranych dla dalszego analizowania i pelniejsza informacja o kosztach
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wprowadzenia tych s$rodkow; liczba osoéb, ktére skorzystaja oraz ramy czasowe;
uszeregowanie ogdlnej skutecznosci poszczegdlnych srodkow.

Ocena koszty/efekty lub koszty/korzysci wprowadzenia poszczegélnych srodkow, z
uwzglednieniem skutkow spoteczno — ekonomicznych, jakie $rodki wywra na
uzytkownikach portu lotniczego: podmiotach gospodarczych (obrot pasazerski i
towarowy); podroznych oraz miejscowych spotecznosciach.

Ogodlny przeglad mozliwych do wystapienia w S$rodowisku naturalnym lub dla
konkurencji skutkow proponowanych $rodkéw dla innych portéw lotniczych, dla
podmiotéw gospodarczych i innych zainteresowanych stron.

Przyczyny wyboru preferowanych opcji.
Podsumowanie o charakterze nietechnicznym.

Odniesienia do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny i
zarzadzania hatasem w Srodowisku naturalnym.

W przypadku, gdy mapy konturowe hatasu lub plan dziatania zostaly przygotowane
zgodnie z warunkami wymienionej dyrektywy, nalezy ich uzy¢ przy dostarczaniu
informacji wymaganej na mocy niniejszego Zatacznika.

Ocena narazenia na hatas (tzn. ustalenie mapy konturowej hatasu oraz liczby osob
narazonych) jest prowadzone przy zastosowaniu co najmniej wspdlnych wskaznikow
hatasu Lden i Lnight wymienionych w wyzej wymienionej dyrektywie, w przypadku
gdy sa one dostepne.



DYREKTYWA RADY
z dnia 16 grudnia 1991 r.

w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu pelnigcego okreslone funkcje w
lotnictwie cywilnym

(91/670/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegolnosci
jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinig Parlamentu Europejskiego?,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

istnienie odpowiedniej liczby zatogi statku posiadajacej niezbedne kwalifikacje i licencje jest
niezbgdne dla sprawnego 1 bezpiecznego zarzadzania uslugami w zakresie transportu
lotniczego;

ponadto urzeczywistnienie rynku wewngtrznego do konca 1992 r. wymaga istnienia
skutecznego systemu transportu lotniczego w celu ulatwienia przeptywu os6b we
Wspolnocie;

transport lotniczy jest niezwykle dynamicznym i szybko rozwijajacym si¢ sektorem o
szczegblnym migdzynarodowym charakterze; dlatego rownowaga migdzy podaza na personel
1 popytem na niego moze by¢ zachowana we Wspolnocie bardziej skutecznie niz na szczeblu
krajowym;

dlatego wazne jest rozszerzenie wspolnej polityki transportowej w dziedzinie lotnictwa
cywilnego w celu utatwienia przeptywu cztonkow zatogi we Wspolnocie;

wymagania do uzyskania licencji personelu kokpitu roznia si¢ w poszczegolnych Panstwach
Cztonkowskich;

kwalifikacje wymagane do uzyskania licencji nie sa obecnie okreslone przez Wspolnotg;
Panstwa Cztonkowskie zachowuja zatem wybor w ustalaniu poziomu takich kwalifikacji
majac na wzgledzie gwarancj¢ bezpieczenstwa uslug $wiadczonych przez samolot
zarejestrowany na ich terytorium; nie moga one bez naruszania swoich zobowiazan
ustanowionych w Traktacie zobowigza¢ obywatela Panstwa Czlonkowskiego do uzyskiwania

'Dz.U.nr C 102 16.1.1990, str. 12. i Dz.U. nr C 175 2 6.7.1991, str. 14.
2Dz.U. nr C 284 7 12.11.1990, str. 198.
Dz.U. nr C 124 2 21.5.1990, str. 18.



takich kwalifikacji, ktére zasadniczo okreslaja wytacznie w odniesieniu do wiasnych
systemow ksztalcenia i1 szkolen, w przypadku gdy dana osoba uzyskata juz te kwalifikacje w
innym Panstwie Cztonkowskim,;

w celu utatwienia przestrzegania zobowiazan wynikajacych z Traktatu oraz zapewnienia
mobilnos$ci czltonkéw zatogi nalezy wprowadzi¢ procedur¢ wspoOlnotowa w zakresie
akceptacji licencji 1 kwalifikacji takiego personelu;

uznawanie prywatnych licencji pilotow moze juz zosta¢ ustanowione we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich;

w celu uprawnionego prowadzenia samolotu zarejestrowanego w Panstwie Cztonkowskim
innym niz panstwo, w ktérym zawodowi piloci uzyskali swoje licencje, musza oni zostaé
poddani dodatkowym testom, powinni uzyska¢ mozliwo$¢ przystapienia do takich testow jak
najszybciej;

dostgpnos¢ osrodkéw szkoleniowych w Panstwach Czlonkowskich nie zawsze jest
wspotmierna do zapotrzebowania; zgodnie z art. 7 Traktatu Panstwa Czlonkowskie musza
dopuszcza¢ obywateli pozostatych Panstw Cztonkowskich do publicznych 1 prywatnych
placowek szkoleniowych i egzamindéw zawodowych na niedyskryminujacych warunkach;

w celu osiagnigcia pelnego wzajemnego uznawania licencji Rada, biorac pod uwage postep
osiagnig¢ty w dziataniach migdzynarodowych organizacji, przyjmie do 1 stycznia 1993 r., na
wniosek Komisji przedtozony przed 1 lipca 1992 r., srodki majace na celu zharmonizowanie
wymagan w zakresie licencji i programow szkoleniowych; kazde Panstwo Cztonkowskie
uzna kazda licencje spetniajaca takie wymagania,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do procedur wzajemnego uznawania licencji wydawanych
przez Panstwa Czlonkowskie zatodze w lotnictwie cywilnym.

Artykut 2
Do celow niniejszej dyrektywy:

a) licencja oznacza kazdy wazny dokument wydany przez Panstwo Cztonkowskie,
upowazniajacy jego posiadacza do wykonywania funkcji cztonka personelu kokpitu na
poktadzie samolotu cywilnego zarejestrowanego w Panstwie Cztonkowskim. Definicja
ta obejmuje rOwniez adnotacje zwigzane z takim dokumentem;

b) adnotacje oznaczaja osSwiadczenia zawarte w licencji lub w oddzielnym dokumencie,
wyszczegllniajace specjalne warunki, przywileje lub ograniczenia dotyczace danej
licencji;

c)  akceptacja licencji oznacza dowolna czynnos$¢ uznania lub zatwierdzenia przez Panstwo
Cztonkowskie licencji wydanej przez inne Panstwo Cztonkowskie, wraz ze zwigzanymi
z nia przywilejami 1 §wiadectwami. Akceptacja, ktora moze by¢ dokonana poprzez



wydanie przez Panstwo Czlonkowskie wlasnej licencji, nie obejmuje okresu dtuzszego
niz okres waznos$ci pierwotnej licencji;

d)  uzmanie oznacza pozwolenie na korzystanie w samolocie zarejestrowanym w jednym
Panstwie Cztonkowskim z licencji wydanej w innym Panstwie Czlonkowskim, wraz ze
zwiazanymi z nig przywilejami;

e) zatwierdzenie oznacza wyrazng deklaracj¢ Panstwa Cztonkowskiego, ze licencja
wydana przez inne Panstwo Cztonkowskie moze by¢ uzywana tak jak wlasna;

f)  zaloga kokpitu oznacza personel posiadajacy licencje i pelniacy obowiazki majace
podstawowe znaczenie dla prowadzenia samolotu podczas lotu. Definicja tg stosuje si¢
do pilotéw, nawigatoréw lotu i inzynierow lotniczych.

Artykut 3

1.  Panstwo Czlonkowskie akceptuje bez zbednej zwloki i dodatkowych testow licencje
wydana przez inne Panstwo Czlonkowskie wraz ze zwigzanymi z nia przywilejami i
Swiadectwami.

2. Osobie posiadajacej licencje prywatnego pilota wydana przez Panstwo Cztonkowskie
zezwala si¢ na pilotowanie samolotu zarejestrowanego w innym Panstwie Czlonkowskim.
Uznanie to ogranicza si¢ do wykonywania przywilejow posiadacza licencji prywatnego pilota
oraz zwiazanych z nia znamion jednostki zgodnie z przepisami lotu z widocznoscia Ziemi
(VFR) w ciagu dnia wylacznie w jednostce posiadajacej certyfikat na latanie z jednym
pilotem.

Artykut 4

1. Art. 3 ust. 1 stosuje si¢ w przypadku gdy licencja wydana przez Panstwo Cztonkowskie
1 przedstawiona innemu Panstwu Czlonkowskiego do akceptacji oparta jest na wymaganiach,
ktore sa jednakowe w przyjmujacym Panstwie Cztonkowskim. W celu umozliwienia
wlasciwym wladzom oceny réwnowazno$ci licencji wydawanych przez inne Panstwa
Czlonkowskie Komisja dokonuje i1 przesyla wszystkim Panstwo Czlonkowskim przed 1
stycznia 1992 r. poréwnanie stosowanych w kazdym Panstwie Czlonkowskim wymogow,
ktore nalezy spetni¢ w celu uzyskania licencji na te same funkcje.

2. a) Kazde Panstwo Czltonkowskie moze wnioskowa¢ do Komisji do wydania w
terminie trzech tygodni od daty otrzymania wniosku opinii w sprawie
rownowaznosci licencji przedstawionej do akceptacji.

b)  Komisja musi wydac¢ opini¢ w terminie dwdch miesig¢cy. Zainteresowane Panstwo
Cztonkowskie ma nastgpnie jeden miesiac na udzielenie wnioskodawcy
odpowiedzi.

c) Jezeli Panstwo Cztonkowskie nie sktada wniosku do Komisji do wydania opinii,
odpowiada wnioskodawcy w ciagu trzech miesigcy.

d) Terminy, o ktérych mowa w lit. a), b) i ¢) powyzej rozpoczynaja swdj bieg w
momencie, gdy dostepne sa wszystkie niezb¢dne informacje.



3. Jezeli po zbadaniu licencji przez Panstwo Czlonkowskie, ktéremu przedstawiono
licencje do akceptacji, pozostana uzasadnione watpliwosci co do rownowazno$ci danej
licencji, dane Panstwo Cztonkowskie moze bez wzgledu na zasady ustanowione w art. 3 ust. 1
uznaé, iz w celu uzyskania akceptacji licencji konieczne jest speilnienie dodatkowych
wymagan lub/i przystapienie do testow. Posiadacz licencji, Panstwo Cztonkowskie, ktore
wydato licencje oraz Komisja sa o tym informowane na pi$mie. Przyjmujace Panstwo
Czlonkowskie, ktoremu przedstawiono licencj¢ do zatwierdzenia, umozliwia posiadaczowi
licencji przystapienie do dodatkowego egzaminu jak najszybciej oraz bez dyskryminacji ze
wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa.

4. W przypadku gdy wnioskodawca spelnit dodatkowe wymagania i/lub zda wymagane
egzaminy ustanowione w ust. 3, zainteresowane Panstwo Czlonkowskie niezwlocznie
akceptuje dana licencjg.

5. Nie naruszajac powyzszego, w odniesieniu do licencji pilotow oraz nie naruszajac
ust. 1-4, Panstwo Czlonkowskie akceptuje kazda licencj¢ wydana zgodnie z wymaganiami
zalacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, jezeli
jej posiadacz spetnia specjalne wymagania dla zatwierdzenia, ustanowione w Zataczniku do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 5

Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, by obywatele innych Panstw Czlonkowskich byli
dopuszczani do publicznych i prywatnych placowek szkoleniowych oraz do egzaminow i
procedur licencyjnych na tych samych zasadach, ktére stosowane sa do ich wilasnych
obywateli.

Artykut 6

Jezeli Panstwo Czlonkowskie wydaje licencj¢ na podstawie licencji lub czgsci sktadowej
licencji wydanej przez panstwo trzecie, fakt ten odnotowuje si¢ w licencji. Pozostate Panstwa
Czlonkowskie nie sa zobowigzane do akceptowania takiej licencji lub czgéci sktadowej
licencji.

Artykut 7

1.  Po konsultacji z Komisja, Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przed 1
czerwca 1992 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezb¢dne do wykonania
niniejszej dyrektywy i niezwlocznie informuja o tym Komisje.

2. Srodki przyjmowane przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposoby dokonywania
takich odniesien okres$laja Panstwa Czlonkowskie.

3.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepisow prawa krajowego,
przyjetych w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

4.  Panstwa Czlonkowskie wspieraja si¢ wzajemnie we wprowadzaniu w Zycie niniejszej
dyrektywy oraz, w razie potrzeby, wymieniaja informacje dotyczace licencji, ktore



zaakceptowaly na zasadach réwnowaznosci.

5.  Informacje poufne uzyskane na podstawie niniejszej dyrektywy objete sa tajemnica
zawodowa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 grudnia 1991 r.

W imieniu Rady
H. MAIJ - WEGGEN

Przewodniczqcy



ZAEACZNIK

Procedura specjalnego zatwierdzenia

Specjalne wymagania dla zatwierdzenia

Testy zdolnosci *

sprawdzenie znajomosci
wymogow zalecanych przez
przyjmujace Panstwo
Czlonkowskie i wchodzacych w
zakres zalacznika 6 do
Konwencji Chicagowskiej, w
jezyku panstwa
zatwierdzajacego lub w jezyku

Funkcja Licencja Medyczne Wiek Doswiadczenie angielskim, zgodnie z wyborem
sktadajacego wniosek,
test lotu wraz z lotem wedlug
przyrzadow, w czasie lotu lub w
symulatorze (szczegoty
dotyczace tych testow okres§lone
sa dla kazdego indywidualnego
przypadku w ponizszej
kolumnie)
€] 2 3) 4) ®) (6)
1. Komercyjny transport
lotniczy w samolotach
typu FAR 25/JAR 25
a) ZaSwiadczenie a) 1500 godzin jako PIC w a) Test lotu, wlaczajac test IR w
a) PIC a) ATPL-A medyczne klasy 1 |a) 21-60 £0dzin J » Wiaczaja

bez odstapienia

samolotach typu FAR 25 /JAR
25

czasie lotu lub w symulatorze



(1) () 3) “4) (5) (6)
. b) Zaswiadczenie b) 1500 godzin w samolotach b) Test lotu, wlaczajac test IR w
b) Drugi pilot b) ATPL-A medyczne klasy 1 b) 21-60 typu FAR 25 /JAR 25 czasie lotu lub w symulatorze
bez odstapienia
2. Komercyjny transport
lotniczy w samolotach
innych niz samoloty
typu FAR 25 /JAR 25
a) Zaswiadczenie . .
a) PIC a) CPL-A (zIR) medyczne Klasy 1 |a) 21-60 a) 11( 000 godzm jako PIC w a) Testllotu, wlaczajac test IR w
bez odstapienia omercyjnym transpoyme czasie lotu lub w symulatorze
lotniczym od uzyskania IR
b) Zaswiadczenie .
b) Drugipilot b) CPL-A (zIR) medyczne klasy 1 |b) 21-60 b) 1000 godzin w komercyjnym |2 Lest lotu, wlaczajac test IR w
bez odstapienia transporcie lotniczym czasie lotu lub w symulatorze
a) 700 godzin jako PIC w
3. a) Samolotowe prace samolotach konwencjonalnych,
w powietrzu (za a) Zaswiadczenie wiaczajac 200 godzin tego
wyjatkiem a) CPL-A medyczne klasy 1 [a) 21-60 rodzaju pracy nadziemnej, dla |a) Kontrola lotu w danej funkcji
instruktazu bez odstapienia ktérego wystepuje si¢ o
lotniczego) zatwierdzenie, z czego 50
godzin w danej funkcji w ciagu
ostatnich 12 miesigcy
3. b) Helikopterowe b) 700 godzin jako PIC W
. $miglowcach, wlaczajac 200
prace w powietrzu b) Zaswiadczenie godzin tego rodzaju pracy
(za wyjatkiem . . , . ..
instruktazu b) CPL-H medyczne klasy 1 [b) 21-60 nadziemne;j, dla ktorego b) Kontrola lotu w danej funkcji

lotniczego i
operacji offshore)

bez odstapienia

wystepuje si¢ o zatwierdzenie,
z czego 50 godzin w danej
funkcji w ciagu ostatnich 12
miesigcy




O] ) 3) 4 O] (6)
4. Komercyjny transport
lotniczy lub
helikopterowe operacje
offshore
ATPL-H (2 IR a) 1500 godzin lotu jako PIC,
2) L (IR, . . zwiazanego z tym rodzajem .
jezeli wymagane s3 |a) Zaswiadczenie .. - . a) Test lotu, wlaczajac test IR, w
operacji, dla ktorej wystepuje . .
a) PIC loty wedtug medyczne klasy 1 [a) 21-60 sie 0 zatwierdzenie, Jezeli miarg potrzeby, w czasie lotu lub w
przepisow lotu bez odstapienia wymagane jest IR ;uzyskanie symulatorze
wedlug przyrzadu) 500 godzin lot@ od momentu
uzyskania IR
b) CPL-H (zIR, jeseli b) 1500 godzin lotu zwigzanego z
wymagane sg loty |b) Zaswiadczenie zg;s.o svz?fmquzgacg i, dla a) Test lotu, wlaczajac test IR, w
b) Drugi pilot wedtug przepisow medyczne klasy 1 [a) 21-60 J Wystepue sie miarg potrzeby, w czasie lotu lub w

lotu wedhug
przyrzadu)

bez odstapienia

zatwierdzenie. Jezeli
wymagane jest IR, uzyskanie
500 godzin lotu od momentu
uzyskania IR

symulatorze

IR = wzorcowanie przyrzadu

* Sktadajacy wniosek musi mie¢ mozliwos$¢ poddania si¢ wyzej wymienionej kontroli oraz testowi w mozliwie najkrotszym terminie.
Samoloty konwencjonalne oznaczaja samoloty inne niz certyfikowane w ramach JAR 25 oraz inne niz samoloty ultralekkie.




LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY - PRAWO LOTNICZE

przyjetego przez Rade Ministrow
w dniu 9 marca 2004 r.

Deklaracja dotyczaca dostosowawczego charakteru projektu ustawy wraz z
uzasadnieniem jego dostosowawczego charakteru

Projekt ustawy wraz z uzasadnieniem oraz projektami aktow wykonawczych

Zestawienie przepisow dostosowujacych projektowanej ustawy z odpowiednimi
przepisami Unii Europejskiej (tabela zgodno$ci)

Opinia Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej o zgodno$ci projektu z prawem
Unii Europejskiej wydana dnia 18 marca 2004 r.

Thumaczenie nast¢pujacych aktéw prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowej

1 elektroniczne;j:

1) dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r.
w sprawie ustanowienia zasad 1 procedur w odniesieniu do wprowadzenia
ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Wspdlnoty,

2) dyrektywa Rady 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. sprawie wzajemnego
uznawania licencji personelu petniacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym.




