Druk nr 2710

Warszawa, 26 marca 2004 r.

SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministréw
RM 10-60-03

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- o ratyfikacji Protokolu z dnia 27
czerwca 1997 r. ujednolicajacego
Mig¢dzynarodowa konwencje¢ 0
wspolpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej
"EUROCONTROL", podpisang w
Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r., z
pOzniejszymi zmianami.
W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informuje, ze do reprezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister Spraw
Zagranicznych oraz Minister Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

USTAWA

z dnia 2004 r.

o ratyfikacji Protokotu z dnia 27 czerwca 1997 r. ujednolicajgcego
Miedzynarodowg konwencje o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,EUROCONTROL”, podpisang w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r.,

z pdzniejszymi zmianami

Art. 1. Wyraza sie zgode na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypos-
politej Polskiej ratyfikacji Protokotu z dnia 27 czerwca 1997 r. ujednolicajgcego
Miedzynarodowg konwencje o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,EUROCONTROL”, podpisang w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r.,

z pOzniejszymi zmianami.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



Projekt

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci

W dniu 27 czerwca 1997 r. zostat sporzadzony w Brukseli Protokot
ujednolicajgcy Miedzynarodowg konwencje o wspofpracy w dziedzinie
bezpieczehnstwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL”, podpisang w Brukseli
dnia 13 grudnia 1960 r., z p6zniejszymi zmianami.

Po zaznajomieniu sie z powyzszym Protokotem, w imieniu
Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:

- zostat on uznany za stuszny zarowno w cafosci, jak i kazde

z postanowien w nim zawartych,
- jest przyjety, ratyfikowany i potwierdzony,

- bedzie on niezmiennie zachowywany.
Na dowdd czego wydany zostat Akt niniejszy, opatrzony pieczecig

Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Aleksander Kwasniewski

PREZES RADY MINISTROW

Leszek Miller



E U R O C ON T R O L

DOKUMENT KONCOWY

KONFERENCJI DYPLOMATYCZNEJ W SPRAWIE
PROTOKOLU UJEDNOLICAJACEGO MIEDZYNARODOWA
KONWENCJE O WSPOLPRACY W DZIEDZINIE
BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
"EUROCONTROL"

Z DNIA 13 GRUDNIA 1960 r. Z POZNIEJSZYMI
ZMIANAMI

( Bruksela, dnia 27 czerwca 1997r.)




DOKUMENT KONCOWY

KONFERENCJI DYPLOMATYCZNEJ W SPRAWIE PROTOKOLU UJEDNOLICAJACEGO

MIEDZYNARODOWA KONWENCJE O WSPOLPRACY W DZIEDZINIE BEZPIECZEN-

STWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ ,EUROCONTROL” Z DNIA 13 GRUDNIA 1960r.,
WRAZ Z JEJ POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

( Bruksela, dnia 27 czerwca 1997r.)

Petlnomocnicy:

Republika Federalnej Niemiec,

Republika
Krdélestwo
Republika
Republika
Republika
Krdélestwo
Krdélestwo

Republika

Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej,

Republika
Republika
Irlandia,

Republika

Wielkie Ksiestwo Luxemburga,

Republika

Austrii,
Belgii,
Butgarii,
Cypru,
Chorwaciji,
Danii,
Hiszpanii,

Francuska,

Grecka,

Wegierska,

Wtoska,

Malty,

Ksiestwo Monako,

Krdélestwo
Krdélestwo
Republika
Rumunia,

Republika
Republika

Norwegii,

Holandii,

Portugalska,

Stowacji,

Stowenii,



Krdélestwo Szweciji,
Konfederacja Szwajcarska,
Republika Czeska,
Republika Turecka,

zgromadzeni w Brukseli dnia 27 czerwca 1997 r.:

zadecydowali o inkorporowaniu do Miedzynarodowej Konwencji o
wspbipracy w dziedzinie bezpieczefnstwa 2zeglugi powietrznej ,EU-
ROCONTROL”, zmienionej w Brukseli w 198lr., zmian zawartych w

zalgczniku nr 1 do niniejszego Dokumentu Kohcowego;

przyjeli Protokér ujednolicajgcy Miedzynarodowa Konwencje o
wspblpracy w dziedzinie 2zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL”, ktoéry
zostal otwarty do podpisu 27 czerwca 1997r. i ktéry zostal ujety

w zaltaczniku nr 2 do niniejszego Dokumentu Kohcowego;

przyjeli nastepujgce oSwiadczenie Krdlestwa Holandii, dokonane w
imieniu panstw czlonkowskich Wspdélnot Europejskich, bedacych

czlonkami , EUROCONTROL":

~Czlonkowie panstw Wspdélnot Europejskich, czlonkowie EUROCON-
TROL, deklaruja, 2Ze podpisanie przez nich Protokolu ujednolica-
jacego Miedzynarodowa Konwencje o wspdipracy w dziedzinie zeglu-
gi powietrznej ,EUROCONTROL”, otwartego do podpisu 27 czerwca
1997r. i ujetego w zalgczniku nr 2 niniejszego Dokumentu konco-
wego nie narusza wylacznej kompetencji Wspdlnoty w ustalonym ob-
szarze objetym Konwencja oraz wspdélnotowych cztonéw EUROCONTROL

do wykorzystania takiej wytacznej kompetenciji;
przyjeli nastepujace oSwiadczenie Krdlestwa Belgii:

.~Podczas podpisania niniejszego testu, bez deklarowania zadnego
formalnego zastrzezenia, Krdlestwo Belgii niniejszym osSwiadcza,

ze jego przystapienie jest specjalnie istotne, majgac na wzgle-



dzie przestrzen zarzadzang w ten sposdéb, zardwno poprzez zagwa-
rantowanie, ze nie bedzie ono stosowato zadnej dyskryminacji
przy korzystaniu z jego lotnisk, jak 1 poprzez popieranie dia-

logu pomiedzy partnerami spotecznymi.";

przyjeli nastepujgace oSwiadczenie Republiki Greckiej:

Republika Grecka podpisuje Dokument Koncowy Konferencji Dyplo-
matycznej w sprawie Protokoiu ujednolicajgcego Miedzynarodowa
Konwencje o wspOipracy w dziedzinie bezpieczefstwa zeglugi po-
wietrznej "EUROCONTROL" z dnia 13 grudnia 1960r., rozumiejac,
ze wdrozenie i zastosowanie postanowien niniejszego Protokoilu
odbedzie sie =zgodnie 2z prawnymi regulacjami i procedurami

ICAO.";
przyjeli nastepujgace oSwiadczenie Republiki Federalnej Niemiec:

» Republika Federalna Niemiec uwaza za nieodzowne, by przyszie
regulacje EUROCONTROL w zakresie ochrony danych osiggnely co
najmniej standard dyrektywy Wspdlnot Europejskich w zakresie

ochrony danych.";

podjeli nastepujgce rezolucje:

I. Rezolucja naklaniajgca panstwa czitonkowskie do ratyfikacji

Protokotu w najkrotszym mozliwym dla nich terminie
Konferencja,

zebrana w Brukseli dnia 27 czerwca 1997r. w celu przyjecia Pro-
tokolu ujednolicajgacego Miedzynarodowg Konwencje o wspdipracy w
dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej EUROCONTROL;

przyjawszy jednomySlnie wspomniany Protokéi;

zwazywszy na pilng potrzebe wejsScia w zycie wspomnianego Proto-

kotu tak szybko jak to mozliwe;



wzywa Umawiajace sie Strony do ratyfikacji, przyjecia lub za-
twierdzenia Protokotu ujednolicajgcego Miedzynarodowg Konwencje
o wspbipracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej EU-

ROCONTROL tak szybko jak to mozliwe;

23da od Dyrektora Generalnego EUROCONTROL podejmowania wszelkich
praktycznych Srodkéw, we wspdipracy z Umawiajgcymi sie Stronami,
oraz udzielania oczekiwanej pomocy w procesie ratyfikacji, przy-

stepowania lub zatwierdzania wspomnianego Protokolu.

II. Rezolucja o wczeSniejszej realizacji Protokotu
Konferencja,

zebrana w Brukseli dnia 27 czerwca 1997r. w celu przyjecia Pro-
tokolu ujednolicajacego Miedzynarodowa Konwencje o wspdilpracy w

dziedzinie bezpieczehstwa zeglugi powietrznej EUROCONTROL;
przyjawszy jednomySlnie wspomniany Protokéi;

wzigwszy pod uwage decyzje podjete przez ministrdédw transportu
panstw czlonkowskich Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilne-
go (ECAC) na spotkaniu w Kopenhadze w dniu 14 lutego 1997r. do-
tyczacym strategii ECAC;

wzigwszy pod uwage zaproszenie przez ECAC ministréw transportu
do Stalej Komisji EUROCONTROL w celu rozwazenia porozumien doty-
czgcych wczeSniejszej realizacji zrewidowanej Konwencji EUROCON-

TROL, zgodnie ze strategig ECAC;

zwazywszy na potrzebe wczeSniejszej realizacji, o ile jest to
niezbedne, pewnych postanowien zrewidowanej Konwencji w celu po-
wierzenia EUROCONTROL, a w szczegdlnoSci Agencji, praw i obo-

wigzkéw wskazanych w ustalonej strategii ECAC;

potwierdziwszy ich zobowigzanie do osiggniecia bezpiecznego i

sprawnego europejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym jak



réwniez sprawnego wspélnego systemu opitat trasowych, poprzez po-
stanowienia zrewidowanej Konwencji i §Scislg wspdiprace ze

wszystkimi zainteresowanymi pahstwami;

wzywa wszystkie Umawiajgce sie Panstwa do udziatu, przy peinym
wykorzystaniu posiadanych mozliwoSci, do wczeSniejszej realiza-

cji niektérych postanowieh zrewidowanej Konwencji.

Przyjely nastepujace wspdlne deklaracje:

I. Wspbélna deklaracja w sprawie projektu regulacji prawnej EU-

ROCONTROL dotyczgcej ochrony danych
Konferencja,

zebrana w Brukseli dnia 27 czerwca 1997r. w celu przyjecia Pro-
tokolu ujednolicajacego Miedzynarodowa Konwencje o wspdilpracy w

dziedzinie bezpieczehstwa zeglugi powietrznej EUROCONTROL;
przyjawszy jednomySlnie wspomniany Protokéi;

wzigwszy pod uwage projekt regulacji prawnej EUROCONTROL w spra-

wie ochrony danych;
podejmuje nastepujaca wspdlng deklaracje:

Panstwa sygnatariusze zobowigzuja sie zapewnié aby wewnetrzne
regulacje prawne EUROCONTROL dotyczace krajowej ochrony danych

zostaly zatwierdzone przez Rade przy najblizszej okazji.

II. Wspdolna deklaracja w sprawile niezbednych krokéw do ustano-
wienia przejrzystego zadania dla Komisji Rewizyjnej Rady i za-
pewnienia jego wprowadzenia w kontekScie wczesSniejszej realiza-

cji Protokoiu

Konferencja,



zebrana w Brukseli dnia 27 czerwca 1997r. w celu przyjecia Pro-
tokolu ujednolicajgcego Miedzynarodowg Konwencje o wspdipracy w

dziedzinie bezpieczehstwa zeglugi powietrznej EUROCONTROL;
przyjawszy jednomySlnie wspomniany Protokéi;

majgc na uwadze postanowienia wspomnianego Protokoiu majace na
wzgledzie stworzenie sprawnej i autonomicznej struktury zarzg-
dzania w Agencji EUROCONTROL, pomocnej w zapewnieniu skuteczne-
go, sprawnego i Jjasnego mechanizmu podejmowania decyzji przez
ATM w Europie, stosownie do ustanowionej strategii ECAC w sto-

sunku do ATM w Europie;

majgc na uwadze, ze Agencja EUROCONTROL jest organem odpowie-
dzialnym za osiggniecie celdéw i wykonanie zadan wskazanych w

Konwencji lub okreSlonych przez uprawnione organy EUROCONTROL;

uznajgc oczekiwanie umozliwienia Agencji EUROCONTROL ustanowie-
nia odpowiedniego stopnia przejrzystoSci w strukturze zarzadza-
nia poprzez ustanowienie komisji posiadajgcej odpowiedni zakres

peilnomocnictw;

przyjmujg nastepujaca wspdlng deklaracje:

Panstwa sygnatariusze zobowigzuja sie do podjecia niezbednych
krokéw w celu ustanowienia przejrzystego zadania dla Komisji Re-
wizyjnej Rady, jak okreSlono w artykule 7 ustep 5 Konwencji, i
nastepnie do zapewnienia jego wprowadzenia, w konteksScie wcze-
Sniejszej realizacji niektérych postanowien ujednoliconego Pro-

tokotu.

Na dowdd czego, peilnomocnicy Umawiajgacych sie Stron podpisali

niniejszy Dokument Koncowy.



Sporzadzono w Brukseli dnia 27 czerwca, w jednym tekScie orygi-
nalnym, ktéry podlega zdeponowaniu w archiwach Rzgdu Krdlestwa
Belgii, i ktdérego uwierzytelnione kopie zostanag przekazane przez

ten rzad rzadom pozostatych panstw sygnatariuszy.

Za:

Republike Federalng Niemiec,
Republike Austrii,

Krélestwo Belgii,

Republike Butgarii,
Republike Cypru,

Republike Chorwacji,
Krélestwo Danii,

Krélestwo Hiszpanii,
Republike Francuska,
Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii P6inocnej,
Republike Grecka,

Republike Wegierska,
Irlandie,

Republike Wtoska,

Wielkie Ksiestwo Luksemburga,
Republike Malty,

Ksiestwo Monako,

Krélestwo Norwegii,
Krdélestwo Holandii,
Republike Portugalska,
Rumunie,

Republike Siowacji,
Republike Siowenii,
Krélestwo Szwecji,
Konfederacje Szwajcarska,
Republike Czeska,

Republike Turecks.



ZATLACZNIK nr 1 DO DOKUMENTU KONCOWEGO

Z MIANY

DOKONANE NA KONFERENCJI DYPLOMATYCZNEJ



W DNIU 27 CZERWCA 1997r.

ZMIANY
DOKONANE PRZEZ KONFERENCJE DYPLOMATYCZNA

W DNIU 27 CZERWCA 1997r.

Artykul I

Miedzynarodowa Konwencja w sprawie wspOipracy w dziedzinie bez-
pieczenstwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia
1960r., zmieniona Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca 1970r.,
zmienionym Protokolem z dnia 21 listopada 1978r., a nastepnie
razem zmieniona Protokolem z dnia 12 lutego 1981lr., zwana dalej
~Konwencja” zostaje zmieniona w sposéb okreSlony w nastepujacych

artykutach.



Artykul IT
Artykut 1 ustep 1 i1 2 Konwencji otrzymuje brzmienie
»Artykul 1

1. W celu ustanowienia jednolitego europejskiego systemu zarzg-
dzania przestrzenia powietrzna Umawiajgce sie Strony, dla osia-
gniecia harmonizacji i integracji, zgadzaja sie na wzmocnienie
swoje] wspdipracy i rozwiniecie wspdlnych dziatan w dziedzinie
zeglugi powietrznej, biorac w nalezyty sposdéb pod uwage, przy
zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczenstwa, potrzeby obronno-
Sci oraz zapewnienie maksymalnej wolnoSci wszystkim uzytkownikom
przestrzeni powietrznej, koszty rzeczywiste dostarczanych usitug
oraz potrzebe zmniejszania , tam gdzie to jest mozliwe, miedzy
innymi w operacyjnych, technicznych i ekonomicznych warunkach,

kazdego niekorzystnego wpiywu na Srodowisko.

Dazenie do tych celdw nie narusza zasady, ze kazde pahstwo po-
siada catkowita i wylacznag suwerennoS¢ w przestrzeni powietrznej
nad jego terytorium, jak roéwniez prawo do wykonywania w tej
przestrzeni przysiugujgcych mu prerogatyw z uwzglednieniem bez-

pieczenstwa i obrony narodowe]j przestrzeni powietrznej.
Tak wiec, Umawiajace sie Strony postanowily, co nastepuje:

(a) okreslic¢ europejskg polityke w zakresie zarzgdzania ru-
chem lotniczym, obejmujacg zdefiniowanie strategii i
planéw , ktérych celem jest uzyskanie rozwoju pojemnosSci
systemu, niezbednego do zaspokojenia potrzeb cywilnych i
wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, w spo-
s6b ekonomiczny i przy réwnoczesnym utrzymaniu wymagane-

go poziomu bezpieczenstwa,



(b)

(c)

(d)

(f)

(9)

(h)

zobowigzaé¢ sie wzajemnie do ustanowienia skonkretyzowa-
nych celéw odnoszgcych sie do sprawnoSci i efektywnosci
operacji zarzadzania ruchem lotniczym w Rejonach Infor-
macji Powietrznej, wymienionych w zatgczniku nr 2 do
Konwencji, i w ktérych to Rejonach , stosownie do od-
powiednich postanowieh Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, panhstwa uzgodnily zapewnianie stuzb
ruchu lotniczego, z zachowaniem zasady wolnoSci ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej nie podlegajacej
suwerennosSci panstw, co wynika z konwencji, uméw miedzy-
narodowych, przepiséw prawnych lub =zasad zwyczajowego

prawa miedzynarodowego publicznego;

wprowadzi¢ biezaca kontrole dzialania systemu zarzadza-
niu ruchem lotniczym oraz system planowania strategicz-

nego;

wprowadzi¢ dla stuzb ruchu lotniczego i urzadzeh w Euro-

pie wspdlny program ujednolicania i wdrazania;

dokona¢ harmonizacji przepisdéw dotyczgcych situzb ruchu

lotniczego;

rozwingé bedgca w dyspozycji pojemnoS¢é przestrzeni po-
wietrznej w celu zaspokojenia popytu w zakresie ruchu
lotniczego i zapewnienia bardziej efektywnego wykorzy-
stania tej pojemnoSci, poprzez wspdlne ustanowienie,
funkcjonowanie i rozwijanie wspdlnego europejskiego
systemu zarzgadzania przeplywem ruchu lotniczego, w ra-
mach wprowadzania jednolitego europejskiego systemu za-

rzadzania ruchem lotniczym;

popiera¢ wspdlne nabywanie systeméw ruchu lotniczego i

urzadzen;



(1)

(3)

(k)

(1)

(m)

wprowadzié¢ wspdlna polityke w zakresie ustanawiania i
obliczania optat naleznych od uzytkownikéw trasowych
urzadzen i stuzb w zegludze powietrznej, zwanych dalej

,Optlatami trasowymi”;

wprowadzi¢ mechanizm, niezalezny od Swiadczenia ustug,
wielostronnego rozwoju i harmonizacji regulacji prawnych
w zakresie bezpieczenstwa w zarzadzania ruchem lotni-
czym, w ramach ogdélnego systemowego podejScia do sprawy

bezpieczenstwa w lotnictwie;

uczestniczy¢é w planowaniu, wdrazaniu i monitorowaniu

globalnego satelitarnego systemu zeglugi;

rozpoznawa¢ nowe mozliwoSci podejmowania wspdélnych dzia-
lan w dziedzinie planowania, wdrozenia, monitorowania
lub funkcjonowania systeméw i siuzb w zegludze powietrz-
nej;

w nawigzaniu do koncepcji ,gate-to-gate” rozwija¢ ogdlna
polityke i odpowiedni, wydajny i skuteczny proces stra-
tegicznego wyznaczania i planowania tras oraz przestrze-

ni powietrznej.

Dla celdw, o ktérych mowa w ustepie 1 ustanawiajg one ,Eu-

(a)

ropejska Organizacje Bezpieczenistwa Zeglugi Powietrznej (EURO-
CONTROL)"”, zwang dalej ,Organizacja”, dziatajgca we wspdipracy z
krajowymi wiladzami cywilnymi i wojskowymi oraz organizacjami

uzytkownikoéw.

Organizacja sklada sie z trzech organéw:

Zgromadzenia Ogélnego, ktdére jest organem odpowiedzial-
nym za formulowanie i przyjmowanie ogdélnej polityki Or-

ganizacji, w tym za:



3.

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

(V)

b)

formutowanie i przyjmowanie wspdélnej polityki odnoszace]
sie do oplat trasowych i innej dziatalnoSci Organizacji

zwigzanej z oplatami,

dokonywanie kontroli dzialania i oceny funkcjonowania

Organizacji,

ustanawianie celéw dla Organizacji, 1acznie z regulacja-
mi w zakresie standaryzacji, planowania, realizacji i

bezpieczenstwa,

dokonywanie technicznego i ekonomicznego wyboru giéwnych

programéw wspdipracy,

utrzymywanie zewnetrznych stosunkéw z panstwami i orga-

nizacjami oraz przyjmowanie przystapien do Organizacji;

Rady, ktdéra jest organem odpowiedzialnym za wykonanie
decyzji Zgromadzenia Ogdélnego i stosownie do posiadanych
upowaznien, kierujgcym wszelkimi Srodkami adresowanymi
do Umawiajacych sie Stron i wiazacymi je, oraz nadzoru-

jacym prace Agencji;

Agencji, ktérej statut stanowi zalgcznik nr 1 do niniej-
szej Konwencji, bedacej organem, ktdéremu powierzono wy-
konywanie zadah Organizacji, stosownie do postanowien
przepiséw niniejszej Konwencji oraz zadan, wyznaczonych
mu przez Zgromadzenie Ogdélne albo Rade, uprawnionym do
inicjowania stosownych projektéw oraz do uruchamiania
Srodkéw technicznych, finansowych i dotyczagcych zatrud-
nienia, niezbednych do osiggniecia celdw wskazanych w

niniejszej Konwencji.

Siedziba Organizacji znajduje sie w Brukseli.

Artykul IIT



Artykutr 2 Konwencji otrzymuje brzmienie:

"Artykul 2

Zadania Organizacji sa nastepujace:

a) rozwijanie i zatwierdzanie szczegbitowych plandéw w celu

(b)

(d)

(e)

(f)

harmonizacji i integracji systemédw i stuzb ruchu lotni-
czego Umawiajgcych sie Stron, a w szczegdlnoSci systeméw
naziemnych i poktadowych w Zegludze powietrznej, z punk-
tu widzenia ustanowienia jednolitego europejskiego sys-

temu zarzadzania ruchem lotniczym,

koordynowanie plandéw wdrozeniowych Umawiajgacych sie
Stron, w celu zapewnienia zbiezno$Sci z jednolitym euro-

pejskim systemem zarzgdzania ruchem lotniczym,

studiowanie i koordynowanie w imieniu Umawiajgacych sie
Stron spraw z dziedziny zeglugi powietrznej, bedgcych
przedmiotem badan ze strony Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego i innych miedzynarodowych organiza-
cji zainteresowanych lotnictwem cywilnym, oraz koordyno-
wanie i przedstawianie tym organizacjom poprawek lub

propozycji,

definiowanie, projektowanie, rozwijanie, zatwierdzanie i
organizowanie wdrozenia Jjednolitego europejskiego syste-

mu zarzadzania ruchem lotniczym,

rozwijanie i kierowanie wspdélnym europejskim systemem
zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego we wspdlnym mie-
dzynarodowym oSrodku, w ramach dziatan, o ktérych mowa w

literze d);

rozwijanie, przyjmowanie i rewidowanie wspdélnych stan-
dardéw, specyfikacji i praktyk dla celdéw systemébw zarzg-

dzania ruchem lotniczym i situzb,



(9)

(1)

(3)

(k)

(1)

(m)

rozwijanie 1 wspieranie procedur postepowania ukierunko-
wanego na strategie wspdlnego nabywania systeméw ruchu

lotniczego i urzadzen;

koordynowanie programéw badawczo rozwojowych Umawiajg-
cych sie Stron odnoszacych sie do nowych osiagnieé tech-
nicznych w dziedzinie 2Zeglugi powietrznej, zbieranie i
rozsytanie ich rezultatdéw oraz promowanie i prowadzenie
wspbélnych badan, testédw i odpowiednich badan poszukiwaw-

czo- rozwojowych, w tym technicznych, w tej dziedzinie;

ustanowienie niezaleznego systemu kontroli dziatalnosci
obejmujgcego wszystkie aspekty zarzadzania ruchem lotni-
czym, tacznie z polityka i planowaniem, zarzadzaniem
systemami zabezpieczenia na i wokétr lotnisk oraz w prze-
strzeni powietrznej, lgcznie z finansowymi i ekonomicz-
nymi aspektami Swiadczonych usitug, oraz wyznaczanie za-

dan odnoszgcych sie do tych aspektdw;

badanie i promowanie dzialah zmierzajgcych do zwiek-
szenia racjonalnego gospodarowania i efektywnosSci dzia-

tania w Zzegludze powietrznej,

rozwijanie i wspieranie wspdélnych kryteridéw, procedur i
metod w celu zapewnienia najwyzszej sprawnoSci i jakosSci
systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym oraz siuzb ruchu

lotniczego;

opracowywanie propozycji w zakresie zharmonizowania
przepisdéw odnoszacych sie do europejskich siuzb ruchu

lotniczego;

popieranie zwiekszenia efektywnosSci i elastycznoSci wy-
korzystania przestrzeni powietrznej przez cywilnych i

wojskowych uzytkownikéw;



(n)

(o)

(P)

(Q)

(r)

(s)

opracowywanie i wspieranie skoordynowanej lub wspdlnej
polityki w celu poprawienia jakoSci zarzgdzania ruchem

lotniczym na i wokét lotnisk;

opracowywanie i wspieranie wspdlnych kryteridéw selekcji
i wspblnej polityki w sprawach szkolenia, licencjono-
wania i sprawdzania umiejetnoSci pracownikéw situzb ruchu

lotniczego;

opracowywanie, ustanawianie i kierowanie czeSciami skila-
dowymi przyszitego wspdlnego europejskiego systemu, po-

wierzonego Organizacji przez Umawiajgce sie Strony;

ustanawianie, fakturowanie i inkasowanie oplat trasowych
w imieniu Umawiajacych sie Stron, uczestniczgacych we
wspdlnym systemie oplat trasowych , zgodnie 2z postano-

wieniami zatacznika nr 4;

ustanawianie i wdrazanie mechanizmu wielostronnego roz-
wijania i harmonizacji przepiséw w zakresie bezpieczen-

stwa w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym;

wykonywanie wszystkich innych zadah odnoszacych sie do

zasad 1 celdw Konwencji;

Na zyczenie jednej lub wieksze]j liczby Umawiajgacych sie Stron i

na podstawie specjalnej umowy lub uméw zawartych pomiedzy Orga-

nizacja i zainteresowanymi Umawiajgacymi sie Stronami, Organiza-

cja moze

(a)

(b)

udzielaé¢ pomocy tym Umawiajgacym sie Stronom w projekto-
waniu, specyfikacji potrzeb i ustanawianiu systeméw ru-

chu lotniczego i siuzb;

dostarczy¢é i kierowaé, catkowicie lub czeSciowo, urza-
dzeniami i stuzbami ruchu lotniczego w imieniu tych Uma-

wiajacych sie Stron;



(c) udzielac¢ asysty tym Umawiajgcym sie Stronom w ustanawia-
niu, fakturowaniu, inkasowaniu i zbieraniu oplat nalez-
nych im od uzytkownikéw situzb ruchu lotniczego i ktoére
to optaty nie sg objete zatacznikiem nr 4 do niniejszej

Konwencji.
3. Organizacja moze

(a) zawiera¢ specjalne umowy z pahstwami, nie bedacymi Uma-
wiajgcymi sie Stronami, zainteresowanymi uczestnictwem w

wykonaniu zadan okreSlonych w artykule 2 ustep 1;

(b) na prosbe panstwa nie bedacego Umawiajaca sie Strona lub
innej organizacji miedzynarodowej, zgodnie z artykulem
2, wykonywa¢ z ich upowaznienia inne zadania na podsta-
wie specjalnych uméw zawartych miedzy Organizacjg a za-

interesowanymi panstwami;

4. Organizacja powinna zapewnié¢, o ile jest to mozliwe, zeby
jej funkcje zwigzane ze Swiadczeniem usiug, w szczegdlnoSci
te , o ktérych mowa w artykulach 2 ustep 1 litera e), 2
ustep 1 litera gq) i 2 ustep 3 litera b) byly realizowane
niezaleznie od jej funkcji regulacyjnych.

5. W celu ulatwienia wykonywania swoich zadah, Organizacja mo-
Zze, na podstawie decyzji Zgromadzenia 0Ogdlnego, tworzyé pod-
mioty podlegajace szczegdlnym przepisom prawa O zrzeszaniu
sie, regulowanym albo przez prawo miedzynarodowe publiczne
albo przez prawo krajowe Umawiajgcej sie Strony, lub posia-

da¢ wiekszoSciowy pakiet uczestnictwa w tych podmiotach.

Artykul IV
Artykut 3 Konwencji otrzymuje brzmienie:

"Artykut 3



1. Konwencja ma zastosowanie do trasowych uslug zeglugi po-
wietrznej i zwigzanych z nimi usitug podejsScia do ladowania i
lotniskowych Swiadczonych w ruchu lotniczym odbywajgcym sie
w Rejonach Informacji Powietrznej wymienionych w zalaczniku

nr 2.

2. (a) Jakiekolwiek zmiana, ktdora Umawiajgca sie Strona
chciataby wprowadzié¢ w wykazie Rejondéw Informacji Powietrz-
nej wymienionych w zalaczniku nr 2, w przypadku gdy moze ona
spowodowa¢ zmiane calkowitych granic przestrzeni powietrznej
objetej przez te Konwencje, wymaga decyzji Zgromadzenia

Ogbélnego podjetej w jednomySlnym gitosowaniu;

(b) Jakakolwiek zmiana nie powodujgca zmiany, o ktdérej mowa
w literze a), wymaga jednak powiadomienia Organizacji o tym

fakcie przez zainteresowana Umawiajaca sie Strone.

3. Dla celdéw te]j Konwencji wyrazenie "ruch lotniczy” obejmuje
te cywilne statki powietrzne oraz te wojskowe, celne i poli-
cyjne statki powietrzne, ktdére stosuja sie do procedur Orga-

nizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Na podstawie specjalnej umowy, zgodnie z postanowieniem ar-
tykutu 2 ustep 2 litera b), Umawiajgca sie Strona moze wnio-
skowa¢, aby wyrazenie ,ruch lotniczy” odnosilo sie takze do
innego ruchu lotniczego odbywajgcego sie w granicach jego

terytorium."

Artykul Vv

Odestanie do zatgczonego Statutu, o ktdérym mowa w artykule 4
Konwencji zastepuje sie przez odeslanie do Statutu stanowiacego

zatgcznik nr 1 i w angielskim tekScie wspomnianego artykuiu 4



wyrazy "w istniejgcej Konwencji" zostaja zastgpione wyrazami' w

tej Konwencji".

Artykul VI
Artykut 5 Konwencji zostaje zastapiony przez nastepujacy:
"Artykul 5

1. Zgromadzenie Ogbélne sktada sie z reprezentantédw Umawiajacych
sie Stron na szczeblu ministerialnym. Kazda Umawiajaca sie
Strona moze wyznaczy¢é kilku przedstawicieli, w szczegdlnosSci
w celu uwzglednienia intereséw zardéwno lotnictwa cywilnego,

jak i obrony narodowej, ale majg oni tylko jeden gtos.

2. Rada sktada sie z reprezentantédw Umawiajacych sie Stron na
szczeblu dyrektoré4w generalnych lotnictwa cywilnego. Kazda
Umawiajgca sie Strona moze wskaza¢ kilku przedstawicieli, w
szczegdélnoSci w celu uwzglednienia zardéwno intereséw lotnic-
twa cywilnego, jak i obrony narodowej, ale maja oni tylko

jeden glos.

3. W sprawach odnoszgcych sie do jednolitego systemu optat tra-
sowych Zgromadzenie 0Ogélne i Rada kompletowane sg z repre-
zentantow tych Umawiajacych sie Stron, ktdore uczestniczag we
wspbélnym systemie oplat trasowych na warunkach okreSlonych w

zatgczniku nr 4.

4. Reprezentanci organizacji miedzynarodowych, ktére chca wspdi-
uczestniczy¢é w pracy Organizacji, o ile ma to zastosowanie,
zapraszani sa przez Zgromadzenie Ogdélne lub Rade do uczest-

nictwa w organach Organizacji w charakterze obserwatoréw .

Artykul VIT



Artykul 6 Konwencji zostaje zastagpiony przez nastepujacy:
"Artykul 6

1. Zgromadzenie Ogdélne podejmuje decyzje w stosunku do Umawiajg-
cych sie Stron, Rady i Agencji, w szczegdlnoSci w sprawach

okreSlonych w artykule 1 ustep 2 litera a).
Ponadto Zgromadzenie Ogbélne jest uprawnione do:

(a) wyznaczania dyrektora generalnego Agencji, na zalecenie

Rady;

(b) upowazniania do wystepowania w imieniu Organizacji przed
Statym Trybunalem Arbitrazowym w Hadze w sprawach okre-

Slonych w artykule 34,

(c) ustanawiania zasad majgcych zastosowanie do funkcjonowa-
nia wspdélnego europejskiego systemu zarzadzania ruchem

lotniczym, okreSlonego w artykule 2 ustep 1 litera e);

(d) zatwierdzania zmian zatgcznika nr 1 zgodnie z warunkami

gtlosowania okreSlonymi w artykule 8 ustep 1,

(e) zatwierdzania zmian zatgcznika nr 2 i nr 4 zgodnie z wa-

runkami gtosowania okreSlonymi w artykule 8 ustep 3;
(f) dokonywania okresowego przegladu zadanh Organizaciji.

2. Przy okreSlaniu wspdlnej polityki w zakresie optat trasowych
Zgromadzenie Ogdlne posiada , miedzy innymi, uprawnienie do

(a) ustanawiania zasad rzgdzacych szacowaniem kosztdéw Uma-
wiajgcych sie Stron i Organizacji obcigzajgacych uzytkow-
nikéw korzystajacych z trasowych urzadzeh zeglugi po-

wietrznej i situzb;

(b) okreslania formuly, ktéra bedzie stosowana przy oblicza-

niu optat trasowych;



(c) okresSlania zasad rzadzacych zwolnieniem z optat traso-
wych, a ponadto do pdézniejszego podejmowania decyzji o
zwolnieniu ustalonych kategorii lotdédw z optat trasowych
okreslonych w zalgczniku nr 4; koszty poniesione w
zwigzku z dostarczonymi urzadzeniami trasowymi zeglugi
powietrznej i siuzbami mogg by¢ odzyskiwane bezposSred-

nio przez Umawiajace sie Strony;

(d) zatwierdzania sprawozdan Rady odnoszgcych sie do optat

trasowych.
Zgromadzenie Ogdlne moze:
(a) przedstawia¢ Radzie do zbadania kazda sprawe podlegajaca
jego kompetenciji;
(b) przekaza¢ Radzie, jezeli jest taka potrzeba, uprawnienie
do podejmowania decyzji w sprawach podlegajacych jego
kompetencji, okreSlonych w artykule 1 ustep 2 litera

a);

(c) powolywaé organy pomocnicze, jezeli uzna to za potrzeb-

ne.

Artykul VIIT

Artykutl 7 Konwencji zostaje oznaczony jako artykuir 8 i otrzymuje

nastepujgace brzmienie:

"Artykul 8

Decyzje podejmowane w stosunku do Umawiajgcych sie Stron
przez Zgromadzenie 0Ogdélne, w szczegdlnoSci na podstawie ar-
tykutu 1 ustep 2 litera a) i artykulu 6 ustep 1, lub przez
Rade w szczegdlnoSci na podstawie artykuiu 1 ustep 2 litera
b) i artykuitu 7 ustep 1 , podejmuje sie wiekszoScig oddanych

gtoséw, przy zachowaniu warunku , Ze wiekszoS¢é ta reprezen-



tuje co najmniej 3/4 oddanych gloséw wazonych, stosownie do
przydziatu gtoséw okreSlonego w artykule 11, i Z2e w glosowa-

niu uczestniczylo co najmniej 3/4 Umawiajagcych sie Stron.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych w sprawach okreSlonych w artykutach 2 ustep 1 lite-
ra i),p),r), i s),2 ustep 5, 6 ustep 1 litera a),c)i d), 6
ustep 2, 6 ustep 3 litera b), 7 ustep 2 litera d),j)i k), 7
ustep 3, 7 ustep 7, 12, 13 ustep 2 i ustep 3.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych stosownie do artykulu 3 zatgcznika nr 4. Decyzje
te, jezeli dotycza stawek jednostkowych, taryf i warunkodw
stosowania systemu optat trasowych, o ktérym mowa w artykule
3 litera c) zatacznika nr 4, nie beda miaty zastosowania do
Umawiajgcej sie Strony, jezeli glosowata ona przeciwko tym
decyzjom i tak zdecydowala. W tym przypadku, Umawiajaca sie
Strona przedklada osSwiadczenie wyjasSniajgce przyczyny takie-
go stanu rzeczy i nie moze poddawa¢ w watpliwoS¢é wspdlnej

polityki, o ktérej mowa w artykule 6 ustep 2.

2. Decyzje podejmowane w stosunku do Agencji przez Zgromadzenie
Ogélne , w szczegdlnoSci na podstawie artykutu 1 ustep 2 1li-
tera a) 1 c¢) 1 artykulu 6 ustep 1, lub przez Rade, w szcze-
gélnosSci na podstawie artykuilu 1 ustep 2 litera b) i c), po-
dejmuje sie wiekszoSciag gloséw, przy zachowaniu warunku, ze
wiekszoS¢ ta reprezentuje wiecej niz potowe oddanych gtoséw
wazonych, stosownie do przydzialu gtoséw okreSlonego w ar-
tykule 11, i Ze w glosowaniu uczestniczyla wiecej niz poto-

wa Umawiajgacych sie Stron.

W sprawach szczegdlnej wagi, i na zyczenie co najmniej 1/3

Umawiajgacych sie Stron uprawnionych do gtosowania, wiekszosé



powinna stanowié co najmniej 3/4 oddanych gtoséw, a nie po-

lowe.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych w sprawach okreSlonych w artykutach 6 ustep 1 lite-
ra b),6 ustep 3 litera a), 7 ustep 2 litera a), b),c),e)-
i),1) i m), 9 ustep 2 i 10 ustep 2.

3. Jednakze, jednomySlnego glosowania wymagaja decyzje dotyczace
zgtloszeh o przystgpienie do Organizacji, o ktérych mowa w
artykule 39, dokonywania jakichkolwiek zmian w zalgczniku nr
2, za wyjatkiem sprawy okreSlonej w artykule 3 ustep 2 lite-
ra b),i w zatlaczniku nr 4, oraz warunki rzadzace wypowiedze-
niem albo przystgpieniem okreSlone w artykule 36 ustep 4 i

ustep 5, 38 ustep 3 i ustep 4.

4. Decyzje podejmowane przez Zgromadzenie Ogdélne i Rade sg wig-
zgce dla Umawiajacych sie Stron i Agencji stosownie do arty-

kutu 9."

Artykul IX
Do Konwencji dodaje sie nowy artykul 7 w nastepujgacym brzmieniu:
"Artykul 7

1. Rada, zgodnie z uprawnieniami przyznanymi Jjej ta Konwencja,
przy zadaniach okreSlonych w artykule 2 ustep 1, moze podej-

mowa¢ decyzje w stosunku do Umawiajgacych sie Stron.

2. Rada, stosownie do jej uprawnieh nadzorczych w stosunku do

Agencji, przyznanych jej niniejszg Konwencija

(a) zatwierdza, po konsultacji z reprezentatywnymi, uznanymi
przez nig, organizacjami uzytkownikdéw przestrzeni po-
wietrznej, piecioletni i roczny plan pracy Agencji

przediozony jej przez Agencje w wykonaniu zadan okreSlo-



(b)

(d)

(e)

(f)

nych w artykule 2, razem z piecioletnim planem finanso-
wym oraz budzetem i lacznie z zobowigzaniami finansowy-
mi, sprawozdaniem z dziatalnoSci Agencji i sprawozdania-
mi przedkitadanymi stosownie do artykuidéw 2 ustep 2

litera c), 10 ustep 3 i 11 ustep 1 statutu Agencji;

zatwierdza zasady rzadzace ogdlnag strukturg organizacyj-

na Agencji;

(c) nadzoruje dziatalnoS¢ Agencji w dziedzinie optat w

zegludze powietrznej;

okreSla, po konsultacji z reprezentatywnymi, uznanymi
przez nig, organizacjami uzytkownikdéw przestrzeni po-
wietrznej i lotnisk ogdélne warunki funkcjonowania wspdél-
nego, europejskiego systemu zarzadzania przepiywem ruchu
lotniczego, zgodnie z artykulem 2 ustep 1 litera e),
biorgc pod uwage prerogatywy egzekwowane przez panstwa
przy zarzadzaniu ich przestrzenig powietrzng. Warunki
te okresSlaja, miedzy innymi, majace zastosowanie przepi-
sy Jjak réwniez procedury stosowane przy rejestrowaniu

niezgodnoSci z tymi przepisami;

na podstawie regularnych sprawozdan Agencji, Jjezeli uzna
to za konieczne, wydaje Agencji zalecenia stuzgce wyko-
naniu przez Agencje wyznaczonych jej zadah, i zatwierdza
umowy O wspodipracy pomiedzy Agencja 1 zainteresowanymi
krajowymi organizacjami, umozliwiajgace Jjej inicjowanie

odpowiednich projektéw;

wyznacza, na wniosek dyrektora generalnego, firme dorad-
cza biegitych audytordéw do pomocy zespotowi audytordéw
przy sprawdzaniu zestawieh rachunkowych wszystkich przy-

chodéw i wydatkoéw;



(g) moze wnioskowa¢ o poddanie stuzb Agencji administracyj-

nej 1 technicznej kontroli ;

(h) wydaje Dyrektorowi Generalnemu potwierdzenie z wykonania

przez niego budzetu;

(1) zatwierdza wyznaczonych przez Dyrektora Generalnego dy-

rektoréw Agenciji;

(j) zatwierdza regulamin dzialania Dyrektora Generalnego,
regulaminy pracy, przepisy finansowe i przepisy dotyczag-

ce uméw;

(k) moze aprobowa¢ rozpoczecie przez Agencje negocjacji od-
noszacych sie do specjalnych uméw okreSlonych w artykule
2, zatwierdza wynegocjowane umowy przed przedstawieniem
ich do zatwierdzenia Zgromadzeniu Ogdélnemu lub zawiera
takie umowy, w przypadku gdy posiada do tego upowaznie-

nie stosownie do postanowienia artykuiu 13 ustep 3;
(1) zatwierdza regulamin w zakresie ochrony danych;

(m) w wykonaniu zadanh okreSlonych w artykule 2 ustep 1 lite-
ra f okresla zasady i tryby postepowah odnoszgcych sie
do standarddéw, specyfikacji i praktyk majacych zastoso-
wanie w systemach zarzadzania ruchem lotniczym i siuz-

bach;

Rada ustanawia Komisje Kontroli Wewnetrznej i Komisje do
spraw Przepisdéw Bezpieczehstwa. Komisje te inicjuja na rzecz
Rady odpowiednie propozycije i otrzymujg administracyjne
wsparcie i pomoc ze strony situzb Agencji, posiadajgcych nie-

zbedny stopien niezaleznoSci przy wykonywaniu swoich zadan.

Rada ustanawia Staly Wspélny Komitet Cywilno-Wojskowy.



5. Rada ustanawia Zesp61l Audytordéw, ktdédremu moze przekazaé za-

réwno swoje obowigzki, jak i zgodnie ze szczegbdilowym zakre-

sem upowaznien, swoje uprawnienia.

6. Rada moze korzysta¢ z pomocy innych komitetéw funkcjonujacych

w innych dziedzinach dziatalnoSci Organizacji.

7. Rada moze przekaza¢ Statemu Wspdlnemu Komitetowi Cywilno-
Wojskowemu i innym komitetom utworzonym po wejSciu w 2zycie
Konwencji zardéwno swoje obowigzki, jak i zgodnie ze szczegb-
lowym zakresem upowaznien, takze i uprawnienia.
tych obowigzkéw lub uprawnien nie uniemozliwia Radzie, w do-
wolnym momencie, zajecia sie tymi sprawami w ramach realiza-

cji zadania sprawowania ogélnego nadzoru."

Artykul X

Artykutl 8 Konwencji zostaje oznaczony jako artykut 11 i otrzymu-

je brzmienie:

"Artykutl 11

1. Przydzial (wazenie) gloséw, o ktérym mowa w artykule 8,

Slany jest zgodnie z nastepujaca tabela:

Roczna sktadka Umawiajacej sie Strony
jako procentowy udzial w ogdlnej
rocznej sumie skladek wszystkich Uma-
wiajgcych sie Stron

Liczba gtosdéw

Mniej niz 1%

od 1 do mniej niz 2%

od 2 do mniej niz 3%

od 3 do mniej niz 41/2%

od 41/2 do mniej niz 6%

od 6 do mniej niz do 71/2%

od 71/2 do mniej niz 9%

od 9 do mniej niz 11%

od 11 do mniej niz 13%

VW |([NJ|oacnj|d|WIN |-

Przekazanie

okre-




3.

4.

od 13 do mniej niz 15% 10
0d 15 do mniej niz 18% 11
od 18 do mniej niz 21% 12
od 21 do mnie]j niz 24% 13
od 24 do mniej niz 27% 14
od 27 do mniej niz 30% 15
30% 16

Od daty wejsScia w zycie Protokoitu otwartego do podpisu Bruk-
seli w 1997 r., wstepnie liczbe glosédw ustala sie  poprzez
odniesienie do powyzszej tabeli i zgodnie z zasada okreSlong
w artykule 10 odnoszaca sie do okreSlania rocznej skiadki

Umawiajacych sie Stron w budzecie Organizacji.

W przypadku przystgpienia do Konwencji jakiego$§ nowego pan-
stwa, liczba gloséw Umawiajgcych sie Stron podlega ponownemu

ustaleniu przy zastosowaniu tego samego trybu postepowania.

W kazdym roku liczba gtosdéw podlega ponownemu ustaleniu sto-

sownie do powyzszych postanowien."

Artykul XTI

Artykul 9 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 12 i otrzymu-

je nastepujace brzmienie

"Artykul 12

Zgromadzenie Ogdlne i Rada ustalajga regulamin swojego postepowa-

nia, lacznie z zasadami okreSlajgacymi wybdér przewodniczacego i

wiceprzewodniczacego oraz przepisami okreSlajacymi tryb postepo-

wania w trakcie gtosowania i ustalania quorum."

Artykul XII



Do Konwencji dodaje sie nowy artykul 9 o nastepujacym brzmieniu

"Artykut 9

1.

2.

W przypadku gdy Umawiajgaca sie Strona notyfikuje Zgromadzeniu

Ogélnemu lub Radzie, ze z powodu nadzwyczajnych okolicznoSci

zwigzanych z obrona narodowa i bezpieczehstwem wewnetrznym

nie moze podja¢ dzialania na podstawie decyz]ji przyjetej

wiekszoScig oddanych gtosdéw, jak okreslono w artykule 8

ustep 1, moze ona nie =zastosowa¢ sie do tej decyzji po

przediozeniu Zgromadzeniu Ogdélnemu lub Radzie wyjaSnienia

przyczyn takiego stanu rzeczy oraz stwierdzeniu, czy:

a)

b)

niezastosowanie sie do decyzji dotyczy sprawy co do kté-
rej nie ma przeszkdd, zeby decyzja podjeta w tej sprawie
skutkowata w stosunku do pozostatych Umawiajgcych sie
Stron, co oznacza, 2ze zalinteresowana Umawiajgca sie
Strona nie zastosuje sie do tej decyzji w calosSci albo

zastosuje sie do niej tylko czeSciowo;

niezastosowanie sie do decyzji dotyczy zagadnienia tak
istotnego dla obrony narodowej i bezpieczehstwa we-
wnetrznego, ze decyzja ta nie powinna by¢é wykonywana,
az do chwili podjecia drugiej decyzji w tej sprawie
zgodnie z postanowieniami, o ktdérych mowa w ustepie 2

litera b).

a) W przypadku zgloszenia okolicznosSci , o ktérych mowa w

ustepie 1 litera a) Dyrektor Generalny przedktada Zgroma-
dzeniu Ogélnemu lub Radzie, co najmniej raz w roku, spra-
wozdania ukazujgace postep jakiego dokonano w kierunku wy-
eliminowania sytuacji uchylania sie Umawiajacych sie

Stron od wykonywania decyzji;



b) w przypadku zgloszenia, o ktérym mowa w ustepie 1 litera
b), wykonanie decyzji zostaje wstrzymane, az do chwili
ponownego przedstawienia sprawy, w wyznaczonym okresie,
Zgromadzeniu Ogélnemu, w celu wydania drugiej decyzji,
nawet jezeli pierwsza decyzja byla wydana przez Rade. Je-
zeli , w wyniku powtdérnego badania, druga decyzja po-
twierdzi pierwsza, Umawiajgca sie Strona moze nie zasto-
sowa¢ sie do decyzji na warunkach okreSlonych w ustepie 1
litera a). Zgromadzenie 0Ogélne dokonuje sprawdzenia

pierwszej decyzji w okresie nie przekraczajacym roku.

W przypadku stanu wojny lub konfliktu, postanowienia tej
Konwencji nie wplywajga na wolnoS¢é dziatania zadnej Umawiajg-
cej sie Strony , objetej tym stanem. Ta sama zasada stosowa-
na jest w przypadku kryzysu lub wewnetrznego zagrozenia. W
szczegdlnosSci kazda z Umawiajgacych sie Stron moze czasowo
przeja¢ ponownie odpowiedzialnoS¢ za catosS¢ lub czeSé situzb
ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej podlegajace] jej
kontroli na podstawie przewagi interesu narodowego, w szcze-
goélnoSci w obszarze obronnym. Konstrukcja europejskiego sys-
temu zarzadzania ruchem lotniczym powinna pozwoli¢ na wzno-
wienie takich siuzb zgodnie z zapotrzebowaniem Umawiajacych

sie Stron."

Artykul XITIT

Artykut 10 Konwencji zostaje uchylony. Dodaje sie nowy artykul

10 o nastepujgcym brzmieniu:

"Artykut 10

Roczna skladka kazdej Umawiajgcej sie Strony do budzetu okre-
Slana jest, na kazdy rok finansowy, przy zastosowaniu naste-

pujgace]j zasady:



2.

3.

(a) wstepne 30% sktadki obliczane jest proporcjonalnie do
produktu narodowego brutto Umawiajgcych sie Stron, zde-

finiowanego w ustepie 2;

(b) pozostaile 70% skiadki obliczane jest proporcjonalnie do
wartoSci podstawy kosztdédw urzadzeh trasowych Umawiajg-

cych sie Stron, zdefiniowanej w ustepie 3.

Produkt narodowy brutto stosowany w obliczeniach okreSlany
jest na podstawie danych statystycznych opracowywanych przez
Organizacje Wspbipracy Gospodarczej i Rozwoju, za$§ w przy-
padku braku tych danych, na podstawie danych innej jednostki
dajacej roéwnorzedne gwarancje 1 wyznaczonej decyzja Rady,
poprzez obliczenie Sredniej arytmetycznej z trzech ostatnich
lat, za ktdére sa dostepne te dane statystyczne. WartoSé pro-
duktu narodowego brutto jest obliczana na podstawie wspdi-
czynnika kosztédw wtasnych i cen biezacych wyrazonych w odpo-

wiedniej europejskiej jednostce obliczeniowej.

Podstawa kosztowa urzadzen trasowych, stosowana w oblicze-
niach, jest podstawa kosztowa ustalona w oparciu o ostatni

rok, poprzedzajgcy dany rok finansowy."

Artykul XIV

Artykut 11 Konwencji zostaje oznaczony jako artykutr 13 i trzymu-

je nastepujace brzmienie

"Artykul 13

1.

Dla realizacji swoich celdw Organizacji utrzymuje niezbedne
stosunki z wlaSciwymi pafhstwami i innymi organizacjami mie-

dzynarodowymi .

Z zachowaniem postanowien artykutu 7 ustep 2 litera k), uste-

pu 3 niniejszego przepisu i artykuiu 15, Zgromadzenie Ogdlne



posiada samodzielne upowaznienie do zawierania w imieniu Or-
ganizacji specjalnych porozumien, koniecznych dla wykonywania

zadan Organizacji okreSlonych w artykule 2.

3. Na wniosek Rady, Zgromadzenie 0Ogdélne moze przekazaé¢ Radzie
swoje uprawnienie do podjecia decyzji o zawarciu specjalnych
uméw, koniecznych do wykonywania zadah okreSlonych w artykule

2."

Artykul XV

Artykul 12 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 14 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykul 14

Specjalne umowy, o ktérych mowa w artykule 2 ustalaja poszcze-
golne zadania, uprawnienia i zobowigzania Stron umowy 1acznie z
porozumieniami finansowymi, i okreSlajag dziatania jakie nalezy
podja¢é. Umowy te negocjowane sg przez Agencje stosownie do po-

stanowienia artykuiu 7 ustep 2 litera k)."

Artykul XVI

Artykul 13 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 15 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykul 15

W granicach zalecen Rady, Agencja moze nawigzywaé¢ z wtasSciwymi
technicznymi siuzbami publicznymi lub prywatnymi Umawiajgcych
sie Stron, panstw nie czilonkowskich lub organizacji miedzynaro-
dowych te stosunki, ktdére sa istotne dla koordynacji ruchu lot-
niczego i dla dziatania stuzb Agencji. Z tych przyczyn, pod wa-

runkiem poinformowania o tym Rady, Agencja moze =zawierac w



imieniu Organizacji umowy o charakterze SciS§le administracyj-
nym, technicznym lub handlowym, o ile sa niezbedne dla jej

funkcjonowania."

Artykul XVII
Artykut 14 Konwencji zostaje oznaczony jako 16.

W niemieckim tekScie w ustepie 1 artykulu 14 Konwencji, ktory
staje sie ustepem 1 artykutu 16, wyrazy "de onroerende goederen"
zastepuje sie wyrazami "die onroerende goederen” 1 w ustepie 2
tego artykulu wyraz "verreberichtgeving" zostaje zastgpiony prze

n n

wyraz "telecommunicatie".

Artykul XVIII
Artykutl 15 Konwencji zostaje oznaczony jako artykut 17 i
otrzymuje brzmienie:
" Artykuil 17

W przypadku wykonywania zadan Organizacji okreSlonych w artykule
2 ustep 2 litera b) Agencja stosuje przepisy obowigzujgce na te-
rytoriach Umawiajacych sie Stron i w przestrzeni powietrznej,
ktérej obstuga zostata powierzona siuzbom ruchu lotniczego Uma-
wiajgcych sie Stron na podstawie uméw miedzynarodowych, ktdrych

sg one stronami."

Artykul XIX

Artykul 16 Konwencji zostaje oznaczony jako 18 i otrzymuje

brzmienie:

"Artykutl 18



W przypadkach wykonywania zadah Organizacji okreSlonych w arty-
kule 2 ustep 2 litera b Agencja, w granicach uprawnien nadanych
stuzbom ruchu lotniczego, wydaje wszelkie niezbedne instrukcje
dowdédcom statkédw powietrznych. Dowddcy statkdéw powietrznych zo-
bowigzani sg do zastosowania sie do tych instrukcji, z wyjatkiem
przypadkdéw sity wyzsze]j, okreSlonych w przepisach, o[Jktérych mo-

wa w artykule 17."

Artykul XX

Artykutl 17 Konwencji zostaje oznaczony jako 20 i otrzymuje

brzmienie:
"Artykul 20.

W czasie wykonywania zadah okreSlonych w artykule 2 ustep 1 li-
tera e) 1 o ile ma to zastosowanie, w artykule 2 ustep 2 litera
b) naruszenie przepisdéw zeglugi powietrznej popeinione w prze-
strzeni powietrznej, w ktérej zapewnienie siuzb ruchu lotnicze-
go zostalo powierzone Agencji, jest odnotowywane w raportach
urzednikéw specjalnie do tego upowaznionych przez Agencje, z za-
chowaniem uprawnienia urzednikéw Umawiajacych sie Stron do doko-
nywania, zgodnie z prawem krajowym, zgloszeh o naruszeniach ta-
kiego samego rodzaju. Raporty, o ktérych mowa powyzej odnosza
przed sadami krajowymi taki sam skutek, jak te, ktdére =zostaty
sporzgdzone przez urzednikéw danego panstwa wyznaczonych do

zglaszania naruszen takiego samego rodzaju."

Artykul XXT

Artykutl 18 i 19 Konwencji zostaja oznaczone jako artykutr 21 i

22.



W ustepie 2 artykulu 18 angielskiego tekstu Konwencji, ktéry
staje sie ustepem 2 artykuiu 21 , wyrazy ,not less” zostaja za-

stapione przez wyrazy ,no less”.

W ustepie 1 artykutu 19 Konwencji, ktdéry staje sie ustepem 1
artykutu 22, wyrazy ,The Organisation shall be exonered, in the
State in which its seat is located, and in the territories of
the Contracting Parties,” =zostaja zastapione wyrazami , The Or-
ganisation shall be exonerated in the territories of the Con-

tracting Parties”.

W ustepie 3 artykutu 19 Konwencji, ktdéry staje sie ustepem 3
artykuiu 22, wyrazy , 1its property, assets and income” zostaja

zastgpione przez ,as well as its property, assets and income”.

W ustepie 2,3 1 4 artykulu 19 angielskiego tekstu Konwencji,
ktére stajg sie ustepami 2,3 i 4 artykulu 22, wyrazy , The Orga-

nisation shall be” zostaja zastapione przez ,It shall be”.

W ustepie 6 artykutu 19 niemieckiego tekstu Konwencji, ktoéry
staje sie ustepem 6 artykuitu 22, wyrazy , offentlicher Versor-
gungsbetriebe” zostajg zastapione przez wyrazy ,der offentlichen
Versorgung” oraz w tym samym ustepie 6 angielskiego tekstu wyra-
zy , for public utility services” zostaja zastgpione przez wyra-

zy , for general utilities”.

Artykul XXII

Do Konwencji zostaje witagczony nowy artykul 19, ktéry otrzymuje

nastepujace brzmienie :
"Artykul 19

1. Wykonujac zadania okreSlone w artykule 2 ustep 1 litera e Or-
ganizacja okreSla, w powigzaniu z ogélnymi warunkami okreslo-

nymi w artykule 7 ustep 2 litera d), niezbedne regulacyjne



Srodki zaradcze 1 powiadamia o tym uzytkownikéw operatordéw
statkéw powietrznych oraz odpowiednie siuzby ruchu lotnicze-
go. Umawiajace sie Strony zapewnia, by uzytkownicy statkdw
powietrznych, dowdédcy statkdédw powietrznych i odpowiednie
stuzby ruchu lotniczego zastosowaly sie do nich, jezeli nie

przeciwstawiajg sie temu oczywiste wzgledy bezpieczenstwa.

2. Stosowanie sie przez siuzby ruchu lotniczego Umawiajacych sie
Stron do ogbélnych warunkédw i regulacyjnych Srodkéw =zarad-
czych, o ktérych mowa w ustepie 1 stanowi wylaczng odpowie-

dzialnoS¢ wspomnianej Umawiajgacej sie Strony.

3. W przypadku niezastosowania sie przez operatora statku po-
wietrznego lub jego dowdédcy do ogdélnych warunkéw lub regula-
cyjnych Srodkéw zaradczych, o ktérych mowa w ustepie 1 na
wniosek Organizacji beda prowadzone przeciwko tym osobom po-

stepowania:

(a) przez Umawiajaca sie Strone, jezeli niezastosowanie sie

zostato zarejestrowane na jej wlasnym terytorium,

(b) przez Organizacje zgodnie z podstawami jurysdykcji wska-
zanymi w artykule 35, jezeli Umawiajaca sie Strona, gdzie

postepowanie ma by¢ prowadzone, wyrazi na to zgode.

4. Umawiajace sie Strony inkorporuja do swojego krajowego po-
rzadku prawnego te postanowienia, ktére zapewnig stosowanie

og6élnych warunkéw okreSlonych w artykule 7 ustep 2 litera d).

Artykul XXIII

Artykuty 20,21,22 i 23 Konwencji zostaja oznaczone jako 23, 24,
25 i 26.

W ustepie 1 artykuiu 20 francuskiego tektu Konwencji, ktéry

zostaje oznaczony jako ustep 1 artykutu 23, wyrazy ,tous droits



de douane et taxes d,effet eguivalent, autres gue des redevances
ou Iimpositions representives de services rendus” =zostaja
zastagpione przez ,tous droits de douane et taxes ou redevances
d,effet eguivalent, autres gue des redevances representatives de

services rendus”.

W ustepie 2 artykutu 20 Konwencji, ktdéry zostaje oznaczony jako
ustep 2 artykuiu 23, wyrazy ,in territory of the Party into
which” zostajg zastgpione wyrazami , in the territory of the
Contracting Party into which” za$ we francuskim tekScie w tym
samym ustepie wyrazy ,a moins gue ce ne soit, dans des

conditions” zostaja zastapione przez ,sauf dans les conditions”.

W ustepie 3 artykutu 20 niemieckiego tekstu Konwencji, ktoéry
zostaje oznaczony jako jako ustep 3 artykuiu 23, wyrazy ,wurden,
an diese ausgeliefert und fur 1ihre Liegenschaften, ihre
dienstlichen Anlangen” zostaja zastgpione wyrazami , wurden,
tatsachlich an diese ausgeliefert ind fur 1ihre dienstlichen

Liegenschaften oder Anlagen”.

W ustepie 4 artykulu 20 Konwencji, ktdéry zostaje oznaczony jako
ustep 4 artykuiu 23, wyrazy ,Furthermore, the” zostaja zastapio-
ne przez wyraz ,The” i odwolanie sie do artykulu 25 Statutu zo-
staje zastapione przez odwolanie sie do artykutu 13 Statutu; we
wspomnianym ustepie 4 dunskiego tekstu Konwencji wyraz "publika-

ties” zostaje zastapiony przez wyraz ,publicaties.”

W niemieckim teScie w ustepie 2 artykulu 22 Konwencji, ktéry =zo-

staje oznaczony jako ustep 2 artykulu 25 wyrazy die in den
Haushalten des Personals lebenden" zostajg zastgpione wyrazami"

die mit dem Personal im gemeinsamen Haushalt lebenden'.

W niemieckim tekScie w ustepie 3 litera a) w artykule 25 wyrazy

"in seinen Haushalten lebenden" zostaja zastgpione przez "mit

ihm im gemeinsamen Haushalt lebenden'.



W niemieckim tekScie ustep 5 litera b) artykuitu 22 Konwencji,
ktéry zostaje oznaczony jako artykul 25 wyrazy "seine Kraffah-
rzeuge" zostaja zastgpione przez wyrazy "sein privates Kraffah-

rzeug'.

We francuskim tekScie ustep 7 artykuitu 22, téry zostaje oznaczo-
ny jako ustep 7 artykulu 25, wyrazy "Directeur General" =zostaja

n

zastagpione wyrazami Directeur general”; w angielsim teScie te-

n

go ustepu wyrazy done him in exercise of his functions" i
"driven by him" zostaja zastgpione wyrazami "done him/her 1in
exercise of his/her functions" i "driven by him/her"” i w niemie-
cim tekScie tego ustepu wyrazy Vorerechten, Erleichterungen und
Befreiungen" zostaja zastapione przez "Vorrechten, Befreiungen

und Erleichterungen”.

W niemieckim tesScie artykulu 23 Konwencji, ktéry zostaje ozna-
czony Jjako artykutr 26 wyraz "Tagungsort" zostaje zastgpiony

przez "Sitzungsort".

Artykul XXIV

Artykul 24 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 27 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykut 27

Z powodu posiadania wtasnego systemu gwarancji socjalnych, Orga-
nizacja, Dyrektor Generalny i personel Organizacji zwolniony
jest z wszelkich obowigzkowych skladek na rzecz krajowych orga-
néw ubezpieczenia spotecznego, bez uszczerbku dla uméw pomiedzy
Organizacja a Umawiajgcymi sie Stronami, istniejacych od czasu
wejScia w zycie Protokolu otwartego do podpisu w Brukseli w

1997r."



Artykul XXV

Artykut 25 zostaje oznaczony jako artykul 28.

Artykul XXVI

Artykul 26 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 29, a jego

ustep 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

"2. NieruchomoSci i majatek Organizacji nie podlegajg zajeciu
ani egzekucji, z wyjatkiem egzekucji w wykonaniu wyroku sadowe-
go. Taki wyrok sadu nie podlega wykonaniu je$§li Organizacja nie
otrzymata wtaSciwego zawiadomienia o postepowaniu w sprawie i
nie miata stosownej mozliwoSci do zlozenia sprzeciwu wobec wyko-
nania wyroku. Urzadzenia Organizacji , Jjednakze, nie podlegaja

zajeciu ani egzekucji prowadzonej w stosunku do nich."

We francuskim tekScie ustepu 3 artykutu 26 Konwencji, ktéry =zo-
staje oznaczony jako ustep 3 artykulu 29 wyrazy "dans leur ter-
ritoire respectif" zostajg zastapione przez "sur leur territoire

respectif" i wyrazy Directeur General" przez "Directeur gene-

ral".

Artykul XXVII
Artykut 27 Konwencji zostaje oznaczony jako artykut 30.

W niemieckim tekScie ustepu 1 artykutu 27 Konwencji, ktéry zo-
staje oznaczony jako ustep 1 artykuilu 30 wyrazy "um die reibung-
slose Ausubung der Gerichtsbareit" zostaja zastapione przez "um
die ordunngsgemabe Rechtspflege" i wyrazy "Vorrechte,Befreiungen
, Ausnahmen order Erleichterungen" przez "Vorrech-
te, Immunitaten,Befreiungen order Erleichterungen"” i w angielskim

n

tekScie tego ustepu 2 wyrazy in the present Convention" zosta-

ja zastapione przez "in this Convention”.



Artykul XXVIII

Artykul 28 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 31 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykut 31

W przypadku wykonywania przez Organizacje zadah okreSlonych w
artykule 2 ustep 1 litera e) i , o ile zachodzi taka potrzeba,
w artykule 2 wustep 2 1litera b) Agencja =zobowigzana jest
uwzglednia¢ umowy miedzynarodowe i przepisy krajowe odnoszace
sie do dopuszczenia do lotu, przelotu i bezpieczenstwa lotu nad
terytoriami zainteresowanych Umawiajacych sie Stron, wiazace
dla Agencji, oraz podejmowaé¢ wszelkie dziatlania niezbedne do

zastosowania tych uméw i przepisoéw."

Artykul XXIX

Artykul 29 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 32 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykul 32

W przypadku wykonywania przez Organizacje zadah okreSlonych w
artykule 2 ustep 1 litera e) i , i ile ma to zastosowanie, w
artykule 2 ustep 2 litera b) w celu umozliwienia Umawiajacym sie
Stronom dokonania sprawdzenia czy stosowane sa umowy miedzynaro-
dowe 1 przepisy krajowe , Agencja jest zobowigzana do przekazy-
wania Umawiajgcym sie Stronom na ich zadanie wszystkich niezbed-
nych informacji dotyczacych statku powietrznego, na temat
ktérego posiada wiedze wynikajgca z wykonywanych przez nig za-

= n

dan.



Artykul XXX

Artykutr 30 Konwencji zostaje oznaczony jako artykut 33 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykul 33

Umawiajgce sie Strony uznaja za nieodzowne dla Agencji , by
osiggata réownowage finansowg i by otrzymata do dyspozycji odpo-
wiednie Srodki finansowe, w granicach limitéw i na warunkach
okreSlonych w niniejszej Konwencji i statucie Agencji zawartym w

zataczniku nr 1."

Artykul XXXI

Artykul 31 Konwencji zostaje oznaczony jako artykul 34 i otrzy-

muje nastepujace brzmienie:
"Artykul 34

1. Jakikolwiek spdér, ktéry moze powstac¢ pomiedzy Umawiajacymi
sie Stronami albo jedna lub wiecej z Umawiajacych sie Stron
a Organizacjg, zwiazany z interpretacja, zastosowaniem lub
dziatlaniem niniejszej Konwencji lacznie z jej istnieniem,
waznosScig i wygasSnieciem , i ktory nie zostanie w ciggu 6
miesiecy rozstrzygniety w[|bezpoSrednich negocjacjach 1lub
przy wuzyciu innej metody, bedzie poddany postepowaniu ar-
bitrazowemu przed Stalym Trybunalem Arbitrazowym w Hadze,
zgodnie z fakultatywnymi zasadami arbitrazowymi tego trybu-

natu.
2. Sad arbitrazowy sktada sie z trzech arbitrdw.

3. Miejsce sadu arbitrazowego znajduje sie w Hadze. Miedzynaro-
dowe Biuro Statego Trybunatu Arbitrazowego prowadzi rejestr
i Swiadczy wszelkie administracyjne usitugi potrzebne State-

mu Trybunatowi Arbitrazowemu.



4. Decyzje Statego Trybunalu Arbitrazowego sg wigzace dla stron

sporu."

Artykul XXXII

Artykutr 32 i 33 Konwencji zostaje uchylony.

Artykul XXXIV

Artykutl 35 Konwencji zostaje oznaczony jako artykut 38 i otrzy-

muje brzmienie:
"Artykul 38

1. Konwencja zmieniona Protokoilem z dnia 12 lutego 1981r. i na-
stepnie zmieniona Protokolem otwartym do podpisu w Brukseli

w 1997r. zostaje przediuzona na czas nieokre$Slony.

2. Konwencja raz przedluzona w ten sposéb obowigzuje przez dwa-
dzieScia lat i kazda Umawiajgca sie Strona moze wypowie-
dzie¢ swoje przystagpienie do Konwencji, tak dalece jak jest
tym zainteresowana, w drodze pisemne] notyfikacji rzadowi
Krélestwa Belgii, ktéry informuje rzady innych Umawiajgcych

sie Stron o takiej notyfikacji.

Decyzja wypowiedzenia odnosi skutek ostatniego dnia roku ka-
lendarzowego nastepujacego po roku, w ktérym nastgpilo wypo-
wiedzenie, pod warunkiem, ze przed ta data zostanie zawarta
specjalna umowa, o ktérej mowa w ustepie 3. Przy niezachowa-
niu tego warunku decyzja wypowiedzenia odnosi skutek w ter-

minie okreSlonym w tej specjalnej umowie.
3. Prawa i zobowigzania, w szczegdlnoSci o finansowym charakte-
rze, wypowiadajacej Umawiajgcej sie Strony okreSla specjalna

umowa zawarta pomiedzy nig a Organizacja.



4.

Umowa ta wymaga zatwierdzenia przez Zgromadzenie 0Ogdlne w
jednomySlnym gtosowaniu, odbytym bez udziatu wypowiadajacej
Umawiajgcej sie Strony.
Organizacja zostaje rozwigzana jezeli liczba Umawiajacych sie
Stron zostala zredukowana do mniej niz 50% panstwa sygnata-
riuszy Protokolu z 1997r. poprzez jednomySlng decyzje Zgro-

madzenia Ogdlnego podjeta w jednomySlnym gilosowaniu.

Jezeli , zgodnie z ustepem 4, Organizacja zostala rozwigza-
na, posiada ona nadal osobowo$S¢ i zdolno§S¢é prawng, w rozu-
mieniu artykuitu 4, w celu dokonania likwidacji Organiza-

cji."

Artykul XXXV

"Artykul 35

1.

Bez uszczerbku dla postanowien zalacznika nr 4 w celu nada-
nia mocy prawnej Sciggnieciu naleznoSci z tytulu oplat tra-
sowych sady Umawiajacych sie Stron posiadaja prawo do wy-
tgcznej jurysdykcji w rozpoznawaniu sporow pojawiajgcych sie
pomiedzy Organizacja , reprezentowana przez Dyrektora Gene-
ralnego, i jakakolwiek osobg fizyczng lub prawng, w[]zwigzku
z dziatalnoScig Organizaciji.

Bez uszczerbku dla postanowien zalgcznika nr 4 w[]jcelu nada-

nia mocy prawnej Sciggnieciu naleznoSci z tytulu optat tra-

sowych postepowanie wszczyna sie w Umawiajacej sie Stronie:

(a) gdzie pozwany ma swoje miejsce zamieszkania lub zareje-

strowane swoje biuro;

(b) gdzie pozwany ma miejsce prowadzenia dziatalnosSci, jeze-

1li ani jego miejsce zamieszkania ani zarejestrowane biu-



ro nie znajduja sie na terytorium Umawiajgcej sie Stro-
ny;

(c) w przypadku braku podstaw jurysdykcji wymienionych w

literze a) i b), gdzie znajduje sie majgtek pozwanego;

(d) w przypadku braku podstaw jurysdykcji wymienionych w

literze a) - c), gdzie EUROCONTROL ma swojg siedzibe."

Artykul XXXVI

Artykutl 36 Konwencji zostaje oznaczony jako 39 i otrzymuje

brzmienie:

"Artykut 39

1. Przystapienie do niniejszej Konwencji, zmienionej Protokolem
z dnia 12 lutego 1981r. i Protokolem otwartym do podpisu w Bruk-
seli w 1997 r. kazdego panstwa nie bedacego sygnatariuszem dru-
giego wymienionego Protokolu wymaga uzyskania zgody Zgromadzenia

Ogdélnego wyrazonej w jednomySlnym glosowaniu.

2. Przewodniczgcy Zgromadzenia Ogdlnego notyfikuje panstwu nie

sygnatariuszowi decyzje o akceptacji przystgpienia.

3. Dokumenty przystapienia beda zlozone na przechowanie rzadowi
Krbélestwa Belgii, ktéry dokonuje notyfikacji rzadom innych

panstw sygnatariuszy i panstw przystepujacych.

4. Przystgpienie odnosi skutek pierwszego dnia drugiego miesigca
nastepujacego po miesigcu, w ktdérym zostaly zlozone na przecho-

wanie dokumenty przystgpienia.

Artykul XXXVII

Do Konwencji dodaje sie nowy artykul 36 o nastepujgcym brzmie-

niu:

"Artykul 36



1. Zmiany dokonane zgodnie z warunkami okreSlonymi w[ltej Konwen-
cji, statucie Agencji zawartym w zatgczniku nr 1, i artykule
16 oraz nastepnych postanowieniach odnoszgacych sie do wspél-
nego systemu optat trasowych zawartego w zataczniku nr 4,
maja moc wiazgca i skutkuja na terytorium Umawiajacej sie

Strony.

2. Postanowienia podatkowe zawarte w zalaczniku nr 4 i artyku-
tach od 1 do 15 postanowieh odnoszacych sie do wspdlnego
systemu optat trasowych zawartego w[]zalaczniku nr 4 nie moga

by¢ zmienione przez Zgromadzenie Ogdlne.

3. Kazda Umawiajaca sie Strona jest zwigzana postanowieniami
zalgcznika nr 4 przez okres pieciu lat od daty, w ktérej
Konwencja ta weszla w zycie. Piecioletni okres jest automa-
tycznie przediuzany na nastepny okres piecioletni. Umawiajg-
ca sie Strona notyfikuje Zgromadzeniu Ogdélnemu na piSmie,
ale nie pdézniej niz w ciggu dwéch lat przed uptywem waznoSci
piecioletniego okresu, ze nie 2zgadza sie na przediluzenie
okresu i przestaje by¢ zwigzana postanowieniami zalgcznika

nr 4 w momencie uplywu waznosSci tego piecioletniego okresu.

4. Prawa 1 zobowigzania zwigzane z wypowiedzeniem, jezeli jest
taka potrzeba, Umawiajgaca sie Strona moze okreS§li¢ w spe-

cjalnej umowie zawartej pomiedzy nig a Organizacjg.

Umowa ta wymaga zatwierdzenia przez Zgromadzenie 0Ogdlne w
drodze jednomySlnego glosowania, bez uczestnictwa wypowiada-

jacej Konwencje Umawiajgacej sie Strony.

5. Umawiajgca sie Strona, ktéra nie jest diuzej zwigzana posta-
nowieniami zalgcznika nr 4 moze w kazdym momencie ztozy¢ na
pisSmie wniosek do Zgromadzenia Ogélnego o ponowne zwigzanie
jej postanowieniami zalagcznika nr 4. Bedzie ona ponownie

zwigzana postanowieniami zalgcznika nr 4 po upitywie 6 mie-



siecy od dnia, w ktdérym Zgromadzenie Ogdlne zaakceptowalo
ten jej wniosek w drodze jednomySlnego gilosowania Umawiajg-
cych sie Stron uczestniczacych we wspélnym systemie. Zainte-
resowana Umawiajgca sie Strona bedzie zwigzana postanowie-
niami zatacznika nr 4 przez okres pieciu lat liczony od
dnia, w ktérym stala sie zwigzana. Okres ten bedzie automa-
tycznie przediuzany na tych samych warunkach jak okreSlone w

ustepie 3."

Artykul XXXVIII

Do Konwencji dodaje sie nowy artykul 40 o nastepujgcym brzmie-
niu:
"Artykul 40

1. Przystapienie do niniejszej Konwencji , zmienionej Protokolem
z dnia 12 lutego 198lr. i Protokolem otwartym do podpisu w
Brukseli w 1997r. otwarte bedzie dla regionalnych ekonomicz-
nych zintegrowanych organizacji w terminach i na warunkach,
ktére zostang uzgodnione pomiedzy Umawiajgcymi sie Stronami
i tymi organizacjami, ktérych jedno lub wiecej panstw sygna-
tariuszy jest czlonkami. Terminy te i warunki zostang za-

warte w dodatkowym Protokéle do Konwenciji.

2. Dokumenty przystgpienia zostang zlozone na przechowanie rzag-
dowi Krb6lestwa Belgii, ktéry dokonuje notyfikacji o tym in-

nym stronom.

3. Przystapienie regionalnej ekonomicznej zintegrowanej organi-
zacji odnosi skutek pierwszego dnia drugiego miesigca naste-
pujacego po miesigcu, w ktoérym zostaty zlozone dokumenty
przystapienia, pod warunkiem, Ze dodatkowy Protokdél, o kto-

rym mowa w ustepie 1 wszedl w zycie."

Artykul XXXIX



Zatgcznik nr 1 do Konwencji obejmujgcy Statut Agencji zostaje
zastgpiony przez zatacznik nr 1 do ujednoliconego tekstu Konwen-
cji stanowigcego zatacznik do Protokolu, otwartego do podpisu w
Brukseli w 1997r.

Artykul XL

Zatgcznik nr 2 do Konwencji obejmujgacy Rejony Informacji Po-
wietrznej ( Artykul 3 Konwencji) zostaje zastgpiony przez za-
tgcznik nr 2 do ujednoliconego tekstu Konwencji stanowigcego za-
tgcznik do Protokoitu, otwartego do podpisu w Brukseli w 1997

roku.

Artykul XLT

Zatacznik nr 3 ( Postanowienia podatkowe) ujednoliconego tekstu
Konwencji stanowigcego zatgcznik do Protokoiu, otwartego do pod-

pisu w Brukseli w 1997r. stanowi zatacznik nr 3 do Konwencji.

Artykul XLII

Zalacznik nr 4 ( Postanowienia dotyczace wspdlnego systemu optat
trasowych) ujednoliconego tekstu Konwencji stanowigcego zatgcz-
nik do Protokolu, otwartego do podpisu w Brukseli w 1997r. sta-

nowi zatacznik nr 4 do Konwencji.



ZALACZNIK Nr 2 DO DOKUMENTU KONCOWEGO

PROTOKOL

UJEDNOLICAJACY MIEDZYNARODOWA KONWENCJE O WSPOLPRACY W
DZIEDZINIE BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ "EUROCON-
TROL, WRAZ Z JEJ POZNIEJSZYMI ZMIANAM,

PODPISANA DNIA 13 GRUDNIA 1960 r.



PROTOKOEL

UJEDNOLICAJACY MIEDZYNARODOWA KONWENCJE O WSPOLPRACY W DZIEDZI-
NIE BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ "EUROCONTROL", WRAZ Z JEJ
POZNIEJSZYMI ZMIANAMI, PODPISANA DNIA 13 GRUDNIA 1960 r.

Republika Federalna Niemiec,
Republika Austrii,

Krélestwo Belgii,

Republika Builgarii,
Republika Cypru,

Republika Chorwacji,
Krdlestwo Danii,

Krélestwo Hiszpanii,
Republika Francuska,
Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej,
Republika Grecka,

Republika Wegierska,
Irlandia,

Republika Wloska,



Wielkie Ksiestwo Luksemburga,
Republika Malty,

Ksiestwo Monako,
Krdélestwo Norwegii,
Krdlestwo Holandii,
Republika Portugalska,
Rumunia,

Republika Stowacka,
Krdélestwo Szweciji,
Konfederacja Szwajcarska,
Republika Czeska,
Republika Turciji,

zwazywszy, ze wzrost ruchu lotniczego oraz potrzeba scentralizo-
wania krajowych polityk dziatania w zakresie ruchu lotniczego
wszystkich europejskich panstw, na europejskim poziomie i przy
uwzglednieniu najnowszych technologicznych osiggnie¢, wymaga re-
wizji Miedzynarodowe] Konwencji o wspdipracy w dziedzinie bez-
pieczenstwa zeglugi powietrznej ,,EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia
1960r., zmienionej Protokolem zmieniajgcym z dnia 12 lutego
1981r., w celu ustanowienia jednolitego europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym dla kontrolowania ogélnego ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej oraz na i wokdél lotnisk

Europy;

zwazywszy, ze pozadane jest wzmocnienie wspdipracy pomiedzy pan-
stwami w ramach ,EUROCONTROL” w celu sprawnego organizowania i
bezpiecznego zarzadzania przestrzeniag powietrzng dla zaspokoje-
nia potrzeb zardéwno jej cywilnych, jak i wojskowych uzytkowni-
kéw, przy zachowaniu podstawowej zasady postrzegania przestrzeni
powietrznej przez je]j uzytkownikéw jako jednorodnego systemu, w
szczegblnoSci poprzez ustanawianie - przy Scistej konsultacji z

uzytkownikami siuzb ruchu lotniczego i z uwzglednieniem potrzeb



obrony narodowej - wspdlnej polityki, zadan, programéw, norm i

wymagan, tacznie ze wspdlng polityka w zakresie optat trasowych;

zwazywszy na potrzebe zapewnienia, zeby wszyscy uzytkownicy
przestrzeni powietrznej osiggali maksymalng efektywnoS¢ przy mi-
nimalnych kosztach i z zachowaniem wymaganego poziomu bezpie-
czehstwa, oraz na potrzebe zmniejszania niekorzystnych wpiywéw
na Srodowisko, poprzez harmonizacje i integracje stuzb odpowie-

dzialnych za zarzgdzanie ruchem lotniczym w[|Europie;

zwazywszy na powszechnie uznana potrzebe Umawiajacych sie Stron
osiggniecia harmonizacji i integracji ich systeméw zarzadzania
ruchem lotniczym w celu stworzenia Jjednolitego europejskiego

systemu zarzgdzania ruchem lotniczym;

zwazywszy na znaczenie inicjatyw w zakresie lokalnego zarzadza-

nia ruchem lotniczym, w szczegélnoSci na szczeblu lotnisk;-

zwazywszy, 2e funkcjonowanie wspdlnego systemu optat trasowych,
przy uwzglednieniu zaleceh Organizacji Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego, w szczegdlnoSci dotyczacych norm sprawiedliwosSci
i przejrzystosSci, zapewnia finansowe podstawy dziatania jednoli-
tego europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym i udo-

godnien konsultowanych z uzytkownikami;

zwazywszy, ze EUROCONTROL stanowi dla Umawiajacych sie Stron or-

gan wspbipracy w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym;

pragngc rozszerzenia i wzmocnienia wspbipracy z europejskimi lub
miedzynarodowymi instytucjami, ktdére czerpig korzysSci z wypel-
nienia zadan zleconych EUROCONTROL w celu zwiekszenia jej efek-

tywnosci;

zwazywszy, W nastepstwie tego, ze wskazane jest stworzenie euro-

pejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym funkcjonujgcego



poza granicami terytoridéw poszczegdlnych panstw w przestrzeni

powietrznej objetej Konwencjg;

zwazywszy, Ze wazne jest dla Umawiajacych sie Stron wyposazenie
Organizacji w Srodki prawne niezbedne do wykonywania przez nia
jej zadan, gidéwnie w zakresie Sciggania optat trasowych i zarzag-

dzania ruchem lotniczym;

uznajac, ze dla bezpiecznego i sprawnego realizowania zadah Or-
ganizacji bedzie korzystne rozdzielenie, tam gdzie jest to moz-
liwe, Jjej funkcji regulacyjnych od funkcji polegajgacych na

Swiadczeniu ustug;

pragngc zachecié inne europejskie panstwa do przyjecia czionko-

stwa tej Organizacji,

uzgodnity, co nastepuje:

Artykul I

Miedzynarodowa Konwencja o wspdipracy w dziedzinie bezpieczen-
stwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” podpisana 13 grudnia
1960r., zmieniona Protokolem z dnia 6 czerwca 1970r., nastepnie
zmienionym Protokolem z dnia 21 listopada 1978r. wraz z Protoko-
tem zmieniajgcym ja z dnia 12 lutego 1981lr., zwana dalej "Kon-
wencja", niniejszym zostaje zastgpiona zatgczonag ujednolicong
wersja tekstu Konwencji, obejmujaca wigzacy tekst Konwencji wraz
ze zmianami dokonanymi przez Konferencje dyplomatyczng, ktéra

miata miejsce 27 czerwca 1997r.

Artykul II



1. Niniejszy Protokdél zostaje otwarty do podpisu przez wszyst-

kie panstwa Strony Konwencji w dniu 27 czerwca 1997r.

Protokétr ten otwarty jest rdéwniez do podpisu, przed datg Jjego
wejScia w zycie, przez kazde inne panstwo zaproszone do wziecia
udziatu w Konferencji dyplomatycznej, na ktérej zostat on przy-
jety oraz kazde inne panstwo upowaznione do jego podpisania w

drodze jednomySlnego glosowania Statej Komisji.

2. Niniejszy Protokél podlega ratyfikacji, przyjeciu lub za-
twierdzeniu. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia

podlegajg zlozeniu na przechowanie Rzadowi Krdlestwa Belgii.

3. Niniejszy Protokdél wchodzi w zycie w dniu 1 stycznia 2000r.
pod warunkiem, ze panstwa Strony Konwencji ratyfikujg go, przyj-
ma lub zatwierdza przed ta data. Jezeli warunek ten nie zostanie
speiniony, niniejszy Protokétr wchodzi w zycie albo dnia 1 lipca
albo dnia 1 stycznia nastepujacego po dacie zlozenia na przecho-
wanie ostatniego dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia, w zaleznoSci od tego, czy wspomniany dokument zostanie

zlozony na przechowanie w pierwsze]j lub drugiej potowie roku.

4. W stosunku do panstw sygnatariuszy niniejszego Protokolu,
nie bedacych Strong Konwencji, ktdérych dokumenty ratyfikacji,
przyjecia lub zatwierdzenia zostang zlozone po dacie wejScia w
zycie niniejszego Protokolu, wejdzie on w Zycie pierwszego dnia
drugiego miesigca nastepujgacego po zlozeniu odpowiednich doku-

mentdéw ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia.

5. [Kazde panstwo sygnatariusz niniejszego Protokolu, nie bedace
Strong Konwencji, staje sie Stronag Konwencji na mocy ratyfika-

cji, przyjecia lub zatwierdzenia niniejszego Protokolu.
6. Rzad Krdlestwa Belgii notyfikuje rzgdom innych panstw beda-
cych Stronami Konwencji i rzadom innych pahstw sygnatariuszy ni-

niejszego Protokolu o kazdym zlozZzeniu na przechowanie dokumen-



téw, ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia i1 kazdej dacie
wejScia w 2zycie niniejszego Protokolu, dokonanego zgodnie =z

ustepem 3 i 4.

Artykul III

Z chwila wejScia w 2zycie niniejszego Protokoitu, Protokétr z dnia
6 czerwca 1970r., zmieniony Protokoilem z dnia 21 listopada 1978
r. i przez artykul XXXVIII Protokolu z dnia 12 lutego 198lr.,
zostaje zastagpiony przez zatgczony zatgcznik III ( zatytulowany

Postanowienia podatkowe" ) ujednoliconej wersji tekstu Konwen-

cji zalaczonej do niniejszego Protokotu.

Artykul IV

Z chwilg wejsScia w 2zycie niniejszego Protokotu, Wielostronna
Umowa w sprawie optat trasowych z dnia 12 lutego 1981r. wygasa i
zostaje zastagpiona przez odpowiednie postanowienia ujednolicone-
go tekstu Konwencji zatgczonego do niniejszego Protokolu, zawar-
te w zatgczniku IV ( "Postanowienia dotyczace wspdlnego systemu

optat trasowych").

Artykut v

Rzgd Krdélestwa Belgii dokona rejestracji niniejszego Protokoiu u
Sekretarza Generalnego Naroddéw Zjednoczonych zgodnie z artykutem
102 Karty Narodéw Zjednoczonych i w Radzie Organizacji Miedzyna-
rodowego Lotnictwa Cywilnego zgodnie z artykulem 83 Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7

grudnia 1944r.



Na dowdd czego, nizej podpisani peilnomocnicy, po przedstawieniu
ich peilnomocnictw, znajdujacy sie w dobrej i wlasciwej formie

podpisali niniejszy Protokéi.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 czerwca 1997r. po jednym egzem-
plarzu w jezyku niemieckim, angielskim, bulgarskim, chorwackim,
dufskim, hiszpanskim, francuskim, greckim, wegierskim, wtoskim,
holenderskim, norweskim, portugalskim, rumuhnskim, slowackim,
stowenskim, szwedzkim, czeskim i tureckim, ktdére zostang zdepo-
nowane w archiwach Rzagdu Krdlestwa Belgii, ktory przekaze uwie-
rzytelnione ich kopie rzadom innych panstw sygnatariuszy. W

przypadku rozbieznoSci tekst w jezyku francuskim jest rozstrzy-
gajacy.

W imieniu

Republiki Federalnej Niemiec,
Republiki Austrii,

Krélestwa Belgii,

Republiki Bulgarii,

Republiki Cypru,

Republiki Chorwacji,

Krélestwa Danii,

Krdélestwa Hiszpanii,

Republiki Francuskiej,
Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej,
Republiki Greckiej,

Republiki Wegierskiej,
Irlandii,

Republiki Wtoskiej,

Wielkiego Ksiestwa Luksemburga,
Republiki Malty,

Ksiestwa Monako,

Krdélestwa Norwegii,

Krdélestwa Holandii,

Republiki Portugalskiej,



Rumunii,

Republiki Stowackiej,
Krdélestwa Szweciji,
Konfederacji Szwajcarskiej,
Republiki Czeskiej,
Republiki Tureckiej.

UJEDNOLICONY TEKST

INKORPORUJACY TEKSTY POZOSTAJACEJ W MOCY ISTNIEJACEJ
KONWENCJI I JEJ ZMIANY,

DOKONANE PODCZAS KONFERENCJI DYPLOMATYCZNEJ,

KTORA MIALA MIEJSCE W DNIU 27 CZERWCA 1997r.

UJEDNOLICONY TEKST WARUNKOW WEJSCIA W ZYCIE KONWENCJI




Artykul 1

1. W celu ustanowienia jednolitego europejskiego systemu zarzg-
dzania przestrzenig powietrzng Umawiajgace sie Strony, dla osia-
gniecia harmonizacji i integracji, zgadzaja sie na wzmocnienie
swojej wspOipracy i rozwiniecie wspdlnych dziatan w dziedzinie
zeglugi powietrznej, biorgc w nalezyty sposdéb pod uwage, przy
zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczehstwa, potrzeby obronno-
Sci oraz zapewnienie maksymalnej wolnoSci wszystkim uzytkownikom
przestrzeni powietrznej, koszty rzeczywiste dostarczanych usitug
oraz potrzebe zmniejszania , tam gdzie to jest mozliwe, miedzy
innymi w operacyjnych, technicznych i ekonomicznych warunkach,

kazdego niekorzystnego wplywu na Srodowisko.

Dazenie do tych celdéw nie narusza zasady, ze kazde panstwo po-
siada catkowitg i wylaczng suwerennoS¢ w przestrzeni powietrznej
nad jego terytorium, jak réwniez prawo do wykonywania w tej
przestrzeni przysiugujgcych mu prerogatyw z uwzglednieniem bez-

pieczenstwa i obrony narodowe]j przestrzeni powietrznej.
Tak wiec, Umawiajgce sie Strony postanowily, co nastepuje:

(a) okresli¢ europejska polityke w zakresie zarzadzania ru-
chem lotniczym, obejmujgcg zdefiniowanie strategii i
planéw , ktdérych celem jest uzyskanie rozwoju pojemnoSci
systemu, niezbednego do zaspokojenia potrzeb cywilnych i

wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, w spo-



(b)

(c)

(d)

(f)

(9)

s6b ekonomiczny i przy réwnoczesnym utrzymaniu wymagane-

go poziomu bezpieczenstwa,

zobowigza¢ sie wzajemnie do ustanowienia skonkretyzowa-
nych celéw odnoszgcych sie do sprawnoSci i efektywnosci
operacji zarzadzania ruchem lotniczym w Rejonach Infor-
macji Powietrznej, wymienionych w zatgczniku nr 2 do
Konwencji, i w ktérych to Rejonach , stosownie do od-
powiednich postanowieh Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, panhstwa uzgodnily zapewnianie stuzb
ruchu lotniczego, z zachowaniem zasady wolnoSci ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej nie podlegajacej
suwerennosSci panstw, co wynika z konwencji, uméw miedzy-
narodowych, przepiséw prawnych lub =zasad zwyczajowego

prawa miedzynarodowego publicznego;

wprowadzi¢ biezaca kontrole dzialania systemu zarzadza-
niu ruchem lotniczym oraz system planowania strategicz-

nego;

wprowadzi¢ dla situzb ruchu lotniczego i urzadzeh w Euro-

pie wspélny program ujednolicania i wdrazania;

dokona¢ harmonizacji przepisdéw dotyczgcych situzb ruchu

lotniczego;

rozwingé bedgca w dyspozycji pojemnoS¢é przestrzeni po-
wietrznej w celu zaspokojenia popytu w zakresie ruchu
lotniczego i zapewnienia bardziej efektywnego wykorzy-
stania tej pojemnoSci, poprzez wspdlne ustanowienie,
funkcjonowanie i rozwijanie wspdlnego europejskiego
systemu zarzgadzania przepilywem ruchu lotniczego, w ra-
mach wprowadzania jednolitego europejskiego systemu za-

rzadzania ruchem lotniczym;



(h)

(1)

(3)

(k)

(1)

(m)

Dla

popiera¢ wspdlne nabywanie systemdédw ruchu lotniczego i

urzadzen;

wprowadzié¢ wspdlna polityke w zakresie ustanawiania i
obliczania optat naleznych od uzytkownikéw trasowych
urzadzen i stuzb w zegludze powietrznej, zwanych dalej

,Optlatami trasowymi”;

wprowadzi¢ mechanizm, niezalezny od Swiadczenia ustug,
wielostronnego rozwoju i harmonizacji regulacji prawnych
w zakresie bezpieczenstwa w zarzadzania ruchem lotni-
czym, w ramach ogdélnego systemowego podejScia do sprawy

bezpieczenstwa w lotnictwie;

uczestniczy¢é w planowaniu, wdrazaniu i monitorowaniu

globalnego satelitarnego systemu zeglugi;

rozpoznawaé nowe mozliwoSci podejmowania wspdélnych dzia-
lan w dziedzinie planowania, wdrozenia, monitorowania
lub funkcjonowania systeméw i siuzb w zegludze powietrz-
nej;

w nawigzaniu do koncepcji ,gate-to-gate” rozwija¢ ogdlna
polityke i odpowiedni, wydajny i skuteczny proces stra-
tegicznego wyznaczania i planowania tras oraz przestrze-

ni powietrznej.

celéw, o ktérych mowa w ustepie 1 ustanawiajg one ,Euro-

pejska Organizacje Bezpieczehstwa Zeglugi Powietrznej (EURO-

CONTROL)”, zwang dalej ,Organizacja”, dzialajgcg we wspoi-

pracy z krajowymi wtadzami cywilnymi i wojskowymi oraz

organizacjami uzytkownikéw.

Organizacja sktada sie z trzech organdw:



(a)

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

(V)

(b)

Zgromadzenia Ogélnego, ktdére jest organem odpowiedzial-
nym za formulowanie i przyjmowanie ogdélnej polityki Or-

ganizacji, w tym za:

formutowanie i przyjmowanie wspdlnej polityki odnoszacej
sie do optat trasowych i innej dziatalnoSci Organizacji

zwigzanej z opitatami,

dokonywanie kontroli dziatania i oceny funkcjonowania

Organizaciji,

ustanawianie celéw dla Organizacji, lacznie z regulacja-
mi w zakresie standaryzacji, planowania, realizacji i

bezpieczenstwa,

dokonywanie technicznego i ekonomicznego wyboru gidéwnych

programéw wspdipracy,

utrzymywanie zewnetrznych stosunkéw z panstwami i orga-

nizacjami oraz przyjmowanie przystapien do Organizacji;

Rady, ktéra jest organem odpowiedzialnym za wykonanie
decyzji Zgromadzenia Ogdélnego i stosownie do posiadanych
upowaznien, kierujgcym wszelkimi Srodkami adresowanymi
do Umawiajacych sie Stron i wigzacymi je, oraz nadzoru-

jgcym prace Agenciji;

Agencji, ktorej statut stanowi zatgcznik nr 1 do niniej-
szej Konwencji, bedgcej organem, ktdéremu powierzono wy-
konywanie zadah Organizacji, stosownie do  postanowien
przepiséw niniejszej Konwencji oraz zadah, wyznaczonych
mu przez Zgromadzenie Ogdélne albo Rade, uprawnionym do
inicjowania stosownych projektédw oraz do uruchamiania
Srodkéw technicznych, finansowych i dotyczacych zatrud-
nienia, niezbednych do osiagniecia celdéw wskazanych w

niniejszej Konwencji.



3. Siedziba Organizacji znajduje sie w Brukseli.

Artykut 2

1. Zadania Organizacji sg nastepujace:

a) rozwijanie i zatwierdzanie szczegdlowych planéw w celu

(b)

harmonizacji i integracji systeméw i siuzb ruchu lotni-
czego Umawiajacych sie Stron, a w szczegdlnoSci systemoéw
naziemnych i poktadowych w Zegludze powietrznej, z punk-
tu widzenia ustanowienia jednolitego europejskiego sys-

temu zarzadzania ruchem lotniczym,

koordynowanie plandéw wdrozeniowych Umawiajacych sie
Stron, w celu zapewnienia zbieznoSci z jednolitym euro-

pejskim systemem zarzadzania ruchem lotniczym,

studiowanie i koordynowanie w imieniu Umawiajgcych sie
Stron spraw z dziedziny zeglugi powietrznej, bedacych
przedmiotem badah ze strony Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego i innych miedzynarodowych organiza-
cji zainteresowanych lotnictwem cywilnym, oraz koordyno-
wanie i przedstawianie tym organizacjom poprawek lub

propozyciji,

(d) definiowanie, projektowanie, rozwijanie, zatwierdzanie

(e)

i organizowanie wdrozenia Jjednolitego europejskiego sys-

temu zarzadzania ruchem lotniczym,

rozwijanie i kierowanie wspdélnym europejskim systemem
zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego we wspdlnym mie-
dzynarodowym oSrodku, w ramach dziatan, o ktérych mowa w

literze d);



(f)

(1)

(3)

(k)

(1)

rozwijanie, przyjmowanie i rewidowanie wspdélnych stan-
dardéw, specyfikacji i praktyk dla celdéw systembw zarzg-

dzania ruchem lotniczym i situzb,

rozwijanie i wspieranie procedur postepowania ukierunko-
wanego na strategie wspdlnego nabywania systemdéw ruchu

lotniczego i urzadzeh;

koordynowanie programéw badawczo rozwojowych Umawiajg-
cych sie Stron odnoszacych sie do nowych osiggnieé tech-
nicznych w dziedzinie zZzeglugi powietrznej, =zbieranie i
rozsytanie ich rezultatdédw oraz promowanie i prowadzenie
wspblnych badan, testédw i odpowiednich badan poszukiwaw-
czych i rozwojowych, w tym technicznych, w tej dziedzi-
nie;

ustanowienie niezaleznego systemu kontroli dziatalnosSci
obejmujgcego wszystkie aspekty zarzadzania ruchem lotni-
czym, tacznie z polityka i planowaniem, zarzadzaniem
systemami zabezpieczenia na i wokér lotnisk oraz w prze-
strzeni powietrznej, lgcznie z finansowymi i ekonomicz-
nymi aspektami Swiadczonych usitug, oraz wyznaczanie za-

dan odnoszacych sie do tych aspektoéw;

badanie i promowanie dzialah zmierzajgcych do zwiek-
szenia racjonalnego gospodarowania i efektywnosSci dzia-

tania w Zzegludze powietrznej,

rozwijanie i wspieranie wspdélnych kryteridéw, procedur i
metod w celu zapewnienia najwyzszej sprawnoSci i jakosci
systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym oraz siuzb ruchu

lotniczego;

opracowywanie propozycji w zakresie zharmonizowania
przepisdéw odnoszacych sie do europejskich siuzb ruchu

lotniczego;



(m)

(n)

(o)

(P)

(Q)

(r)

(s)

popieranie zwiekszenia efektywnosSci i elastycznosSci wy-
korzystania przestrzeni powietrznej przez cywilnych i

wojskowych uzytkownikéw;

opracowywanie i wspieranie skoordynowanej lub wspdlnej
polityki w celu poprawienia jakoSci zarzgdzania ruchem

lotniczym na i wokétr lotnisk;

opracowywanie i wspieranie wspdlnych kryteridéw selekcji
i wspdlnej polityki w sprawach szkolenia, licencjono-
wania i sprawdzania umiejetnoSci pracownikoéw situzb ruchu

lotniczego;

opracowywanie, ustanawianie i kierowanie czeSciami skta-
dowymi przyszlego wspdélnego europejskiego systemu, po-

wierzonego Organizacji przez Umawiajace sie Strony;

ustanawianie, fakturowanie i inkasowanie oplat trasowych
w imieniu Umawiajgacych sie Stron, uczestniczgacych we
wspbélnym systemie optat trasowych , zgodnie 2z postano-

wieniami zatgcznika nr 4;

ustanawianie i wdrazanie mechanizmu wielostronnego roz-
wijania i harmonizacji przepisdéw w zakresie bezpieczen-

stwa w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym;

wykonywanie wszystkich innych zadan odnoszgacych sie do

zasad i celdw Konwencji;

Na zyczenie jednej lub wiekszej liczby Umawiajacych sie

Stron i na podstawie specjalnej umowy lub uméw zawartych po-

miedzy Organizacja i zainteresowanymi Umawiajacymi sie Stro-

nami, Organizacja moze :

(a)

udziela¢ pomocy tym Umawiajacym sie Stronom w projekto-
waniu, specyfikacji potrzeb i ustanawianiu systeméw ru-

chu lotniczego i stuzb;



(b) dostarczyé¢ i kierowaé, catkowicie lub czeSciowo, urza-
dzeniami i stuzbami ruchu lotniczego w imieniu tych Uma-

wiajacych sie Stron;

(c) udzielac¢ asysty tym Umawiajgcym sie Stronom w ustanawia-
niu, fakturowaniu, inkasowaniu i zbieraniu oplat nalez-
nych im od uzytkownikéw situzb ruchu lotniczego i ktoére
to optaty nie sa objete zalacznikiem nr 4 do niniejszej

Konwenciji.
Organizacja moze

(a) zawierac¢ specjalne umowy z pahstwami, nie bedacymi Uma-
wiajacymi sie Stronami, zainteresowanymi uczestnictwem w

wykonaniu zadan okreSlonych w artykule 2 ustep 1;

(b) na prosbe panstwa nie bedacego Umawiajaca sie Strong lub
innej organizacji miedzynarodowe]j, zgodnie z artykulem
2, wykonywa¢ z ich upowaznienia inne zadania na podsta-
wie specjalnych uméw zawartych miedzy Organizacjg a za-

interesowanymi panstwami;

Organizacja powinna zapewni¢, o ile jest to mozliwe, zeby
jej funkcje zwigzane ze Swiadczeniem usiug, w szczegdlnoSci
te , o ktérych mowa w artykulach 2 ustep 1 litera e), 2
ustep 1 litera gq) i1 2 ustep 3 litera b) byly realizowane

niezaleznie od jej funkcji regulacyjnych.

W celu utatwienia wykonywania swoich zadan, Organizacja mo-
ze, na podstawie decyzji Zgromadzenia Ogdlnego, tworzy¢ pod-
mioty podlegajace szczegdlnym przepisom prawa O zrzeszaniu
sie, regulowanym albo przez prawo miedzynarodowe publiczne
albo przez prawo krajowe Umawiajgcej sie Strony, lub posia-

da¢ wiekszoSciowy pakiet uczestnictwa w tych podmiotach.



Artykut 3

1. Konwencja ma =zastosowanie do trasowych usiug 2zeglugi po-
wietrznej i zwigzanych z nimi ustug podejsScia do ladowania i
lotniskowych Swiadczonych w ruchu lotniczym odbywajacym sie
w Rejonach Informacji Powietrznej wymienionych w zalgczniku

nr 2.

2. a) Jakiekolwiek zmiana, ktéra Umawiajgca sie Strona chcia-
laby wprowadzi¢ w wykazie Rejondéw Informacji Powietrznej wy-
mienionych w zatgczniku nr 2, w przypadku gdy moze ona spo-
wodowaé¢ zmiane calkowitych granic przestrzeni powietrznej
objetej przez te Konwencje, wymaga decyzji Zgromadzenia

Ogélnego podjetej w jednomySlnym gilosowaniu;

b) Jakakolwiek zmiana nie powodujgca zmiany, o ktdorej mowa w
literze a), wymaga jednak powiadomienia Organizacji o tym

fakcie przez zainteresowang Umawiajgca sie Strone.

3. Dla celdéw tej Konwencji wyrazenie ”"ruch lotniczy” obejmuje
te cywilne statki powietrzne oraz te wojskowe, celne i poli-
cyjne statki powietrzne, ktdére stosuja sie do procedur Orga-

nizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Na podstawie specjalnej umowy, zgodnie z postanowieniem ar-
tykutu 2 ustep 2 litera b), Umawiajaca sie Strona moze wnio-
skowa¢, aby wyrazenie ,ruch lotniczy” odnosilto sie takze do
innego ruchu lotniczego odbywajacego sie w granicach jego

terytorium.

Artykul 4

Organizacja posiada osobowoS¢ prawng. Na terytorium Umawiajgcych
sie Stron posiada peina zdolnoS¢ prawnag, taka samag, jaka posia-

daja inne osoby prawne zgodnie z prawem krajowym; posiada ona,



miedzy innymi, prawo do nabywania i przekazywania majatku rucho-
mego i1 nieruchomego oraz prawo do drogi sadowej. Organizacja re-
prezentowana jest przez Agencje dziatajgca w jej imieniu, jezeli
Konwencja ta lub statut okreSlony w zalaczniku nr 1 nie stanowig

inaczej. Majatkiem Organizacji administruje Agencja.
Artykul 5

1. Zgromadzenie Ogbélne sktada sie z reprezentantédw Umawiajacych
sie Stron na szczeblu ministerialnym. Kazda Umawiajaca sie
Strona moze wyznaczy¢ kilku przedstawicieli, w szczegdlnosSci
w celu uwzglednienia intereséw zardéwno lotnictwa cywilnego,

jak i obrony narodowej, ale majg oni tylko jeden gtos.

2. Rada sktada sie z reprezentantédw Umawiajacych sie Stron na
szczeblu dyrektoré4w generalnych lotnictwa cywilnego. Kazda
Umawiajgca sie Strona moze wskaza¢ kilku przedstawicieli, w
szczegdélnoSci w celu uwzglednienia zardéwno intereséw lotnic-
twa cywilnego, jak i obrony narodowej, ale maja oni tylko

jeden glos.

3. W sprawach odnoszgcych sie do jednolitego systemu optat tra-
sowych Zgromadzenie Ogélne i Rada kompletowane sg z repre-
zentantow tych Umawiajacych sie Stron, ktdore uczestniczag we
wspélnym systemie oplat trasowych na warunkach okreSlonych w

zatgczniku nr 4.

4. Reprezentanci organizacji miedzynarodowych, ktére chca wspdi-
uczestniczy¢é w pracy Organizacji, o ile ma to zastosowanie,
zapraszani sa przez Zgromadzenie Ogdélne lub Rade do uczest-

nictwa w organach Organizacji w charakterze obserwatoréw.

Artykul 6



1. Zgromadzenie Ogdélne podejmuje decyzje w stosunku do Umawiajg-

cych sie Stron, Rady i Agencji, w szczegdélnoSci w sprawach

okreSlonych w artykule 1 ustep 2 litera a).

Ponadto

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

Zgromadzenie Ogdélne jest uprawnione do:

wyznaczania Dyrektora Generalnego Agencji, na zalecenie

Rady;
upowazniania do wystepowania w imieniu Organizacji przed
Statym Trybunalem Arbitrazowym w Hadze w sprawach okre-

Slonych w artykule 34,

ustanawiania zasad majacych zastosowanie do funkcjonowa-
nia wspdélnego europejskiego systemu zarzadzania ruchem

lotniczym, okreSlonego w artykule 2 ustep 1 litera e);

zatwierdzania zmian zalacznika nr 1 zgodnie 2z warunkami

gtlosowania okreSlonymi w artykule 8 ustep 1,

zatwierdzania zmian zalagcznika nr 2 i nr 4 zgodnie z wa-

runkami gtosowania okreSlonymi w artykule 8 ustep 3;

dokonywania okresowego przegladu zadan Organizacji.

2. Przy okreSlaniu wspdlnej polityki w zakresie optat trasowych

Zgromadzenie Ogdlne posiada , miedzy innymi, uprawnienie do

(a)

(b)

(c)

ustanawiania zasad rzadzacych szacowaniem kosztéw Uma-
wiajgcych sie Stron i Organizacji obcigzajgcych uzytkow-
nikéw korzystajacych z trasowych urzadzeh zeglugi po-

wietrznej i situzb;

okreslania formuly, ktéra bedzie stosowana przy oblicza-

niu optat trasowych;

okreSlania zasad rzadzgacych zwolnieniem z oplat traso-

wych, a ponadto do pdézniejszego podejmowania decyzji o



zwolnieniu ustalonych kategorii lotdédw z optat trasowych
okreslonych w zalgczniku nr 4; koszty poniesione w
zwigzku z dostarczonymi urzadzeniami trasowymi zeglugi
powietrznej i siuzbami mogg by¢ odzyskiwane bezposSred-

nio przez Umawiajace sie Strony;

(d) zatwierdzania sprawozdan Rady odnoszgcych sie do optat

trasowych.
3. Zgromadzenie Ogdlne moze:

(a) przedstawia¢ Radzie do zbadania kazda sprawe podlegajaca

jego kompetenciji;

(b) przekaza¢ Radzie, jezeli jest taka potrzeba, uprawnienie
do podejmowania decyzji w sprawach podlegajacych jego
kompetencji, okreSlonych w artykule 1 ustep 2 1litera

a);

(c) powolywaé organy pomocnicze, jezeli uzna to za potrzeb-

ne.

Artykul 7

1. Rada, zgodnie z uprawnieniami przyznanymi jej tg Konwencjag,
przy zadaniach okreSlonych w artykule 2 ustep 1, moze podej-

mowa¢ decyzje w stosunku do Umawiajgacych sie Stron.

2. Rada, stosownie do jej uprawnieh nadzorczych w stosunku do

Agencji, przyznanych jej niniejszg Konwencja

(a) zatwierdza, po konsultacji z reprezentatywnymi, uznanymi
przez nig, organizacjami uzytkownikdéw przestrzeni po-
wietrznej, piecioletni i roczny plan pracy Agencji
przediozony jej przez Agencje w wykonaniu zadan okreSlo-
nych w artykule 2, razem z piecioletnim planem finanso-

wym oraz budzetem i 1tgcznie z zobowigzaniami finansowy-



(b)

(d)

(e)

(f)

(9)

mi, sprawozdaniem z dziatalnoSci Agencji i sprawozdania-
mi przedktadanymi stosownie do artykuidéw 2 ustep 2 lite-

ra c), 10 ustep 3 i 11 ustep 1 statutu Agencji;

zatwierdza zasady rzadzace ogdlnag strukturg organizacyj-

na Agencji;

(c) nadzoruje dziatalnoS¢ Agencji w dziedzinie optat w

zegludze powietrznej;

okreSla, po konsultacji z reprezentatywnymi, uznanymi
przez nig, organizacjami uzytkownikdéw przestrzeni po-
wietrznej i lotnisk ogdélne warunki funkcjonowania wspdél-
nego, europejskiego systemu zarzadzania przepiywem ruchu
lotniczego, zgodnie z artykulem 2 ustep 1 litera e),
biorgc pod uwage prerogatywy egzekwowane przez panstwa
przy zarzadzaniu ich przestrzenig powietrzng. Warunki
te okresSlaja, miedzy innymi, majace zastosowanie przepi-
sy Jjak réwniez procedury stosowane przy rejestrowaniu

niezgodnoSci z tymi przepisami;

na podstawie regularnych sprawozdan Agencji, Jjezeli uzna
to za konieczne, wydaje Agencji zalecenia stuzgce wyko-
naniu przez Agencje wyznaczonych jej zadah, i zatwierdza
umowy O wspodipracy pomiedzy Agencja 1 zainteresowanymi
krajowymi organizacjami, umozliwiajgace Jjej inicjowanie

odpowiednich projektdw;

wyznacza, na wniosek dyrektora generalnego, firme dorad-
cza biegitych audytordéw do pomocy zespotowi audytordéw
przy sprawdzaniu zestawieh rachunkowych wszystkich przy-

chodéw i wydatkoéw;

moze wnioskowaé o poddanie situzb Agencji administracyj-

nej i technicznej kontroli ;



4.

5.

(h)

(1)

(3)

(k)

(1)

wydaje Dyrektorowi Generalnemu potwierdzenie z wykonania

przez niego budzetu;

zatwierdza wyznaczonych przez Dyrektora Generalnego dy-

rektoréw Agenciji;

zatwierdza regulamin dziatania Dyrektora Generalnego,
regulaminy pracy, przepisy finansowe i przepisy dotyczag-

ce uméw;

moze aprobowaé rozpoczecie przez Agencje negocjacji od-
noszacych sie do specjalnych uméw okreSlonych w artykule
2, zatwierdza wynegocjowane umowy przed przedstawieniem
ich do zatwierdzenia Zgromadzeniu Ogdélnemu lub zawiera
takie umowy, w przypadku gdy posiada do tego upowaznie-

nie stosownie do postanowienia artykuiu 13 ustep 3;

zatwierdza regulamin w zakresie ochrony danych;

(m) w wykonaniu zadan okreSlonych w artykule 2 ustep 1 lite-

ra f okresla zasady i tryby postepowah odnoszgcych sie
do standarddéw, specyfikacji i praktyk majacych zastoso-
wanie w systemach zarzadzania ruchem lotniczym i siuz-

bach;

Rada ustanawia Komisje Kontroli Wewnetrznej i Komisje do
spraw Przepisdéw Bezpieczehstwa. Komisje te inicjuja na rzecz
Rady odpowiednie propozycije i otrzymujg administracyjne
wsparcie i pomoc ze strony situzb Agencji, posiadajgcych nie-

zbedny stopien niezaleznoSci przy wykonywaniu swoich zadan.
Rada ustanawia Staly Wspélny Komitet Cywilno-Wojskowy.

Rada ustanawia Zesp61r Audytordéw, ktdéremu moze przekazacé za-
réwno swoje obowigzki, jak i zgodnie ze szczegdlowym zakre-

sem upowaznien, swoje uprawnienia.



6. Rada moze korzysta¢ z pomocy innych komitetdéw funkcjonujacych

w innych dziedzinach dziatalnoSci Organizacji.

7. Rada moze przekaza¢ Statemu Wspdlnemu Komitetowi Cywilno-
Wojskowemu i innym komitetom utworzonym po wejsSciu w 2zycie
Konwencji zardéwno swoje obowigzki, jak i zgodnie ze szczegd-
lowym zakresem upowazniefh, takze i uprawnienia. Przekazanie
tych obowigzkéw lub uprawnien nie uniemozliwia Radzie, w do-
wolnym momencie, zajecia sie tymi sprawami w ramach realiza-

cji zadania sprawowania ogdlnego nadzoru.

Artykul 8

1. Decyzje podejmowane w stosunku do Umawiajgacych sie Stron
przez Zgromadzenie 0Ogdélne, w szczegdlnoSci na podstawie ar-
tykutu 1 ustep 2 litera a) i artykulu 6 ustep 1, lub przez
Rade w szczegdlnoSci na podstawie artykuiu 1 ustep 2 litera
b) i artykuitu 7 ustep 1 , podejmuje sie wiekszoScig oddanych
gtoséw, przy zachowaniu warunku , Ze wiekszoS¢é ta reprezen-
tuje co najmniej 3/4 oddanych gloséw wazonych, stosownie do
przydziatu gtoséw okreSlonego w artykule 11, i ze w glosowa-

niu uczestniczylo co najmniej 3/4 Umawiajacych sie Stron.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych w sprawach okreSlonych w artykutach 2 ustep 1 lite-
ra i),p),r), 1 s),2 ustep 5, 6 ustep 1 litera a),c)i d), 6
ustep 2, 6 ustep 3 litera b), 7 ustep 2 litera d),j)i k), 7
ustep 3, 7 ustep 7, 12, 13 ustep 2 i ustep 3.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych stosownie do artykulu 3 zalgcznika nr 4. Decyzje
te, jezeli dotyczag stawek jednostkowych, taryf i warunkdéw
stosowania systemu optat trasowych, o ktérym mowa w artykule

3 litera c) zalacznika nr 4, nie beda miaty zastosowania do



Umawiajgcej sie Strony, jezeli glosowata ona przeciwko tym
decyzjom i tak zdecydowala. W tym przypadku, Umawiajaca sie
Strona przedklada osSwiadczenie wyjasSniajgace przyczyny takie-
go stanu rzeczy i nie moze poddawa¢ w watpliwoS¢ wspdlnej

polityki, o ktdérej mowa w artykule 6 ustep 2.

2. Decyzje podejmowane w stosunku do Agencji przez Zgromadzenie
Ogbélne , w szczegbélnoSci na podstawie artykutu 1 ustep 2 1li-
tera a) i c¢) i artykulu 6 ustep 1, lub przez Rade, w szcze-
gélnoSci na podstawie artykutu 1 ustep 2 litera b) i c), po-
dejmuje sie wiekszoScig glosdéw, przy zachowaniu warunku, ze
wiekszoS¢é ta reprezentuje wiecej niz polowe oddanych gloséw
wazonych, stosownie do przydziatu gtoséw okreSlonego w ar-
tykule 11, i Ze w glosowaniu uczestniczyla wiecej niz poto-

wa Umawiajacych sie Stron.

W sprawach szczegdlnej wagi, i na zyczenie co najmniej 1/3
Umawiajacych sie Stron uprawnionych do gtosowania, wiekszoS¢
powinna stanowié co najmniej 3/4 oddanych gloséw, a nie po-

lowe.

Zasada ta stosowana jest takze w stosunku do decyzji podej-
mowanych w sprawach okreSlonych w artykutach 6 ustep 1 lite-
ra b),6 ustep 3 litera a), 7 ustep 2 litera a), b),c),e)-
i),1) i m), 9 ustep 2 i 10 ustep 2.

3. Jednakze, jednomySlnego glosowania wymagaja decyzje dotyczace
zgtloszeh o przystgpienie do Organizacji, o ktérych mowa w
artykule 39, dokonywania jakichkolwiek zmian w zalgczniku nr
2, za wyjatkiem sprawy okreSlonej w artykule 3 ustep 2 lite-
ra b),i w zalaczniku nr 4, oraz warunki rzadzace wypowiedze-
niem albo przystgpieniem okreSlone w artykule 36 ustep 4 i

ustep 5, 38 ustep 3 i ustep 4.



4. Decyzje podejmowane przez Zgromadzenie Ogdlne i Rade sa wig-

1.

2.

zgce dla Umawiajgcych sie Stron i Agencji stosownie do arty-

kutu 9.

Artykul 9

W przypadku gdy Umawiajgca sie Strona notyfikuje Zgromadzeniu

Ogélnemu lub Radzie, ze z powodu nadzwyczajnych okolicznoSci

zwigzanych z obrona narodowa i bezpieczehstwem wewnetrznym

nie moze podja¢ dzialania na podstawie decyz]ji przyjetej

wiekszoScig oddanych gtoséw , jak okreSlono w artykule 8

ustep 1, moze ona nie =zastosowa¢ sie do tej decyzji po

przediozeniu Zgromadzeniu Ogdélnemu lub Radzie wyjaSnienia

przyczyn takiego stanu rzeczy oraz stwierdzeniu, czy:

a)

b)

niezastosowanie sie do decyzji dotyczy sprawy co do kté-
rej nie ma przeszkdd, zeby decyzja podjeta w tej sprawie
skutkowata w stosunku do pozostatych Umawiajgcych sie
Stron, co oznacza, 2ze zalinteresowana Umawiajgca sie
Strona nie zastosuje sie do tej decyzji w calosSci albo

zastosuje sie do niej tylko czeSciowo;

niezastosowanie sie do decyzji dotyczy zagadnienia tak
istotnego dla obrony narodowej i bezpieczehstwa we-
wnetrznego, ze decyzja ta nie powinna by¢é wykonywana,
az do chwili podjecia drugiej decyzji w tej sprawie
zgodnie z postanowieniami, o ktdérych mowa w ustepie 2

litera b).

a) W przypadku zgloszenia okolicznosSci , o ktérych mowa w

ustepie 1 litera a) Dyrektor Generalny przedktada Zgroma-
dzeniu Ogélnemu lub Radzie, co najmniej raz w roku, spra-

wozdania ukazujgace postep jakiego dokonano w kierunku wy-



eliminowania sytuacji uchylania sie Umawiajacych sie

Stron od wykonywania decyzji;

b) w przypadku zgloszenia, o ktérym mowa w ustepie 1 litera
b), wykonanie decyzji zostaje wstrzymane, az do chwili
ponownego przedstawienia sprawy, w wyznaczonym okresie,
Zgromadzeniu Ogélnemu, w celu wydania drugiej decyzji,
nawet jezeli pierwsza decyzja byla wydana przez Rade. Je-
zeli , w wyniku powtdérnego badania, druga decyzja po-
twierdzi pierwsza, Umawiajgca sie Strona moze nie zasto-
sowa¢ sie do decyzji na warunkach okreSlonych w ustepie 1
litera a). Zgromadzenie 0Ogélne dokonuje sprawdzenia

pierwszej decyzji w okresie nie przekraczajgacym roku.

3. W przypadku stanu wojny lub konfliktu, postanowienia tej
Konwencji nie wplywajg na wolnoS¢ dziatania zadnej Umawiajg-
cej sie Strony , objetej tym stanem. Ta sama zasada stosowa-
na jest w przypadku kryzysu lub wewnetrznego zagrozenia. W
szczegdlnosSci kazda z Umawiajgacych sie Stron moze czasowo
przeja¢ ponownie odpowiedzialnoS¢ za catlosS¢ lub czeSé situzb
ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej podlegajace] jej
kontroli na podstawie przewagi interesu narodowego, w szcze-
goélnoSci w obszarze obronnym. Konstrukcja europejskiego sys-
temu zarzadzania ruchem lotniczym powinna pozwoli¢ na wzno-
wienie takich siuzb zgodnie z zapotrzebowaniem Umawiajacych

sie Stron.

Artykutl 10

1. Roczna sktadka kazdej Umawiajacej sie Strony do budzetu okre-
Slana jest, na kazdy rok finansowy, przy zastosowaniu naste-

pujace] zasady:



2.

1.

(a) wstepne 30% sktadki obliczane jest proporcjonalnie do
produktu narodowego brutto Umawiajgcych sie Stron, zde-

finiowanego w ustepie 2;

(b) pozostaile 70% skiadki obliczane jest proporcjonalnie do
wartoSci bazy kosztowej urzadzen trasowych Umawiajgcych

sie Stron, zdefiniowanej w ustepie 4.

Produkt narodowy brutto stosowany w obliczeniach okreSlany
jest na podstawie danych statystycznych opracowywanych przez
Organizacje Wspbipracy Gospodarczej i Rozwoju, za$§ w przy-
padku braku tych danych, na podstawie danych innej jednostki
dajacej roéwnorzedne gwarancje 1 wyznaczonej decyzja Rady,
poprzez obliczenie Sredniej arytmetycznej z trzech ostatnich
lat, za ktdére sa dostepne te dane statystyczne. WartoSé pro-
duktu narodowego brutto jest obliczana na podstawie wspdi-
czynnika kosztu i cen biezacych wyrazonych w odpowiedniej

europejskiej jednostce obliczeniowej.

Baza kosztowa urzadzeh trasowych, stosowana w obliczeniach,
jest bazg kosztowa ustalong w oparciu o ostatni rok, poprze-

dzajacy dany rok finansowy.

Artykul 11

Przydziat (wazenie) gtosdéw , o ktérym mowa w artykule 8,

okreSlany jest zgodnie z nastepujgca tabelga:

Roczna sktadka Umawiajacej sie Strony| Liczba gtoséw
jako procentowy udzial w ogdlnej
rocznej sumie skladek wszystkich Uma-
wiajgcych sie Stron

Mniej niz 1%
od 1 do mniej niz 2%

od 2 do mniej niz 3%
od 3 do mniej niz 41/2%

& lw |-




od 41/2 do mniej niz 6%

5

od 6 do mniej niz do 71/2% 6
od 71/2 do mniej niz 9% 7
8

9

od 9 do mniej niz 11%

od 11 do mniej niz 13%

od 13 do mniej niz 15% 10
0d 15 do mniej niz 18% 11
od 18 do mniej niz 21% 12
od 21 do mniej niz 24% 13
od 24 do mniej niz 27% 14
od 27 do mniej niz 30% 15
30% 16

2. 0d daty wejsScia w zycie Protokolu otwartego do podpisu Bruk-
seli w 1997 r., wstepnie liczbe gtoséw ustala sie poprzez
odniesienie do powyzszej tabeli i zgodnie z zasada okreSlong
w artykule 10 odnoszgaca sie do okreSlania rocznej skiladki
Umawiajacych sie Stron w budzecie Organizacji.

3. W przypadku przystgpienia do Konwencji jakiego$§ nowego pan-
stwa, liczba gloséw Umawiajacych sie Stron podlega ponownemu

ustaleniu przy zastosowaniu tego samego trybu postepowania.

4. W kazdym roku liczba gtloséw podlega ponownemu ustaleniu sto-

sownie do powyzszych postanowien.

Artykul 12

Zgromadzenie Ogdlne i Rada ustalaja regulamin swojego postepowa-
nia, tacznie z zasadami okreSlajgacymi wybdr przewodniczacego i
wiceprzewodniczgcego oraz przepisami okresSlajgcymi tryb postepo-

wania w trakcie glosowania i ustalanie quorum.

Artykul 13



1. Dla realizacji swoich celdéw Organizacji utrzymuje niezbedne
stosunki z wlaSciwymi pafhstwami i innymi organizacjami mie-

dzynarodowymi .

2. Z zachowaniem postanowien artykutu 7 ustep 2 litera k), uste-
pu 3 niniejszego przepisu i artykulu 15, Zgromadzenie Ogdlne
posiada samodzielne upowaznienie do zawierania w imieniu Or-
ganizacji specjalnych porozumien, koniecznych dla wykonywania

zadan Organizacji okreSlonych w artykule 2.

3. Na wniosek Rady, Zgromadzenie Ogbélne moze przekazaé swoje
uprawnienie do podjecia decyzji o zawarciu specjalnych poro-
zumien, koniecznych do wykonywania zadanh okreS§lonych w arty-

kule 2.

Artykul 14

Specjalne umowy, o ktérych mowa w artykule 2 ustalaja poszcze-
golne zadania, uprawnienia i zobowigzania Stron umowy 1acznie z
porozumieniami finansowymi, i okreSlajag dziatania jakie nalezy
podja¢é. Umowy te negocjowane sg przez Agencje stosownie do po-

stanowienia artykuiu 7 ustep 2 litera k).

Artykul 15

W granicach zalecen Rady, Agencja moze nawigzywac¢ z wtaSciwymi
technicznymi siuzbami publicznymi lub prywatnymi Umawiajgcych
sie Stron, panstw nie czitonkowskich lub organizacji miedzynaro-
dowych te stosunki, ktdére sg istotne dla koordynacji ruchu lot-
niczego i dla dziatania stuzb Agencji. Z tych przyczyn, pod wa-
runkiem poinformowania o tym Rady, Agencja moze zawieraé w

imieniu Organizacji umowy o charakterze SciSle administracyj-



nym, technicznym lub handlowym, o ile sa niezbedne dla jej

funkcjonowania.

Artykul 16

1. Przy nabywaniu przez Organizacje majatku nieruchomego ko-
niecznego dla zlokalizowania na terytorium Umawiajgcej sie
Strony urzadzen Organizacji, zgodnie z porozumieniem zawar-
tym przez nig w tej sprawie z rzgdem Umawiajacej sie Strony,
o ile jest taka potrzeba, nalezy uwzglednia¢ interes pu-
bliczny zgodnie z przepisami prawa krajowego oraz 2z konse-
kwencjami, wynikajacymi z przepisdw tego prawa, odnoszgcymi
sie do wywtaszczania nieruchomoSci na cele publiczne. Tryb
postepowania wywlaszczeniowego na cele publiczne, przy braku
umowy o nabyciu nieruchomoSci, wszczynajg wtaSciwe organy
Umawiajacych sie Stron, zgodnie z przepisami prawa krajowego
odnoszgcymi sie do wywtaszczania nieruchomo$Sci na cele pu-

bliczne.

2. Na tych terytoriach Umawiajgcych sie Stron, na ktérych tryb
postepowania , o ktérym mowa w ustepie 1 nie wystepuje, Or-
ganizacja moze wykorzysta¢ tryb przymusowego nabycia, ktoéry
jest stosowany przy dokonywaniu wywlaszczen na rzecz lotnic-

twa cywilnego lub telekomunikacji.

3. Umawiajace sie Strony uznaja prawo Organizacji do czerpania
korzysci zwigzanych ze Swiadczeniem usitug i instalowaniem
urzadzen na ich terytoriach, w wyniku =zastosowania tych
przepiséw prawa krajowego, ktére w interesie publicznym, w
tym samym celu, ograniczajg prawa wtaScicieli majatku nieru-
chomego na rzecz stuzb panstwowych, a zwlaszcza w zakresie

ustanawiania stuzebnoSci na cele publiczne.



Organizacja ponosi wydatki wynikajgce z zastosowania niniej-
szego artykulu, w tym za odszkodowania platne zgodnie z pra-
wem tego panstwa, na terytorium ktérego potozony jest maja-

tek nieruchomy.

Artykul 17

W przypadku wykonywania zadah Organizacji okreSlonych w Artykule
2 ustep 2 litera b) Agencja stosuje przepisy obowigzujgce na te-
rytoriach Umawiajacych sie Stron i w przestrzeni powietrznej,
ktérej obstuga zostata powierzona siuzbom ruchu lotniczego Uma-
wiajgcych sie Stron na podstawie uméw miedzynarodowych, ktdrych

sg one stronami.

Artykul 18

W przypadkach wykonywania zadah Organizacji okreSlonych w Arty-
kule 2 ustep 2 litera b Agencja, w granicach uprawnien nadanych
stuzbom ruchu lotniczego, wydaje wszelkie niezbedne instrukcje
dowdédcom statkédw powietrznych. Dowddcy statkdéw powietrznych zo-
bowigzani sg do zastosowania sie do tych instrukcji, z wyjatkiem
przypadkdéw sity wyzsze]j, okreSlonych w przepisach, o[Jktérych mo-

wa w artykule 17.

Artykul 19

1. Wykonujac zadania okreSlone w artykule 2 ustep 1 litera e Or-
ganizacja okresla, w powigzaniu z ogdlnymi warunkami, o kté-
rych mowa w artykule 7 ustep 2 litera d), niezbedne regula-
cyjne Srodki =zaradcze i powiadamia o nich operatoréw
statkdéw powietrznych i odpowiednie siuzby ruchu lotniczego.

Umawiajace sie Strony zapewnia, by operatorzy statkdédw po-



wietrznych, dowddcy statkdéw powietrznych i odpowiednie situzby
ruchu lotniczego zastosowaly sie do nich, jezeli nie przeciw-

stawiajg sie temu oczywiste wzgledy bezpieczenstwa.

2. Stosowanie sie przez siuzby ruchu lotniczego Umawiajacych sie
Stron do ogdélnych warunkédw i regulacyjnych Srodkéw zarad-
czych, o ktérych mowa w ustepie 1 stanowi wylaczng odpowie-

dzialnoS¢ wspomnianej Umawiajgcej sie Strony.

3. W przypadku niezastosowania sie przez operatora statku po-
wietrznego lub jego dowdédcy do ogélnych warunkédw lub regula-
cyjnych Srodkéw zaradczych, o ktérych mowa w ustepie 1 na
wniosek Organizacji beda prowadzone przeciwko tym osobom po-

stepowania:

(a) przez Umawiajaca sie Strone gdzie niezastosowanie sie

zostatlo zarejestrowane, na jej witasnym terytorium;

(b) przez Organizacje, Jjezeli zgodnie z podstawami jurysdyk-
cji wskazanymi w artykule 35 Umawiajaca sie Strona,
gdzie postepowanie powinno by¢é prowadzone, wyrazi na to

zgode.

4. Umawiajace sie Strony inkorporuja do swojego krajowego po-
rzadku prawnego te postanowienia, ktére zapewnig stosowanie

og6élnych warunkéw okreSlonych w artykule 7 ustep 2 litera d).

Artykul 20.

W czasie wykonywania zadah okreSlonych w artykule 2 ustep 1 1li-
tera e) i, o ile ma to zastosowanie, w artykule 2 ustep 2 litera
b) naruszenie przepisdéw zeglugi powietrznej popeinione w prze-
strzeni powietrznej, w ktérej zapewnienie siuzb ruchu lotnicze-
go zostalo powierzone Agencji, Jjest odnotowywane w raportach

urzednikdéw specjalnie do tego upowaznionych przez Agencje, z za-



chowaniem uprawnienia urzednikéw Umawiajacych sie Stron do doko-
nywania, zgodnie z prawem krajowym, zgloszeh o naruszeniach ta-
kiego samego rodzaju. Raporty, o ktérych mowa powyzej odnosza
przed sadami krajowymi taki sam skutek, jak te, ktdére =zostaty
sporzgdzone przez urzednikéw danego panstwa wyznaczonych do

zglaszania naruszen takiego samego rodzaju.

Artykul 21

1. Rozpowszechnianie publikacji i innych materiaitdw informacyj-
nych wysylanych 2z Organizacji lub przysylanych do niej w
zwigzku z jej oficjalng dziatalnoScia nie moze by¢é ogranicza-

ne.

2. Dla celdéw oficjalnego kontaktowania sie i przesytania
wszystkich jej dokumentdéw, Organizacja korzysta z uprzywile-
jowanego traktowania, nie mniejszego anizeli to, ktdére jest
zapewniane przez kazda Umawiajgca sie Strone réwnorzednym

organizacjom miedzynarodowym.

Artykul 22

1. Na terytoriach Umawiajgcych sie Stron, Organizacja jest
zwolniona ze wszelkich cel, podatkdédw i optat zwigzanych =z

jej utworzeniem, rozwigzaniem albo likwidacjg.

2. Organizacja jest zwolniona ze wszelkich cel, podatkéw i
optat zwigzanych z nabyciem majgtku nieruchomego, konieczne-

go dla wykonania jej zada .

3. Organizacja jest zwolniona z wszelkich bezposSrednich podat-

kéw odnoszacych sie do jej majatku, aktywéw i przychodu.



Organizacja jest zwolniona z wszelkich poSrednich obciagzen
podatkowych bedacych wynikiem emitowania przez nig pozyczek

i zwigzanych z Organizacija.

Organizacja jest zwolniona z wszelkich form opodatkowania o

charakterze dyskryminujacym lub wyjgtkowym.

Zwolnienia przewidziane w tym artykule nie majg zastosowania
do podatkéw i optat pobieranych jako zaplata za ustugi uzy-

tecznoSci publicznej.

Artykut 23

Organizacja jest zwolniona z wszystkich optat celnych i po-
datkéw albo réwnowaznych optat, innych anizeli optaty zwiag-
zane ze Swiadczonymi przez nia ustugami. Ponadto nie dotycza
jej wszelkie zakazy lub ograniczenia importowe i eksportowe
odnoszace sie do materiaidw, sprzetu, zapasdw 1 innych towa-
réw importowanych do uzytku situzbowego Organizacji lub prze-
znaczonych dla jej budynkéw, urzadzen, a takze do jej funk-

cjonowania.

Towary importowane w sposdb, o ktérym mowa w ustepie 1, nie
mogg by¢ sprzedawane, pozyczane lub przekazywane bezplatnie
na terytorium Umawiajacej sie Strony , na ktdre zostaty
wprowadzone, chyba Ze nastgpi to na warunkach ustalonych

przez rzad zainteresowanej Umawiajgcej sie Strony.

. W celu upewnienia sie, ze materiaty, sprzet, zapasy oraz in-

ne towary, o ktérych mowa w ustepie 1 , importowane na ra-
chunek Organizacji, zostaly rzeczywiScie dostarczone dla tej
Organizacji i sa rzeczywiScie uzywane w jej siuzbowych bu-
dynkach oraz urzadzeniach albo dla potrzeb jej funkcjonowa-

nia, mogg by podejmowane wszelkie stosowne Srodki kontroli.



Niezaleznie od zwolnienh , o ktérych w ustepie 1, Organizacja
jest zwolniona z wszelkich oplat celnych oraz wszelkich za-
kazéw importu i eksportu lub ograniczen odnoszgcych sie do
publikacji, o ktérych mowa w artykule 13 zataczonego do Kon-

wencji statutu .

Artykul 24

Organizacja moze posiada¢ wszelka walute i prowadzié¢ konta w
ré6znych walutach w takim zakresie w jakim jest to konieczne
dla przeprowadzania transakcji siuzgcych realizacji jej ce-

16w.

Umawiajace sie Strony zobowiazuja sie, na warunkach okreSlo-
nych w prawie krajowym i umowach miedzynarodowych, przekazac
Organizacji peilnomocnictwa, niezbedne do dokonywania prze-
lewéw Srodkéw finansowych zwigzanych z powstaniem i funkcjo-
nowaniem Organizacji, lacznie z pelnomocnictwami zwigzanymi
z emitowaniem i obstugg pozyczek, Jjezeli rzad zainteresowa-
nej Umawiajgcej sie Strony wyrazi zgode na emisje tych

po yczek.

Artykul 25

Agencja moze powota¢ do stuzby wykwalifikowane osoby bedace

obywatelami Umawiajacych sie Stron.

Personel Organizacji i czitonkowie ich rodzin, prowadzacy =z
nimi wspdlne gospodarstwo domowe, korzystajg ze zwolnienia z
ograniczenh imigracyjnych i zwigzanych z rejestracja cudzo-
ziemcodw, ogdlnie przyznawanego personelowi pordéwnywalnych

organizacji miedzynarodowych.



3. a)

b)

Umawiajace sie Strony, w okresie miedzynarodowego kryzysu
przyznaja personelowi Agencji i cztonkom ich rodzin pro-
wadzacych z nimi wspélne gospodarstwo domowe te same uta-
twienia repatriacyjne co personelowi innych organizacji

miedzynarodowych.

Postanowienie, o ktérym mowa w literze a) nie wpiywa na

zobowigzania pracownicze wobec Organizacji.

4. Od postanowien ustepu 1 i 2 nie ma wyjatkdéw, chyba, 2Ze chodzi

o wzgledy polityki panstwowej, bezpieczenstwa lub zdrowia pu-

blicznego.

5. Personel Organizacji:

a)

b)

c)

w przypadku przywozu rzeczy osobistych, majatku ruchomego
i innych przedmiotdéw uzytku domowego, Jjezeli nie sg nowe i
sg przywiezione z zagranicy w celu pierwszego osiedlenia
sie na danym terytorium oraz w przypadku wywozu tych sa-
mych rzeczy i majgtku ruchomego po zakonczeniu swojego za-
trudnienia, jest zwolniony od oplat celnych i optat, in-

nych anizeli te, ktdére sa zwigzane ze Swiadczeniem usiug,

przy podejmowaniu swoich obowigzkdéw na terytorium jakiej-
kolwiek Umawiajacej sie Strony, moze wiezé¢ swdj samochdod
osobisty korzystajac z czasowego zwolnienia od cta, a na-
stepnie, lecz nie pdézniej jednak niz po upilywie okresu za-
trudnienia, wywiezé ten pojazd korzystajac rdéwniez w tym
przypadku ze zwolnienia od cita. W obydwu sytuacjach musi
on jednak speini¢ warunki uznane przez rzad zainteresowa-
nych Umawiajgcych sie Stron, w kazdym indywidualnym przy-

padku, jako konieczne do speinienia,

posiada nienaruszalno$§¢ ich oficjalnych Swiadectw i doku-

mentow.



6. Umawiajace sie Strony nie sa zobowigzane do zapewnienia ich
wlasnym obywatelom utatwiefi, o ktérych mowa w ustepie 5 a) i

b).

7. Dodatkowo oprécz przywilejoéw, zwolnieh i utatwienh zapewnio-
nych personelowi Organizacji, dyrektor generalny Agencji po-
siada zwolnienie od jurysdykcji w zakresie jego dziatah, w
tym wypowiedzi stownych i pisanych, przyznane mu w zwigzku z
wykonywaniem przez niego jego funkcji. Immunitet ten nie ma
zastosowania w przypadku popeinienia wykroczenia w ruchu
drogowym albo w przypadku wyrzadzenia szkody przez pojazd na-

lezacy do niego lub kierowany przez niego.

8. Zainteresowane rzady zobowigzane sg podja¢ wszelkie niezbedne
dzialania do zapewnienia nieograniczonego przesylania wyna-

grodzen netto pracownikéw.

Artykul 26

Reprezentanci Umawiajgacych sie Stron, w czasie wykonywania swo-
ich zadan i w trakcie podrézy do i z miejsc spotkan, posiadaja
nietykalnos¢é wszystkich swoich oficjalnych Swiadectw i dokumen-

tow.
Artykut 27

Z powodu posiadania wlasnego systemu gwarancji socjalnych, Or-
ganizacja, Dyrektor Generalny i personel Organizacji zwolnieni
sa z wszelkich obowigzkowych sktadek na rzecz krajowych organdw
ubezpieczenia spotecznego, bez uszczerbku dla uméw pomiedzy Or-
ganizacja a Umawiajacymi sie Stronami, istniejgcych od czasu
wejScia w zycie Protokolu otwartego do podpisu w Brukseli w

1997r.

Artykul 28



1. Do kontraktowej odpowiedzialnoSci Organizacji stosuje sie

prawo wtasSciwe dla umowy, o ktdéra chodzi.

2. W przypadku odpowiedzialnoSci nie kontraktowej, Organizacija
naprawia szkody powstale w wyniku zaniedba jej organdéw lub
jej pracownikéw, w zwiazku z ich zatrudnieniem, jeS§li szkody
te moga by¢é im przypisane. Postanowienie to nie wyklucza
prawa poszkodowanych do dochodzenia innego odszkodowania na

podstawie przepisdw prawa krajowego Umawiajgcej sie Strony.
Artykul 29

1. a) Urzadzenia Organizacji sa nienaruszalne. NieruchomoSci i
majatek Organizacji zwolniony jest od jakiegokolwiek zaje-

cia, wywlaszczenia lub konfiskaty.

b) Archiwa Organizacji i wszystkie jej oficjalne Swiadectwa
i dokumenty sa nienaruszalne, gdziekolwiek by sie nie znaj-

dowaty.

2. NieruchomoSci i majgtek Organizacji nie podlegajag zajeciu ani
egzekucji, z wyjatkiem egzekucji w wykonaniu wyroku sadowe-
go. JesSli Organizacja nie otrzymala wlaSciwego zawiadomienia
o postepowaniu w sprawie i nie miata stosownej mozliwoSci do
ztlozenia sprzeciwu wobec wykonania wyroku, taki wyrok sadowy
nie podlega wykonaniu. Urzadzenia Organizacji, jednakze, nie
podlegaja zajeciu ani egzekucji prowadzonej w stosunku do

nich.

3. Pomimo postanowien ustepu 1 i 2, wtaSciwe wladze pahstwa, w
ktérym Organizacja posiada swoja siedzibe i inne panstwa ,
na terytoriach ktérych Organizacja posiada 2zlokalizowane
swoje urzgdzenia i archiwa, po powiadomieniu o tym Dyrekto-
ra Generalnego Agencji, w celu umozliwienia prowadzenia po-

stepowania sadowego i zapewnienia wykonalno$Sci wyrokéw sa-



dowych na ich poszczegdlnych terytoriach, udostepniajag ta-

kie urzadzenia i archiwa.

Artykut 30

1. Organizacja wspdipracuje przez caly czas z witaSciwymi wila-
dzami Umawiajgacych sie Stron, w celu utatwienia pracy ich
wymiarom sprawiedliwoSci, zapewnienia przestrzegania przepi-
s6w policyjnych i zapobiegania naduzyciom, ktére mogiyby byé¢
powsta¢ w zwigzku z przywilejami, immunitetami, zwolnienia-
mi i udogodnieniami wyszczegdlnionymi w niniejszej Konwen-
cji.

2. Organizacja utatwia , w jak najwiekszym stopniu , wykonywa-
nie robét publicznych na obszarze lub w sasiedztwie jakiego-
kolwiek jej majatku nieruchomego , uzytkowanego przez nig

na terytoriach Umawiajacych sie Stron.

Artykul 31

W przypadku wykonywania przez Organizacje zadah okreSlonych w
artykule 2 ustep 1 litera e) i , o ile zachodzi taka potrzeba,
w artykule 2 ustep 2 1litera b) Agencja =zobowigzana jest
uwzglednia¢ umowy miedzynarodowe i przepisy krajowe odnoszace
sie do dopuszczenia do lotu, przelotu i bezpieczenstwa lotu nad
terytoriami zainteresowanych Umawiajacych sie Stron, wiagzace
dla Agencji" oraz podejmowaé¢ wszelkie dzialania niezbedne do

zastosowania tych uméw i przepiséw.

Artykut 32

W czasie wykonywania przez Organizacje zadan okreSlonych w arty-

kule 2 ustep 1 litera e) i1 o ile =zachodzi taka potrzeba, w ar-



tykule 2 ustep 2 litera b) Agencja przekazuje Umawiajacym sie
Stronom na ich zadanie wszystkie niezbedne informacje dotyczace
statku powietrznego, na temat ktdrego posiada wiedze wynikajaca
z wykonywanych przez nig zadan, w celu umozliwienia Umawiajgcym
sie Stronom dokonania sprawdzenia czy przestrzegane sa umowy

miedzynarodowe i przepisy krajowe.

Artykul 33

Umawiajace sie Strony uznaja za nieodzowne dla Agencji, by
osiggata rownowage finansowg i by otrzymata do dyspozycji odpo-
wiednie Srodki finansowe, w granicach limitéw i na warunkach
okreSlonych w niniejszej Konwencji i statucie Agencji zawartym w

zataczniku nr 1.

Artykul 34

1. Jakikolwiek spdér, ktéry moze powstaé pomiedzy Umawiajgcymi
sie Stronami lub Umawiajgcymi sie Stronami a Organizacja,
reprezentowang przez Komisje, zwigzany z interpretacjg, =za-
stosowaniem lub dziataniem niniejszej Konwencji lacznie =z
jej istnieniem, waznoScig i wygaSnieciem, i ktéry nie zo-
stal w ciggu 6 miesiecy rozstrzygniety w[]bezpoSrednich ne-
gocjacjach lub przy uzyciu innej metody, bedzie poddany
postepowaniu arbitrazowemu przed Statym Trybunalem Arbitra-
zowym w Hadze, zgodnie z fakultatywnymi zasadami arbitrazo-

wymi tego Trybunatu.
2. Sad arbitrazowy sktada sie z trzech arbitréw.

3. Siedziba sadu arbitrazowego znajduje sie w Hadze. Miedzyna-

rodowe Biuro Stalego Trybunalu Arbitrazowego prowadzi re-



jestr sadowy i Swiadczy wszelkie administracyjne ustugi po-

trzebne Statemu Trybunatowi Arbitrazowemu.

4. Decyzje Statego Trybunalu Arbitrazowego sg wigzace dla stron

sporu.

Artykul 35

1. Bez uszczerbku dla postanowien zatacznika nr 4 do Konwenciji,
w celu nadania mocy prawnej Scigganiu naleznoSci z tytulu
optat trasowych, sady Umawiajacych sie Stron posiadaja prawo
do wylacznej jurysdykcji w rozpoznawaniu spordw pojawiaja-
cych sie w zwigzku z dziatalnoScig Organizacji pomiedzy Or-
ganizacja, reprezentowang przez dyrektora generalnego, a ja-

kakolwiek osoba fizyczng lub prawna.

2. Bez uszczerbku dla postanowien zatgcznika nr 4 do Konwencji,
wllcelu nadania mocy prawnej Sciagnieciu naleznoSci z tytulu
optat trasowych, postepowanie wszczyna sie na terytorium

Umawiajacej sie Strony gdzie:

(a) pozwany ma miejsce zamieszkania lub zarejestrowane biu-

ro;

(b) znajduje sie miejsce prowadzenia przez pozwanego dzia-
lalnoSci - jezeli ani jego miejsce zamieszkania ani za-
rejestrowane biuro nie znajduja sie na terytorium Uma-

wiajacej sie Strony;

c) znajduje sie majatek pozwanego - w przypadku braku pod-

staw jurysdykcji wymienionych w literze a) i b);

(d) ma swojg siedzibe EUROCONTROL - w przypadku braku pod-

staw jurysdykcji wymienionych w literze a) - c).



Artykul 36

1. Dokonane zgodnie z warunkami okreSlonymi w niniejszej Konwen-
cji zmiany postanowien statutu Agencji, zawartego w =zalacz-
niku nr 1, i do artykulu 16 i nastepnych, odnoszgacych sie do
wspblnego systemu optat trasowych, okreSlonego w zataczniku

nr 4 maja moc wigzaca na terytoriach Umawiajacych sie Stron.

2. Postanowienia podatkowe zawarte w zatgczniku nr 3 do Konwen-
cji i artykutach 1-15 odnoszgce sie do wspdlnego systemu
optlat trasowych zawartego w[|zalgczniku nr 4 do Konwencji nie

mogg by¢ zmienione przez Zgromadzenie Ogdlne.

3. Kazda Umawiajaca sie Strona jest zwigzana postanowieniami
zatgcznika nr 4 do Konwencji przez okres pieciu lat od dnia,
w ktérym Konwencja ta w stosunku do niego weszla w 2zycie.
Ten piecioletni okres jest automatycznie przediuzany na na-
stepny okres piecioletni. Umawiajgca sie Strona notyfikuje
Zgromadzeniu Ogdlnemu na piSmie, ale nie pdzniej niz w ciaggu
dwoéch lat przed uplywem waznoSci danego piecioletniego okre-
su, ze nie zgadza sie na dalsze przediuzenie tego okresu.
Przestaje ona woéwczas by¢ zwigzana postanowieniami zatgcz-
nika nr 4 do Konwencji w momencie uptywu waznoSci tego pie-

cioletniego okresu.

4. Prawa i zobowigzania zwigzane z wypowiedzeniem Konwencji, je-
zeli jest taka potrzeba, Umawiajgca sie Strona moze okreslié

w specjalnej umowie zawartej pomiedzy nig a Organizacja.

Umowa ta wymaga zatwierdzenia przez Zgromadzenie 0Ogdlne w
drodze jednomySlnego glosowania, bez uczestnictwa wypowiada-

jacej Konwencje Umawiajgacej sie Strony.

5. Umawiajagca sie Strona, ktdéra nie jest dalej zwigzana posta-
nowieniami zalgcznika nr 4 do Konwencji moze w kazdym momen-

cie z1ozy¢ na pisSmie wniosek do Zgromadzenia Ogdélnego o po-



nowne zwigzanie jej postanowieniami tego zalacznika . Bedzie
ona ponownie zwigzana postanowieniami zatgcznika nr 4 do
Konwencji po uplywie 6 miesiecy od daty, w ktdérej Zgromadze-
nie Ogélne zaakceptowalo jej wniosek w tej sprawie w drodze
jednomySlnego gtosowania Umawiajgcych sie Stron uczestnicza-
cych we wspdélnym systemie. Zainteresowana Umawiajgca sie
Strona bedzie zwigzana postanowieniami zatgcznika nr 4 do
Konwencji przez okres pieciu lat liczony od daty ponownego
zwigzania sie. Okres ten bedzie automatycznie przediuzany na

tych samych warunkach jak okreSlone w ustepie 3.

Artykul 37

Umawiajace sie Strony podejmuja sie zapewnié¢ Agencji zastosowa-

nie tych wszystkich statutowych postanowien zabezpieczajacych

kontynuacje dostarczania usitug uzytecznoSci publicznej, ktdére sa

niezbedne dla zachowania ciggloSci pracy operacyjnej Agencji.

Artykutl 38

Niniejsza konwencja, zmieniona Protokoitem z dnia 12 lutego
1981r. i nastepnie zmieniona Protokolem otwartym do podpisu w

Brukseli w 1997r., zostaje przediluzona na czas nieokreSlony.

Konwencja raz przediuzona w ten sposdb obowigzuje przez dwa-
dzieScia lat i kazda Umawiajgca sie Strona moze wypowiedzieé
Konwencje, tak dalece jak jest tym zainteresowana, w drodze
pisemnej notyfikacji rzadowi Krdlestwa Belgii, ktdéry informu-
je rzady innych Umawiajgcych sie Stron o takiej notyfikacji.

Decyzja o wypowiedzeniu Konwencji odnosi skutek ostatniego

dnia roku kalendarzowego nastepujgcego po roku, w ktérym na-

stapito wypowiedzenie, pod warunkiem, ze przed ta datg zosta-



nie zawarta specjalna umowa, o ktdérej mowa w ustepie 3. Przy
niezachowaniu tego warunku decyzja wypowiedzenia odnosi sku-

tek w terminie okreSlonym w tej specjalnej umowie.

Prawa 1 zobowigzania wypowiadajgcej Umawiajgcej sie Strony, w
szczegblnoSci o finansowym charakterze, okreSla specjalna

umowa zawarta pomiedzy nig a Organizacjg.

Umowa ta wymaga zatwierdzenia przez Zgromadzenie 0Ogdlne w
drodze jednomySlnego gilosowania, odbytego bez udziatu wypo-
wiadajacej Umawiajacej sie Strony.

Organizacja zostaje rozwigzana, jezeli liczba Umawiajacych
sie Stron zostata zredukowana do mniej niz 50% panstw sygna-
tariuszy Protokolu z 1997r. w drodze decyzji Zgromadzenia

Ogbélnego podjetej w jednomySlnym gilosowaniu.

Jezeli, zgodnie z ustepem 4 Organizacja zostala rozwigzana, w
celu dokonania likwidacji Organizacji zachowuje ona nadal

swojg osobowoS¢ i zdolnoS§¢é prawng w rozumieniu artykuiu 4.

Artykul 39

Przystgpienie do niniejszej Konwencji, zmienionej Protokotem
z dnia 12 lutego 198lr. i Protokotem otwartym do podpisu w
Brukseli w 1997 r., przez pahstwo nie bedgce sygnatariuszem
pézniejszego wymienionego Protokolu wymaga uzyskania zgody

Zgromadzenia Ogdélnego wyrazonej w jednomySlnym glosowaniu.

Przewodniczacy Zgromadzenia Ogbélnego notyfikuje panstwu nie

sygnatariuszowi decyzje o akceptacji przystapienia.

Dokumenty przystapienia beda skladane na przechowanie rzadowi
Krbélestwa Belgii, ktdéry dokonuje notyfikacji o tym rzadom in-
nych panstw sygnatariuszy i panstw przystepujacych.

Przystapienie odnosi skutek pierwszego dnia miesigca nastepu-

jacego po miesigcu, w ktérym zlozono na przechowanie dokumen-

ty przystapienia.



Artykutl 40

1. Przystapienie do niniejszej Konwencji , zmienionej Protokolem
z dnia 12 lutego 198lr. i Protokolem otwartym do podpisu w
Brukseli w 1997r., bedzie otwarte dla regionalnych ekonomicz-
nych zintegrowanych organizacji w terminach i na warunkach,
ktére zostang uzgodnione pomiedzy Umawiajgacymi sie Stronami i
tymi organizacjami, ktorych cztonkami jest jedno lub wiecej
panstw sygnatariuszy. Terminy te i warunki zawiera dodatkowy

Protokétr do Konwencji.

2. Dokumenty przystgpienia, o ktdérym mowa w ustepie 1 =zostang
ztozone na przechowanie rzgdowi Krdlestwa Belgii , ktéry do-

konuje notyfikacji o tym innym stronom.

3. Przystagpienie regionalnej ekonomicznej zintegrowanej organi-
zacji odnosi skutek pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po
miesigcu, w ktébrym zostaly ztozone dokumenty przystapienia,
pod warunkiem, ze dodatkowy Protokdél, o ktdérym mowa w ustepie

1 wszedl w zycie.

Niniejszy jednolity tekst wprowadzajgcy postanowienia Konwencji
i jej zalgcznikéw zostal sporzadzony w jezykach niemieckim, an-
gielskim, bulgarskim, chorwackim, dunskim, hiszpanskim, francu-
skim, greckim, wegierskim, witoskim, holenderskim, norweskim,
portugalskim, rumunskim, siowackim, stowenskim, szwedzkim, cze-
skim i tureckim. Zgodnie z postanowieniem koncowym Miedzynarodo-
wej Konwencji o wspoipracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej EUROCONTROL z dnia 13 grudnia 1960r., postanowieniem
koncowym Protokolu z dnia 12 lutego 198lr. zmieniajgcego wspo-
mniang Konwencje, jak rowniez zgodnie z postanowieniem koncowym
Protokotu otwartego do podpisania w Brukseli w 1997r. przy ujed-
nolicaniu wspomnianej Konwencji, kilkakrotnie zmienianej, w
przypadku wystgpienia rozbieznosSci pomiedzy tekstami, tekst w

jezyku francuskim byl rozstrzygajacy.



ZALACZNIK Nr T
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STATUT AGENCJI

Artykul 1

1. Agencja jest organem odpowiedzialnym za realizacje celdw i
wykonywanie zadan okreSlonych w Konwencji lub ustalonych przez
Zgromadzenie 0Ogdlne albo Rade i ich organy pomocnicze. Inicjuje
ona i przedktada odpowiednim organom propozycje odnoszace sie do
petnionych przez nie rdéznych funkcji i wykonywanych rdéznych za-
dan, jak réwniez odnoszgce sie do innych zadan przekazanych Or-
ganizacji. Udziela ona takZe wsparcia Zgromadzeniu Ogdlnemu i
Radzie oraz ich zespoilom pomocniczym przy peinieniu przez nich

funkcji nadzorczych.

2. W czasie wykonywania swoich zadan, o ile jest taka potrzeba,
Agencja korzysta z pomocy cywilnych i wojskowych ekspertédw wy-
znaczonych przez panstwa lub zainteresowane organizacje usiugo-

dawcow.

3. Agencja jest punktem skupiajgcym miedzynarodowa wspOilprace i
koordynacje w dziedzinie zeglugi powietrznej. Przedklada ona
stosowne projekty i udziela niezbednego wsparcia majgc na wzgle-
dzie osiggniecie zbieznoSci i wdrozenie jednolitego europejskie-

go systemu zarzgdzania ruchem lotniczym.

4. Agencja, w szczegbdlnoSci, Swiadczy ustugi o charakterze re-

gulacyjnym, informacyjne, pomocowe i doradcze na rzecz Umawiajg-



cych sie Stron oraz, na podstawie porozumieh stosownie do arty-
kutu 2 Konwencji, takzZze na rzecz wtaSciwych miedzynarodowych or-

ganizacji i panhstw nie bedacych stronami Konwencji.
5. Agencja, w szczegdlnoSci:

a) koordynuje plany wdrozeniowe Umawiajacych sie Stron w
celu zapewnienia ich zbiezZnoSci z jednolitym europejskim syste-

mem zarzadzania ruchem lotniczym;

b) studiuje i rozpatruje sprawy z dziedziny zeglugi po-
wietrznej podlegajace badaniu przez Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i inne organizacje zainteresowane
lotnictwem cywilnym oraz koordynuje i przedstawia propozycje

zmian dokumentdéw ICAO;

c) rozwija projekty dotyczace szczegdlowego planowania dla
osiagniecia harmonizacji i integracji stuzb ruchu lotniczego i
systeméw, w szczegdlnoSci w zakresie naziemnych i poktadowych
elementéw systeméw zeglugi powietrznej Umawiaja- cych sie Stron,
majac na uwadze ustanowienie jednolitego europejskiego systemu

zarzgdzania ruchem lotniczym;

d) w koordynacji z cywilnymi i wojskowymi ekspertami wy-
znaczonymi przez pahstwa, rozwija projekty obejmujace po-
rozumienia w zakresie planowania strategicznego i wyznaczania

tras oraz uktadu przestrzeni powietrznej;

e) rozwija propozycje dotyczace harmonizacji przepiséw
prawnych odnoszgcych sie do siuzb ruchu lotniczego, rozwija sko-
ordynowana lub wspélna polityke w celu zwiekszenia zarzadzania
ruchem lotniczym na i wokét lotnisk oraz wspiera zwiekszenie
efektywnoSci i elastycznoSci wykorzystania przestrzeni powietrz-

nej przez cywilnych i wojskowych uzytkownikdw;



f) wystepuje z projektami lub uczestniczy jako doradca we
wszystkich aspektach zwigzanych z polityka i planowaniem. Posta-
nowienie to nie ogranicza zarzadzania trasowym ruchem lotniczym,
ale rozszerza zaspokojenie zintegrowanego podejScia "gate-to-
gate" w zarzadzaniu ruchem lotniczym. Propozycje te sa przygoto-

wywane przy udziale ekspertdédw krajowych;

g) Dbada i promuje Srodki zwiekszajace skutecznosS¢ ekono-

miczng i wydajnoS¢é w zegludze powietrznej;

h) rozwija wspélne kryteria, procedury i metody w celu za-
pewnienia jak najwiekszej wydajnoSci i jakoSci systemu zarzadza-

nia ruchem lotniczym i siuzb ruchu lotniczego;

i) rozwija programy doSwiadczalne, poszukiwawczo-rozwojowe
i oceniajace (RDTE) krajowych organizacji zarzadzania ruchem
lotniczym, lgcznie ze zbieraniem i udostepnianiem ich rezulta-
tow;

j) prowadzi wspdélne badania, testy i odpowiednie prace po-

szukiwawcze, jak réwniez inne techniczne prace rozwojowe;

k) definiuje, oznacza, rozwija, zatwierdza i organizuje,
pod kierunkiem Rady, prace wdrazajace jednolity europejski sys-

tem zarzgdzania ruchem lotniczym.

6. W zakresie zapewniania stuzb w Zegludze powietrznej, Agencija

ma nastepujgce zadania:
a) zapobieganie zderzeniom statkéw powietrznych;

b) zapewnianie uporzgdkowanego i sprawnego przepilywu ruchu

lotniczego;

c) udzielanie wskazdéwek i informacji w celu =zapewnienia

bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotdw;



d) powiadamianie wlaSciwych organizacji o statku powietrz-
nym potrzebujgcym pomocy situzb poszukiwawczo-ratowniczych i

udzielanie tym organizacjom niezbednej pomocy.-

7. Agencja funkcjonuje w Scistej wspbdipracy z organizacjami
uzytkownikédw w celu osiggniecia jak najwiekszej sprawnoSci i
ekonomicznej wydajnosSci w zaspakajaniu potrzeb lotnictwa cywil-
nego. Agencja dziala w Scislej wspdipracy z wladzami wojskowymi

dla zaspokojenia specjalnych potrzeb lotnictwa wojskowego.

8. W celu wykonania swoich zadah Agencja, miedzy innymi, moze
budowa¢ i uzytkowaé¢ budynki i urzagdzenia jakie sg jej potrzebne
do funkcjonowania. Jednakze, dla unikniecia zbednego dziatania,
powinna ona wykorzystywac¢ krajowe situzby techniczne i istniejace
krajowe urzadzenia, jezeli jest to technicznie i ekonomicznie

uzasadnione.

Artykul 2

1. Z zastrzezeniem uprawnien Zgromadzenia Ogdélnego i Rady,
Agencja jest kierowana przez Dyrektora Generalnego, ktéry posia-
da duza niezalezno$S¢ w kierowaniu wdrazaniem, wykorzystywaniem i
sprawnym funkcjonowaniem technicznych, finansowych i osobowych
Srodkéw bedacych w jego dyspozycji. W tym zakresie moze on po-
dejmowa¢ kroki, ktore uwaza za niezbedne do realizacji ciazacych

na nim obowigzkéw.

2. Z zastrzezeniem ust.l Dyrektor Generalny powinien przedkta-
da¢ Radzie, zgodnie z postanowieniami Konwencji, do zatwierdze-

nia :

a) szczegdlowe roczne i piecioletnie plany przedstawiajace

skutki tendencji w ksztaltowaniu sie kosztéw i stawek jednostko-

wych;



b) opracowany piecioletni plan finansowy 1 budzet, tgcznie
z zobowigzaniami finansowymi oraz zgodnie z zalacznikiem nr 4 -

stawki jednostkowe i taryfy;

c) biezgcy, przygotowany dla Rady, roczny raport dotyczacy

dziatalnoSci Organizacji i jej sytuacji finansowej;

d) biezace zasady rzadzace ogdlng strukturg organizacyjna
Agencji wraz ze szczegditowymi elementami tej struktury podlega-

jacymi indywidualnej odpowiedzialnoSci Dyrektora Generalnego.
3. Do zadan Dyrektora Generalnego nalezy ponadto:

a) przedkladanie Radzie, w regularnych odstepach czasu,
sprawozdan oraz wystepowanie do Rady o instrukcje w kazdym przy-
padku powstania ryzyka niezrealizowania zadan, przekroczenia pu-
tapéw finansowych oraz w zakresie SmiertelnosSci, a takze w przy-

padku koniecznosSci dokonania powaznych zmian w programach;

b) negocjowanie porozumien, o ktdérych mowa w artykule 2

Konwencji w granicach dyrektyw otrzymanych od Rady.

Artykul 3

Dyrektor Generalny opracowuje i przedklada Radzie do zatwierdze-

nia umowy dotyczace

a) najmu - dla zapewnienia towardéw i usiug na rzecz Organi-
zacji;

b) towardéw i usiug dostarczanych przez Organizacje;

c) sprzedazy lub wyzbycia sie majgtku zbednego.

Artykul 4



Dyrektor Generalny opracowuje i przedklada Radzie do zatwierdze-
nia przepisy finansowe, ktdre okresSlaja, w szczegdlnoSci, warun-
ki dotyczace optacania sktadek przez poszczegdlne kraje, warunki
na jakich Agencja moze zacigga¢ pozyczki, warunki zapewniajace
wlaSciwe zarzadzanie finansami, lgcznie z wewnetrzng kontrola

ksigg finansowych.

Artykul 5

Z zachowaniem prawa Umawiajgcych sie Stron do przedstawiania od-
powiednich propozycji, Dyrektor Generalny przedktada Radzie do

zatwierdzenia przepisy prawne dotyczgce personelu Agencji:

a) zawierajgce, w szczegdlnoSci, postanowienia dotyczace
narodowoSci pracownikéw, dokonywania ich wyboru, zasad i trybu
zatrudniania, siatki ptac, emerytur/rent, wewnetrznego opodatko-
wania, niezdolnoSci do pracy, tajemnicy stuzbowej i ciagtosci

pracy;

b) stwierdzajgace, 2ze personel Agencji jest =zatrudniany
spoSroéd obywateli Umawiajgcych sie Stron. Personel, pochodzacy z
panstw nie bedacych Stronami jest zatrudniany zgodnie z porozu-
mieniami okreSlonymi w artykule 2 ustep 3 Konwencji, lub w oka-
zjonalnych przypadkach, na podstawie nalezycie uzasadnionej de-

cyzji Dyrektora Generalnego.

2. Trybunal Administracyjny Miedzynarodowej Organizacji Pracy
posiada wylaczng jurysdykcje w sporach pomiedzy Organizacjg i
pracownikami Agencji, z wytaczeniem jurysdykcji wszystkich sadéw

i trybunatéw krajowych albo miedzynarodowych.

Artykul 6



1. Dyrektor Generalny jest wybierany na piecioletnig kadencije
urzedowania wiekszoScig gtoséw Zgromadzenia Ogdélnego, przy za-
chowaniu warunku, ze wiekszoS¢ ta obejmuje 3/4 oddanych gloséw
wazonych, ustalonych zgodnie z artykuiem 11 Konwencji, i co naj-
mniej 3/4 liczby Umawiajgcych sie Stron uczestniczyito w tym gto-
sowaniu. Okres ten moze by¢ raz przedituzony zgodnie z tg samg
procedurg. Regulamin pracy Dyrektora Generalnego podlega za-

twierdzeniu przez Rade.

2. Dyrektor Generalny reprezentuje Organizacje w postepowaniach

sgdowych i we wszystkich sprawach cywilnych.

3. Zgodnie z polityka przyjeta przez Zgromadzenie Ogdélne i Ra-
de, Dyrektor Generalny ponadto:

a) moze wyznaczaé pracownikéw i okreslaé¢ czas ich pracy
zgodnie 2z regulaminem pracy; wyznaczenie pracownika do zadan
stopnia Al lub A2 normalnie na okres pieciu lat, co moze by¢
jeszcze raz powtdrzone, wymaga uzyskania zatwierdzenia przez Ra-

de;

b) moze zacigga¢ pozyczki zgodnie z przepisami finansowymi

1 w granicach limitéw ustalonych w tym celu przez Rade;

c) moze zawiera¢ umowy zgodnie z przepisami kontraktowymi,
o ktérych mowa w artykule 3 i w granicach limitéw okreS§lonych w

tym celu przez Rade;

d) opracowuje i przedktada Radzie do zatwierdzenia przepi-
sy w zakresie ochrony danych, okreSlone w artykule 7 ustep 2 1li-

tera 1) Konwencji;

e) opracowuje i przedklada Radzie do zatwierdzenia zasady i
procedury majace zastosowanie do standarddéw, specyfikacji i
praktyk w =zakresie systemédw zarzadzania ruchem lotniczym i

Swiadczenia usitug.



4. Dyrektor Generalny moze wykona¢ obowigazki okreSlone w ni-
niejszym artykule bez uprzedniego zwracania sie w tych sprawach
do Rady, ale musi jednoczesSnie informowa¢é Rade o wszystkich
Srodkach przedsiebranych w celu wykonania przysiugujgcych mu

tych uprawnien.

5. Rada okreSla warunki na jakich wyznacza sie zastepce Dyrek-

tora Generalnego do realizacji jego zadan.

Artykul 7

1. W budzecie przychody i wydatki powinny by¢é zrdéwnowazone.
Preliminarz wszystkich przychoddéw i wydatkéw Agencji opracowywa-

ny jest na kazdy rok obrachunkowy.

2. Rok obrachunkowy rozpoczyna sie dnia 1 stycznia danego roku,

a konczy sie dnia 31 grudnia tego roku.

3. Projekt budzetu i piecioletniego planu finansowego Dyrektor
Generalny przedkitada Radzie do zatwierdzenia nie pdézniej niz do

dnia 31 pazdziernika roku poprzedzajacego.

Artykul 8

1. Organizacja moze zacigga¢ pozyczki na rynkach finansowych
Umawiajgcych sie Stron w celu zapewnienia Srodkéw niezbednych do

wykonania przez niag jej zadan.

2. Organizacja moze emitowaé¢ pozyczki na rynkach finansowych
Umawiajgcych sie Stron, zgodnie z przepisami krajowymi dotyczag-
cymi emitowania pozyczek, za$§ w przypadku braku takich przepisdw

prawnych, na mocy porozumienia z Umawiajaca sie Strona.

3. Przepisy finansowe okreS§laja procedury, zgodnie z ktérymi Or-

ganizacja zacigga i1 sptaca pozyczki.



4. ZKazdy budzet i kazdy piecioletni plan finansowy okresSla mak-
symalng kwote, jaka Organizacja moze pozyczy¢ w okresie roku ob-

jetego budzetem i piecioletniego planu finansowego.

5. W sprawach objetych tym artykulem Organizacja dziata w poro-
zumieniu z wilasSciwymi wladzami Umawiajgcych sie Stron lub z ich

bankami emisyjnymi.
Artykul 9

Jezeli wymagajg tego okolicznoSci budzet i piecioletni plan fi-
nansowy mogg podlega¢ zrewidowaniu w czasie roku obrachunkowego,
przy zachowaniu wymogéw okreSlonych dla ich opracowania i za-

twierdzenia.
Artykutl 10

1. Ksiegi rachunkowe wszystkich budzetowych przychoddéw i wydat-
koéw Agencji i zarzadzanie finansami podlegajg corocznej kontroli

przez komisje rewizyjna.

2. Komisji rewizyjnej udzielaja pomocy w jej pracy niezalezni
audytorzy z zewnatrz. Firme konsultantdw audytordw wyznacza Rada
na okres trzyletni zgodnie z artykutem 7 ustep 2 litera f) Kon-

wencji.

3. Celem kontroli dokonywanej przez komisje rewizyjng, przy po-
mocy konsultantédw audytordéw z zewnatrz, Jjest ustalenie normalne-
go pochodzenia przychoddéw i wydatkdéw i prawidiowego zarzadzania
finansami. Komisja rewizyjna przedklada Radzie na zakofczenie
kazdego roku obrachunkowego sprawozdanie zawierajace komentarz
Agencji do tego sprawozdania. Rada moze polecié¢ Agencji podjecie
stosownych Srodkéw zaleconych w raporcie komisji rewizyjnej,

zgodnie z artykulem 7 ustep 2 litera a Konwencji.



4. Komisja rewizyjna powinna zapewni¢, by do Agencji wprowadzo-
no wtaSciwy wewnetrzny mechanizm kontrolny, ktéry byitby zgodny =z

przyjeta zbiorowa praktyka i zarzadzaniem.

5. Komisja rewizyjna moze dokonywa¢ przegladu innych finanso-
wych wynikéw Agencji stosownie do zakresu posiadanych przez nig

peinomocnictw.
Artykul 11

1. Na zadanie Rady, na wniosek Agencji lub na zyczenie Dyrekto-
ra Generalnego moze by¢ dokonywana inspekcja administracyjna lub

techniczna siuzb Agenciji.

2. Inspekcja, o ktdérej mowa w ustepie 2 moze by¢é dokonywana
przez urzednikéw administracyjnych Umawiajgacych sie Stron, a w
razie potrzeby, takze przy pomocy z zewnatrz. Kazda komisja in-
spekcyjna powinna sie sktada¢ z dwoéch oséb réznej narodowosSci i
powinna mie¢ w swoim sktadzie, o ile jest to mozliwe, osobeg,

ktéra juz uczestniczyla w takie]j inspekcji.

Artykul 12

Rada okreSla jezyki robocze Agencji.

Artykul 13

Agencja prowadzi publikacje niezbedne dla jej funkcjonowania.

Artykul 14

Wszystkie projekty zmian statutu podlegaja zatwierdzeniu przez
zZgromadzenie Ogdélne zgodnie z postanowieniem artykuilu 6 ustep 1

litera d) Konwencji.



ZALACZNIK Nr IT

REJONY INFORMACJI POWIETRZNEJ




REJONY INFORMACJI POWIETRZNEJ

Republika Federalna Niemiec

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Berlin
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Hanower
Goérny Rejon Informacji Powietrznej Nadrenia
Rejon Informacji Powietrznej Brema

Rejon Informacji Powietrznej Dusseldorf
Rejon Informacji Powietrznej Frankfurt
Rejon Informacji Powietrznej Monachium
Rejon Informacji Powietrznej Berlin

Republika Austrii

Rejon Informacji Powietrznej Wiedeh

Krélestwo Belgii - Wielkie Ksiestwo Luksemburga

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Bruksela
Rejon Informacji Powietrznej Bruksela

Republika Bulgarii

Rejon Informacji Powietrznej Sofia
Rejon Informacji Powietrznej Warna

Republika Cypru

Rejon Informacji Powietrznej Nikozja

Republika Chorwaciji

Rejon Informacji Powietrznej Zagrzeb

Krbélestwo Danii

Rejon Informacji Powietrznej Kopenhaga

Krbélestwo Hiszpanii




Gorny Rejon Informacji Powietrznej Madryt

Rejon Informacji Powietrznej Madryt

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Barcelona

Rejon Informacji Powietrznej Barcelona

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Wyspy Kanaryjskie
Rejon Informacji Powietrznej Wyspy Kanaryjskie

Republika Francuska - Ksiestwo Monako(*)

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Francja
Rejon Informacji Powietrznej Paryz

Rejon Informacji Powietrznej Brest

Rejon Informacji Powietrznej Bordeaux
Rejon Informacji Powietrznej Marsylia(*)
Rejon Informacji Powietrznej Reims

Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Péinocnej Ir-
landii

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Szkocja
Rejon Informacji Powietrznej Szkocja

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Londyn
Rejon Informacji Powietrznej Londyn

Republika Greciji

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Ateny
Rejon Informacji Powietrznej Ateny

Republika Wegierska

Rejon Informacji Powietrznej Budapeszt
Irlandia

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Shannon

Rejon Informacji Powietrznej Shannon

Oceaniczny Rejon PrzejSciowy Shannon okreSlony nastepu-
jgcymi wspdirzednymi : 51 stopien szer. pdéin. 15 sto-
pieh diug. zach., 51 stopieh szer. pdin. 8 stopien
diug. zach. , 48 stopien 30 minut szer. pdéin. 8 stopien
dtug. zach., 49 stopieh szer. pdéin. 15 stopiehn diug.
zach., 51 stopieh szer. pdéin. 15 stopien diug. zach. na
i powyzej 55 FL

Republika Wloska




Gorny Rejon Informacji Powietrznej Mediolan
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Rzym
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Brindisi
Rejon Informacji Powietrznej Mediolan

Rejon Informacji Powietrznej Rzym

Rejon Informacji Powietrznej Brindisi

Malta
Rejon Informacji Powietrznej Malta

Krolestwo Norwegii

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Oslo
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Stavanger
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Trondheim
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Bodo
Rejon Informacji Powietrznej Oslo

Rejon Informacji Powietrznej Stavanger

Rejon Informacji Powietrznej Trondheim

Rejon Informacji Powietrznej Bodo

Oceaniczny Rejon Informacji Powietrznej Bodo

Krdlestwo Holandii

Rejon Informacji Powietrznej Amsterdam

Republika Portugalii

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Lizbona
Rejon Informacji Powietrznej Lizbona

Rejon Informacji Powietrznej Santa Maria
Rumunia

Rejon Informacji Powietrznej Bukareszt

Republika Slowaciji

Rejon Informacji Powietrznej Bratyslawa

Republika Slowenii
Rejon Informacji Powietrznej Lubjljana

Krolestwo Szweciji

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Malmo



Gorny Rejon Informacji Powietrznej Sztokholm
Goérny Rejon Informacji Powietrznej Sundsvall
Rejon Informacji Powietrznej Malmo

Rejon Informacji Powietrznej Sztokholm

Rejon Informacji Powietrznej Sundsvall

Konfederacja Szwajcarska

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Szwajcaria
Rejon Informacji Powietrznej Szwajcaria

Republika Czeska

Rejon Informacji Powietrznej Praga

Republika Turciji

Rejon Informacji Powietrznej Ankara
Rejon Informacji Powietrznej Stambuil

ZATLACZNIK nr III



POSTANOWIENIA PODATKOWE

POSTANOWIENIA PODATKOWE

Artykul 1
1. Z zachowaniem zwolnieh okreSlonych w artykule 22 i 23 Konwen-

cji, w przypadku gdy Organizacja dla prowadzenia jej oficjalnej



dziatalnoSci dokonuje zaopatrzenia sie w majgtek 1lub zamawia
wykonanie usiug o materialnej wartosSci, z tytulu ktérych poSred-
nie cta, podatki lub optaty ( 1acznie z ctami, podatkami lub
oplatami importowymi innymi anizeli te, o ktérych mowa w artyku-
le 23 ustep 1 Konwencji) zostaly zaplacone lub sa wymagalne,
rzady pahstw czlonkowskich, w miare mozliwoSci, powinny podjaé
stosowne dziatanie dla zrekompensowania Organizacji skutkéow fi-
nansowych takich cel, podatkéw lub optat albo poprzez zwieksze-
nie skladek na rzecz Organizacji albo poprzez =zrzeczenie sie
kwot naleznych 2z tytuitu tych cel, podatkéw lub optat lub ich

zwrot Organizacji.

2. Ze wzgledu na zobowigzania platnicze Organizacji w stosunku
do panstwa czlonkowskiego, ktére dokonato inwestycji w kapitale
trwalym, o ile koszt tego jest refundowany przez Organizacje,
panstwo to zapewni, zeby Jjego zestawienia kwotowe przedlozone
Organizacji nie zawieraly kwot cel, podatkdédw lub oplat, z kté-
rych Organizacja zostala zwolniona, ktdére beda jej refundowane
lub ktére mogiyby by¢é przyczyna zwiekszenia sktadek na rzecz Or-
ganizacji w przypadku gdyby Organizacja dokonata tych inwestycji

Sama.

3. Postanowienie niniejszego artykutu nie ma zastosowania w sto-
sunku do cel, podatkédw lub optat pobieranych jako zaptata na

rzecz situzb uzytecznoSci publicznej.

Artykul 2
Majatek Organizacji, do ktdérego ma zastosowanie artykul 1 ustep
1 nie moze byé sprzedany lub rozdysponowany w inny sposdb, jak
tylko zgodnie z warunkami okreSlonymi przez rzady zainteresowa-

nych panstw.



Artykul 3

1. Dyrektor Generalny Agencji i zatrudnieni czlonkowie Organiza-
cji podlegaja opodatkowaniu na rzecz Organizacji z tytulu pensji
i wynagrodzen ptaconych im przez Organizacje zgodnie 2z zasadami
i warunkami okre$Slonymi przez Zgromadzenie Ogbélne. Pensje te 1
wynagrodzenia sa zwolnione z krajowego podatku dochodowego.

Jednakze panstwa czitonkowskie mogg wzigé pod uwage pensje i wy-
nagrodzenia zwolnione z krajowego podatku dochodowego przy osza-
cowaniu kwoty podatku ptaconej z tytulu innych dochodéw przez

odbiorcéw wspomnianych wynagrodzeh i pensji.

2. Postanowienie ustepu 1 nie ma zastosowania do emerytur i rent

placonych przez Organizacje.

3. Nazwiska, tytuly, adresy, jak réwniez wynagrodzenia, i o ile
ma to zastosowanie emerytury, pracownikéw i bytych pracownikéw,
do ktérych maja zastosowanie postanowienia ustepu 1 i 2 beda

okresowo podawane do wiadomoSci panstwom czionkowskim.

Artykul 4
Dla celdéw niniejszego zatacznika Organizacja wspdidziata z wita-

Sciwymi wtadzami zainteresowanych panstw czlonkowskich.

Artykul 5
1. Niniejszy zalacznik zastepuje Protokéir Dodatkowy do Konwencji
podpisany w Brukseli dnia 6 czerwca 1970 r., zmieniony Protoko-
tem podpisanym w Brukseli dnia 21 pazdziernika 1978r., a nastep-
nie wsp6élnie zmienione przez artykul XXXVIII Protokolu podpisa-

nego w Brukseli dnia 12 lutego 1981lr. zmieniajgcego Konwencje.



2. Nie naruszajac postanowien ustepu 1, zobowigzania zawarte w
artykule 3 Protokolu Dodatkowego z dnia 6 czerwca 1970r. pozo-
stajg w mocy do czasu, gdy odpowiednie roszczenia i zobowigza-

nia nie zostang catkowicie zaspokojone.

ZALACZNIK Nr IV



POSTANOWIENIA DOTYCZACE SYSTEMU
OPLAT TRASOWYCH




POSTANOWIENIA DOTYCZACE WSPOLNEGO SYSTEMU
OPLAT TRASOWYCH

Artykul 1

Umawiajgce sie Strony wyrazaja zgode na kontynuowanie zarzadza-
nia wspdélnym systemem ustanawiania, fakturowania i zbierania
optat trasowych w formie jednostkowej optaty za lot oraz wyko-

rzystywanie do tych celéw situzb EUROCONTROL.

Artykul 2
Organizacja ustanawia, fakturuje i zbiera optaty trasowe nalezne
od uzytkownikéw situzb trasowych w Zegludze powietrznej na wnio-
sek Umawiajgcych sie Stron uczestniczgcych we wspdlnym systemie

optat trasowych.

Artykul 3

W sprawach odnoszgcych sie do optat trasowych, Rada jest organem
odpowiedzialnym za okreSlenie porozumienh bedacych przedmiotem
decyzji Zgromadzenia Ogbélnego w sprawach optat trasowych i nad-
zorujgcym zadania Agencji w te]j dziedzinie.
Rada, miedzy innymi

a) przygotowuje dla Zgromadzenia Ogélnego decyzje w spra-
wach polityki w zakresie optat trasowych;

b) ustala jednostke rozliczeniowg, w ktdérej okreSlane sag
optaty trasowe;

c) okresSla, zgodnie z decyzjami podjetymi na podstawie ar-
tykutu 6 ustep 2 Konwencji, warunki zastosowania systemu, 1gcz-
nie z warunkami platnosSci, jak réwniez stawki jednostkowe i ta-

ryfy oraz okres w czasie ktérego one obowiagzujg;



d) zatwierdza sprawozdania dotyczace funkcjonowania systemu
optat trasowych EUROCONTROL;

e) zatwierdza przepisy finansowe majgce zastosowanie do
systemu optat trasowych;

f) zatwierdza zatgczniki do budzetu odnoszace sie do dzia-

talnoSci EUROCONTROL w zakresie oplat trasowych.

Artykul 4
Optaty trasowe wykazane w rachunku wystawionym przez Organizacje
okresSlajg pojedyncza oplate naleznag za kazdy lot, ktdéra powoduje
powstanie pojedynczego roszczenia EUROCONTROL o dokonanie zapla-

ty, w jego siedzibie.

Artykul 5

1. Oplate uiszcza osoba, ktdéra byta operatorem statku powietrz-
nego w czasie kiedy odbywal sie lot. Opltata 1laczy sie z prawem
zastawu w stosunku do statku powietrznego, ktéry ponosi optate,
bez wzgledu na to w czyich znajduje sie rekach, jezeli zezwalaja
na to przepisy krajowe Umawiajgcych sie Stron.

2. Jezeli identyfikator ICAO lub inny uznany identyfikator jest
wykorzystywany do identyfikacji lotu, EUROCONTROL ma prawo sa-
dzi¢, ze operatorem jest agencja operujgca statkami powietrzny-
mi, ktérej przyznano identyfikator ICAO lub w stosunku do ktérej
rozpoczety byl proces przyznawania identyfikatora w trakcie od-
bywania lotu, lub ktéra zostata wymieniona w planie lotu, lub
zostala rozpoznana poprzez wykorzystywanie tego identyfikatora
ICAO albo innego uznanego identyfikatora w prowadzeniu lgcznosSci

z kontrolag ruchu lotniczego, lub i jakikolwiek inny sposdb.



3. Jezeli nie mozna zidentyfikowa¢ operatora, witasSciciel stat-
ku jest uwazany za operatora az do momentu, dopéki nie wykaze,
Zze to inna osoba operowala statkiem powietrznym.

4. Operator i wtasSciciel statku powietrznego sg zobowigzani so-
lidarnie do uiszczenia zaplaty, jezeli przepisy prawne Umawiaja-

cej sie Strony na to zezwalaja.

Artykut 6

1. W przypadku gdy nalezna kwota nie zostata uiszczona, zostaja
podjete Srodki zmierzajgce do jej odzyskania, 1acznie z zajeciem
zabezpieczajgcym i sprzedaza statku powietrznego, jezeli przepi-
sy prawne Umawiajacej sie Strony, na terytorium ktdérej statek
powietrzny wyladowal, na to zezwalaja.

2. Podjete Srodki, na wniosek EUROCONTROL, moga obejmowaé prze-
prowadzenie przez Umawiajgca sie Strone lub inny wlaSciwy organ
administracji odpowiedzialny za transport lotniczy lub zarzadza-
nie ruchem lotniczym, postepowania wyjaSniajgcego w sprawie oso-
by zobowigzanej do zaptaty, jesSli odpowiednie przepisy prawne na

to zezwalaja.

Artykul 7

1. Postepowania zmierzajace do odzyskania naleznej kwoty prowa-
dzone sg albo przez EUROCONTROL, albo , na 2zyczenie EUROCONTROL,
przez Umawiajaca sie Strone lub inny organ upowazniony do tego
przez Umawiajaca sie Strone.

2. NaleznoSci mozna dochodzi¢ w drodze postepowania sgadowego lub
administracyjnego.

3. Umawiajaca sie Strona informuje EUROCONTROL o procedurach
stosowanych w jego panstwie i przed wlasSciwymi sgdami, trybuna-

tami i organami administracyjnymi.



Artykul 8
Postepowanie o Sciggniecie naleznoSci jest prowadzone na teryto-
rium Umawiajacej sie Strony :

a) na ktérym diuznik posiada miejsce swojego zamieszkania
albo zarejestrowania siedziby jego przedsiebiorstwa;

b) na ktoérym dituznik prowadzi swoja dziatalnos¢, jezeli
miejsce zamieszkania lub zarejestrowania siedziby jego przedsie-
biorstwa nie znajduje sie na terytorium tej Umawiajgcej sie
Strony;

c) na ktérym posiada swoéj majatek, w przypadku gdy nie wy-
stepuja

podstawy jurysdykcji, o ktérych mowa w literze a) i b);

d) na ktérym znajduje sie siedziba EUROCONTROL, w przypad-

ku gdy nie wystepuja podstawy jurysdykcji, o ktdérej mowa w 1li-

trze a),b) i c).

Artykut 9
1. Postanowienia artykutu 5, 6, 7 i 8 nie uniemozliwiaja ja-
kiejkolwiek Umawiajgcej sie Stronie lub innemu organowi upowaz-
nionemu przez Umawiajaca sie Strone, do dziatania na wniosek EU-
ROCONTROL, w Jjego imieniu, w postepowaniach o S§ciagniecie
naleznoSci poprzez zajecie zabezpieczajgce i sprzedaz statku po-
wietrznego zgodnie z administracyjnymi lub sadowymi procedurami

odpowiednie] Umawiajacej sie Strony.
2. Prawo zajecia zabezpieczajgcego i sprzedazy dotyczy wyposa-
zenia, czeSci zamiennych, paliwa, zapaséw i dokumentdéw zajetego

lub sprzedawanego statku powietrznego.



3. Waznos¢é i skutecznoS¢ zajecia zabezpieczajgcego i sprzedazy
okreSla sie wedlug przepisdéw prawnych Umawiajgcej Strony, na te-

rytorium ktérej zajecie zabezpieczajgce jest dokonywane.

Artykutl 10
EUROCONTROL ma zdolno$§¢ prawng do wszczynania postepowan przed
wlaSciwymi sadami, trybunatami i wladzami administracyjnymi

panstw nie bedgacych stronami Konwencji.

Artykul 11

Nastepujgce decyzje podejmowane przez Umawiajgca sie Strone sg
uznawane 1 wigzace dla innych Umawiajgacych sie Stron:

a) ostateczne orzeczenia sgdu lub trybunatu,

b) decyzje witadz administracyjnych podlegajace rozpatrzeniu
przez sad lub trybunal, ale nie dituzej niz do momentu rozpatrze-
nia przez sad lub trybunat odwolania poprzez wydanie ostateczne-
go orzeczenia, wycofania odwolania lub upilywu okresu przewidzia-

nego do zlozenia odwotania.

Artykul 12
Decyzje okreSlone w artykule 11 nie bedg uznawane i wigzgce w

nastepujgacych przypadkach :

a) Jezeli sad, trybunat lub organ wtadzy administracyjnej
panstwa, w ktérym je wydano nie byl wiaSciwy w sprawie zgodnie z

artykutem 8;



b) Jjezeli decyzja jest w sposdb oczywisty niezgodna z po-
lityka Umawiajgcej sie Strony, bedacej adresatem decyzji;

c) jezeli diuznik nie otrzymal we witaSciwym czasie decyzji
organu administracji lub instytucji prowadzgcej postepowanie, co
uniemozliwito mu obrone w sprawie lub zlozenie odwolania;

d) jezeli postepowania odnoszace sie do tych samych opiat
trasowych zostaty juz wczeSniej wszczete i nadal sie tocza przed
sgdem, trybunatem lub organem administracji panstwowej Umawiajg-
cej sie Strony, bedacej adresatem decyzji;

e) Jjezeli decyzja jest niezgodna z decyzjag wydang w spra-
wie tych samych optat przez Umawiajaca sie Strone, bedaca jej
adresatem;

f) Jjezeli sad, trybunal lub organ wtadzy administracyjnej
Umawiajgce]j sie Strony, ktdéra wydala decyzje, w celu jej podje-
cia, zdecydowal o wszczeciu postepowania wyjaSniajgcego dotycza-
cego statusu prawnego lub zdolnoSci prawne]j osdéb fizycznych, ich
praw majatkowych wynikajacych ze stosunkédw matzenskich, testa-
mentéw lub dziedziczenia w taki sposéb, ze jest to sprzeczne z
przepisem prywatnego prawa miedzynarodowego Umawiajacej sie
Strony, bedacej adresatem decyzji i jeSli ten sam rezultat mozna
byto osiggna¢ przez zastosowanie przepisdéw prywatnego prawa

miedzynarodowego Umawiajgcej sie Strony.

Artykul 13
Decyzje, o ktérych mowa w artykule 11, jezeli sa wykonalne na
terytorium Umawiajgcej sie Strony, ktdéra je wydata, beda wykony-
wane zgodnie z prawem pahstwa, bedacego ich adresatem. W miare
potrzeby, na wniosek sadu, trybunailu lub organu witadz admini-
stracyjnych Umawiajgcej sie Strony, bedace]j adresatem decyzji,

zostanie im nadany tytul wykonalnosSci.



Artykul 14
1. Do wniosku, o ktérym mowa w art.13 nalezy dotaczy¢:

a) posSwiadczong kopie decyzji;

b) w przypadku orzeczenia sadu lub trybunalu wydanego w
trybie zaocznym, oryginat lub posSwiadczona kopie dokumentu po-
twierdzajacego, ze dituznik byl powiadomiony o postepowaniu w
sposOb zgodny z obowigzujgcymi przepisami;

c) w przypadku decyzji administracyjnej, dokument stwier-
dzajacy, ze warunki okreSlone w artykule 11 zostaly speilnione ;

d) dokument stwierdzajacy, ze wydana decyzja jest wykonalna
na terytorium Umawiajacej sie Strony, ktéra ja wydata i ze diuz-
nik otrzymat zawiadomienie o decyzji we wtaSciwym czasie.

2. Na zadanie sadu, trybunatu lub organu witadzy administracyj-
nej Umawiajacej sie Strony, bedacej adresatem decyzji, nalezy
przedstawié¢ wlasSciwie poSwiadczone tlumaczenie dokumentéw. Nie
mozna zadac¢ uwierzytelnienia tych dokumentéw lub innych podob-

nych formalnosci.

Artykul 15

1. Wniosek, o ktérym mowa w artykule 13 moze by¢é odrzucony tyl-
ko w przypadku wystgpienia jednej z przyczyn wskazanych w arty-
kule 12. W zadnym przypadku decyzja nie moze by¢ rewidowana co
do meritum na terytorium Umawiajgacej sie Strony, bedacej jej ad-
resatem.

2. Procedura uznania i wykonania decyzji podlega przepisom
prawnym Umawiajacej sie Strony, bedacej jej adresatem, o ile

Konwencja nie stanowi inaczej.

Artykul 16



Kwoty zebrane przez EUROCONTROL wyplacane sa Umawiajgcym sie

Stronom zgodnie z decyzjami Rady.

Artykul 17
W przypadku gdy roszczenie jest rewindykowane przez Umawiajgca
sie Strone, zebrana kwota bez zwloki przekazywana jest do EURO-
CONTROL, ktdéra postepuje dalej zgodnie z artykutem 16. Koszty
Sciagniecia naleznoSci poniesione przez to Umawiajgce sie Pan-

stwo obcigzajg EUROCONTROL.

Artykul 18
WtasSciwe wladze Umawiajacych sie Stron wspdipracuja z EUROCON-

TROL w zakresie ustanawiania i pobierania oplat trasowych.

Artykul 19
Jezeli Rada podejmie jednogloSnie decyzje o odstapieniu od Scig-
gania naleznoSci, zainteresowana Umawiajgca sie Strona moze wow-
czas podja¢ dziatania, ktére uzna za stosowne. W takim przypadku
postanowienia Konwencji odnoszgce sie do Sciggania naleznosci

oraz uznawania i wykonywania decyzji nie sa stosowane.



Wykaz panstw stron Protokotu ujednolicajacego Migdzynarodowg konwencje o
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,, EUROCONTROL”,
podpisanej w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r., z pozniejszymi zmianami
sporzadzonego dnia 27.06.1997 r.

Republika Albanii

Republika Butgarii

Republika Cypryjska

Republika Czeska

Republika Finlandii

Republika Francuska

Wielkie Ksiestwo Luksemburga

Byta Jugostowianska Republika Macedonii
Republika Malty

Republika Motdowy

Ksigstwo Monako

Krolestwo Norwegii

Republika Portugalska

Rumunia

Republika Stowacka

Konfederacja Szwajcarska

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j



Wykaz panstw sygnatariuszy Protokotu ujednolicajgcego Miedzynarodowq konwencje o
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,, EUROCONTROL”,
podpisanej w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r., z pozniejszymi zmianami
sporzadzonego dnia 27.06.1997 r.

Republika Albanii

Republika Austrii

Krolestwo Belgii

Bosnia i Hercegowina
Republika Butgarii
Republika Chorwacji
Republika Cypryjska
Republika Czeska

Krolestwo Danii

Republika Finlandii
Republika Francuska
Republika Grecka

Krolestwo Hiszpanii

Irlandia

Wielkie Ksiestwo Luksemburga
Byta Jugostowianska Republika Macedonii
Republika Malty

Republika Motdowy
Ksigstwo Monako

Krolestwo Niderlandow
Republika Federalna Niemiec
Krolestwo Norwegii
Republika Portugalska
Rumunia

Republika Stowacka
Republika Stowenii
Konfederacja Szwajcarska
Krolestwo Szwecji
Republika Turcji

Republika Wegierska
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j
Republika Wtoska

Ukraina



1.

UZASADNIENIE

wniosku o ratyfikacje

Protokoftu z dnia 27 czerwca 1997 r ujednolicajgcego Miedzynarodowg
konwencje o wspofpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej
,LEUROCONTROL” podpisang w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r., z p6z-

niejszymi zmianami ,

Protokotu w sprawie przystgpienia Wspolnoty Europejskiej do Miedzy-
narodowej konwencji o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,EUROCONTROL”, z pdzZniejszymi zmianami i ujednoliconej
przez Protokot z dnia 27 czerwca 1997 r., sporzadzonego dnia 8 paz-
dziernika 2002 r.

Europejska Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (European
Organisation for the Safety of Air Navigation) EUROCONTROL (zwana dalej

Organizacjg) zostata utworzona w celu ujednolicenia procedur kontroli ruchu

lotniczego w europejskiej gornej przestrzeni powietrznej. W chwili obecnej

organizacja liczy 31 panstw cztonkowskich (wykaz w zatgaczeniu), a trzy

panstwa oczekujg na uzyskanie statusu cztonka w najblizszym czasie (Ukraina,

Armenia, Bosnia i Hercegowina).

Najwazniejsze aktualne zadania tej Organizacji to:

wdrazanie Europejskiego Programu Zarzgdzania Ruchem Lotniczym
(EATMP — European Air Traffic Management Programme) — elementu
Strategii Zarzgdzania Ruchem Lotniczym 2000+ — opracowanej i realizo-
wanej przez EUROCONTROL,



- optymalizacja uzytkowania europejskiej przestrzeni powietrznej realizowana
przez Centralne Biuro Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego (Central
Flow Management Unit - CFMU),

- koordynowanie systemow ruchu lotniczego na poziomie pan-europejskim,

- prowadzenie prac badawczo-rozwojowych majacych na celu zwiekszenie
pojemnosSci przestrzeni powietrznej i zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi

powietrznej,
- opracowywanie przepiséw i standardéw w dziedzinie zeglugi powietrznej,

- zapewnienie edukacji, szkolen i transferu wiedzy z zakresu zeglugi powie-

trznej.

Na mocy dwustronnego porozumienia zawartego w 1996 r. pomiedzy
Rzeczgpospolitg Polskg a EUROCONTROL, Agencja Ruchu Lotniczego
(jednostka organizacyjna Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze” -
PPL) uczestniczy w Europejskim Programie Zarzgdzania Ruchem Lotniczym
(EATMP). ARL korzysta takze z ustug Centralnego Biura Zarzgdzania
Przeptywem Ruchu Lotniczego ( Central Flow Management Unit - CFMU).

W 1998 r. Rzeczpospolita Polska wszczeta procedure zwigzang z uzyskaniem
cztonkostwa w EUROCONTROL i uzyskata akceptacje wniosku o przystgpienie

do tej Organizacji, otrzymujac jednoczesnie status cztonka — obserwatora.

W celu uzyskania petnego cztonkostwa w EUROCONTROL strona polska

powinna w chwili obecnej przedtozy¢ dokumenty ratyfikacyjne:

1. Miedzynarodowej konwencji o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia 1960 r. wraz
z protokotami z 1970 r., 1978 r.i 1981 r.

2. Umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych z dnia 12 lutego 1981 r.



3. Protokét ujednolicajgcy Miedzynarodowg konwencje o wspofpracy w dzie-
dzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” sporzadzony

dnia 27 czerwca 1997 r.

4. Protokdt z dnia 8 pazdziernika 2002 r. w sprawie przystgpienia Wspolnoty
Europejskiej do Miedzynarodowej konwencji o wspotpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” z po6zniejszymi

zmianami i ujednoliconej przez Protokot z dnia 27 czerwca 1997 r.

Miedzynarodowa konwencja o wspofpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia 1960 r. wraz z protokofami
z 1970 r., 1978 r. i 1981 r. oraz Umowa wielostronna w sprawie optat
trasowych z dnia 12 lutego 1981 r. weszly w zycie w stosunku do panstw
cztonkowskich EUROCONTROL, natomiast ww. protokoly zostaly przez
panstwa cztonkowskie podpisane, lecz z uwagi na brak wymaganej liczby

ztozonych dokumentow ratyfikacyjnych nie weszly jeszcze w zycie.

Whniosek o ratyfikacje ww. konwencji EUROCONTROL z 1960 r. i umowy
z 1981 r. zostat ztozony za posrednictwem Ministra Spraw Zagranicznych do
Sekretarza Rady Ministréw, natomiast protokoty z 1997 r. i z 2002 r. zostaty

podpisane przez strone polskg dnia 17 listopada 2003 r. w Brukseli.

Nalezy takze dodac, ze zarbwno Komisja Europejska jak i EUROCONTROL
prowadzg obecnie intensywne dziatania majace na celu przyspieszenie przez
panstwa cztonkowskie ratyfikacji i w konsekwencji wejscie w zycie Protokofu
ujednolicajgcego Konwencje z dnia 27 czerwca 1997 r. oraz Protokotu z dnia
8 pazdziernika 2002 r. w sprawie przystgpienia Wspolnoty Europejskiej do
konwencji EUROCONTROL.

Skutki prawne



Koniecznos¢ przystgpienia Rzeczypospolitej Polskiej do Konwencji
,EUROCONTROL” wynika z przepisbw Aktu dotyczgcego warunkéw
przystgpienia Rzeczypospolitej Polskiej oraz dostosowan w traktatach sta-
nowigcych podstawe Unii Europejskiej (tzw. Traktatu akcesyjnego) podpisa-

nego przez Polske dnia 16 kwietnia 2003 r., ktére stanowia:

,1. Umowy lub konwencje zawarte lub tymczasowo stosowane przez
Wspdlnote lub zgodnie z artykutem 24 lub artykutem 38 Traktatu UE,
z jednym lub wiekszg liczbg panstw trzecich, z organizacjg mie-
dzynarodowg lub z obywatelem panstwa trzeciego, sg wigzgce dla nowych
Panstw Cztonkowskich na warunkach ustalonych w Traktatach zatozy-

cielskich i w niniejszym Akcie.

2. Nowe Panstwa Cztonkowskie zobowigzujg sie przystgpi¢ na warunkach
ustanowionych w niniejszym Akcie do umow lub konwencji zawartych lub
tymczasowo stosowanych wspdlnie przez obecne Panstwa Cztonkowskie
i Wspolnote, a takze do umoéw zawartych przez te Panstwa, zwigzanych

z wyzej wymienionymi umowami i konwencjami.”.

Przystgpienie Rzeczypospolitej Polskiej do Organizacji nastgpi po zfozeniu
dokumentdéw ratyfikacyjnych ww. aktow prawnych (tj. Konwenc;ji
,EUROCONTROL”, Umowy i Protokotéw), natomiast w zwigzku z faktem,
ze Rzeczpospolita Polska stanie sie cztonkiem Unii Europejskiej z dniem
1 maja 2004 r., wejscie w zycie Protokotu z dnia 8 pazdziernika 2002 r.
w sprawie przystgpienia Wspdlnoty Europejskiej do Miedzynarodowej
konwencji o wspotpracy w dziedzinie bezpieczehstwa zeglugi powietrznej
,LEUROCONTROL” z p6zniejszymi zmianami i ujednoliconej przez Protokot
z dnia 27 czerwca 1997 r. powinno nastgpi¢ dla strony polskiej nie

wczesniej niz w dniu 1 maja 2004 r.



Przystgpienie do EUROCONTROL oznacza wypetnienie przez Rzecz-
pospolitg Polskg zobowigzan wynikajgcych z przepisow Traktatu akce-

syjnego.

Skutki polityczne

1. Planowana w 2004 r. akcesja Rzeczypospolitej Polskiej do UE jest

najpowazniejszym argumentem przemawiajgcym za przystgpieniem Polski
do EUROCONTROL i ratyfikacjg stosownych dokumentow.
Wspolnota Europejska planujgc szeroko zakrojong reforme zarzgdzania
europejskg przestrzenig powietrzng podjeta decyzje o utworzeniu do kohca
2004 r. tzw. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Single
European Sky - SES).

5 grudnia 2002 r. Rada UE osiggnetfa polityczne porozumienie w sprawie
aktow prawnych konstytuujgcych SES. Sg to projekty czterech

rozporzgdzen Parlamentu Europejskiego i Rady UE:

- Rozporzgdzenie ustanawiajgce ramy prawne dla utworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

- Rozporzadzenie w sprawie organizacji oraz korzystania z przestrzeni
powietrznej w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

- Rozporzadzenie w sprawie Swiadczenia usfug w zakresie zeglugi
powietrznej w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

- Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci europejskiej sieci

zarzgdzania ruchem lotniczym.

Przyjecie ww. aktéw przewiduje sie w najblizszej przysztosci. Majg one na
celu gruntowng restrukturyzacje przestrzeni powietrznej pod katem
przeptywu ruchu lotniczego oraz uzytkowanie tej przestrzeni w sposoéb
zapewniajgcy mozliwie najwyzszy stopien bezpieczenstwa zeglugi po-

wietrzne;j.



Ustalono takze, ze prawng podstawg idei SES jest Traktat ustanawiajgcy
Wspdlnote Europejskg, a EUROCONTROL unikalng, paneuropejskg
organizacjg dziatajgcg w zintegrowanej cywilno-wojskowej przestrzeni
powietrznej, na ktorg sktadajg sie suwerenne przestrzenie panstw

cztonkowskich.

Jednym z najwazniejszych elementéw w procesie tworzenia SES jest fakt
przystgpienia Wspdlnoty Europejskiej do organizacji EUROCONTROL na
mocy artykutu 40 zmienionej w dniu 27 czerwca 1997 r. Konwencji, ktéra
zezwala na cztonkostwo w Organizacji regionalnym organizacjom
gospodarczym, takim jak Wspdlnota Europejska. Gtéwnym celem, jakie
Wspolnota chce osiggngc¢ jako cztonek Organizacii, jest pomoc w realizacii
zadan ustalonych przez Konwencje oraz wzmocnienie EUROCONTROL
jako jedynej, efektywnie dziafajgcej instytucji, odpowiedzialnej za kreowanie

polityki w dziedzinie zarzgdzania ruchem lotniczym w Europie.

Wspoblnota Europejska bedzie petnita role niezaleznego europejskiego
prawodawcy w dziedzinie zeglugi powietrznej, natomiast EUROCONTROL
bedzie opracowywata techniczng strone przygotowywanych przez WE

przepisOw oraz bedzie odpowiedzialna za ich wdrazanie.

Obecnos¢ WE w strukturach EUROCONTROL ma usprawnic¢ i przyspieszy¢
proces podejmowania decyzji w Organizacji i wdrazania opracowanych
przepisdw przez ich transpozycje do legislacji wspolnotowej. Wiedza
i doSwiadczenie EUROCONTROL w dziedzinie zarzgadzania ruchem
lotniczym zostanie wzmocniona politycznymi i legislacyjnymi uprawnie-

niami Wspolnoty.

Akcesja WE do EUROCONTROL diametralnie zmieni sytuacje w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie. Sciste powigzanie tych dwoch
organow bedzie wywierato wptyw na caty sektor transportu lotniczego

W poszerzonej Europie.



Petne cztonkostwo w EUROCONTROL pozwoli przedstawicielom Rzeczy-
pospolitej Polskiej uczestniczy¢ w procesach podejmowania decyzji
dotyczacych spraw kontroli i zarzgdzania ruchem lotniczym oraz wspéf-
pracy w programach obejmujgcych caty kontynent europejski (przez udziat
przedstawiciela wysokiej rangi w Zgromadzeniu Ogoélnym). Bedg oni mieli
takze mozliwos¢ wptywania na ustalanie procedur i podejmowanie decyzji
wewnatrz Organizacji (przez udziat w pracach Rady Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego).

Ponadto, czionkostwo w EUROCONTROL stwarza warunki do ubiegania
sie przez Centrum Zarzgdzania Ruchem Lotniczym w Rejonie Informacji
Powietrznej Warszawa o status jednego z przysztych szesciu centrow
zarzgdzania ruchem lotniczym w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni

Powietrznej (SES).

Cztonkostwo w UE i utrzymanie przez Rzeczpospolitg Polskg jedynie
statusu obserwatora w EUROCONTROL rodzitfoby trudne do rozwigzania

problemy polityczne i prawne.

2. Przystgpienie do EUROCONTROL pozytywnie wpiynie na wizerunek
Rzeczypospolitej Polskiej jako panstwa dbajacego o bezpieczenstwo
transportu lotniczego i przygotowanego w pefni do cztonkostwa

w strukturach europejskich.

Skutki spoteczne

Priorytetowy cel dziatania EUROCONTROL, jakim jest bezpieczenstwo zeglugi
powietrznej, jest najwiekszg wartoscig dla uzytkownikow przestrzeni po-

wietrznej, tj. przewoznikdw lotniczych i pasazerdw.

Stosowanie procedur i technik opracowanych przez Organizacje wptywa na
obnizenie przecigzenia pracg kontrolerow ruchu lotniczego i optymalizuje

wiasciwe wykorzystanie kadr stuzb ruchu lotniczego. Natomiast zhar-



monizowana klasyfikacja, organizacja i wykorzystanie przestrzeni powietrznej
sprzyja obnizeniu przecigzenia pracg pilotdw, podnoszgc poziom bezpie-

czenstwa lotniczego.

W najblizszych latach cztonkostwo w EUROCONTROL nie wymaga istot-
nych zmian organizacyjnych w stuzbach ruchu lotniczego (ARL), nie bedzie

wiec miafo wptywu na wielkos¢ zatrudnienia w tych stuzbach.

Skutki finansowe

Po uzyskaniu cztonkostwa w EUROCONTROL, Rzeczpospolita Polska bedzie
mogta przystgpi¢ w ciggu dwéch lat do trzeciego, poza EATMP i CFMU,
programu dotyczgcego systemu pobierania optat nawigacyjnych, fakturowania
i windykacji naleznosci przez Centralne Biuro Optat Nawigacyjnych
w EUROCONTROL (CRCO - Central Routes Charging Office), ktére bedzie
wspotpracowato z Agencjg Ruchu Lotniczego. Wspétpraca z CRCO spowoduje
ujednolicenie zasad kalkulacji kosztéw stuzb ruchu lotniczego, czytelng
i przejrzystg ewidencje oraz efektywne zarzgdzanie tymi kosztami oraz
poprawe skutecznosci zbierania opfat nawigacyjnych od przewoznikow (CRCO

osigga poziom Sciggalnosci opfat 98%-99% w skali roku).

Optate z tytutu korzystania z dwéch programoéow (EATMP i CFMU) uiszcza od
1997 r. Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”. Opfata ta zalezy od
wysokosci PKB i kosztéw swiadczonych ustug. W 2003 r. optata wyniesie
3 204 640 euro. Przeksztalcenie obecnie ponoszonej opfaty za udziat w pro-
gramach EATMP i CFMU w sktadke cztonkowska, po uzyskaniu cztonkostwa
w EUROCONTROL, oznacza zwiekszenie ptatnosci do ok. 4,7 min euro

(wedtug wstepnej kalkulaciji).

Wysokosc¢ sktadki cztonkowskiej jest kalkulowana w zaleznosci od PKB Polski
(w 30%) i od kosztéw infrastruktury zarzadzania przestrzenig powietrzng
(w 70%).



Nie oznacza to bezposredniego obcigzenia budzetu panstwa, poniewaz skfadka
cztonkowska jest zaliczana do kosztéw zarzgdzania przestrzenig powietrzng
wliczanych w optaty nawigacyjne ponoszone przez uzytkownikow tej przestrzeni

(gtébwnie przewoznikow lotniczych).

Agencja Ruchu Lotniczego wchodzi w skfad Przedsiebiorstwa Panstwowego
.Porty Lotnicze” powofanego na podstawie ustawy z dnia 23 pazdziernika
1983 r. o przedsiebiorstwie panstwowym ,Porty Lotnicze” (Dz. U. Nr 33,
poz. 185), ktore nie stanowi wyodrebnionej jednostki sektora finansow
publicznych w rozumieniu przepisdbw ustawy z dnia 26 listopada 1998 r.

o finansach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2003 r. Nr 15, poz. 148).
Cztonkostwo w Organizacji pozwoli na:

- petne uczestnictwo w pracach Organizacji, z prawem gtosu i wspodtde-

cydowania,

- bezptatne uczestnictwo we wszystkich programach realizowanych przez
EUROCONTROL,

- bezptatne wsparcie dla realizacji strategicznych projektéw dotyczacych

zarzadzania ruchem lotniczym,
- bezptatne szkolenia w instytucjach szkoleniowych EUROCONTROL,
- bezptatne uczestnictwo w pracach badawczych i konsultingowych,

- mozliwosc¢ zatrudniania obywateli polskich w jednostkach organizacyjnych
EUROCONTROL,

- zmniejszenie kosztdw zarzgdzania ruchem lotniczym dzieki zastosowaniu

technik i procedur opracowywanych przez Organizacje,

- petng harmonizacje w zakresie klasyfikacji i organizacji przestrzeni

powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej z przestrzenig europejska,
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- poprawe bezpieczenstwa lotniczego ,
- zmniejszenie kosztow zwigzanych z wypadkami i incydentami lotniczymi,
- optymalizacje uzytkowania przestrzeni powietrznej,

- zwiekszenie ruchu lotniczego i zwiekszenie wptywdw z optat trasowych.

W ocenie ULC, ewentualne negatywne skutki finansowe jakie mogtyby wystgpic
w krotkim okresie po przystgpieniu do EUROCONTROL, wynikajag z mozli-
wosci obnizenia stawki jednostkowej za przelot (service unit rate), stanowigcej

jeden z podstawowych wskaznikow do obliczania opfat nawigacyjnych.

W diuzszym okresie, ewentualne nizsze wptywy z optat nawigacyjnych dla PPL
- ARL zostang zrekompensowane pozytywnymi efektami wynikajgcymi ze
wspotpracy polskich stuzb ruchu lotniczego z dobrze zorganizowanymi i efek-
tywnymi strukturami zarzadzania ruchem lotniczym w Europie oraz wptywami
z tytutu zwiekszonego wolumenu ruchu lotniczego (w szczegolnosci obcych
przewoznikow lotniczych) po wejsciu Rzeczypospolitej Polskiej do UE .

Tryb zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej ww. Protokotami

Ratyfikacja ww. aktow prawnych jest warunkiem cztonkostwa w organizacji
miedzynarodowej EUROCONTROL. Cztonkostwo w tej organizacji wigze sie
z mozliwoscig realizowania niektérych zadan w zakresie zarzadzania
przestrzenig powietrzng przy pomocy organoéw miedzynarodowych lub organow
zarzadzania ruchem lotniczym innych panstw na podstawie umow miedzy-
narodowych wigzacych Rzeczpospolita Polskg. Oznacza to przeniesienie
niektorych uprawnien panstwa wynikajgcych ze zwierzchnictwa w przestrzeni
powietrznej na organizacje miedzynarodowa, zgodnie z art. 4 iart. Sust. 112

ustawy — Prawo lotnicze.

W zwigzku z art.39 i 40 Ujednoliconego tekstu Konwenciji (art. | ww. Protokotu

z 1997 r.) oraz z uwagi na fakt, ze spetnione zostaty przestanki zawarte
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w art. 89 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej - ratyfikacja ww. Proto-

kotdbw wymaga trybu za uprzednig zgodg wyrazong w ustawie.

03-42-om
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URZAD
KOMITETU INFEGRAC EGROPEJSKIED

MINISTER
Prof. dr hab. Danuta Hiibyer
Warszawa, AGQ_{ 20014
Min. DH- A3 04DPE/ms; |

Pan
Aleksander Proksa
Sckretarz Rady Minjstrow

Opinia o zgodnosci projektow uchwal Rady Ministrow w Sprawie przedlozenia do
ratyfikacji:

- Protokolu 7 dnia 27 czerwea 1997 r. ujednolicajacego Migdzyuarndnwa! konwencje o
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej »EUROCONTROL”,
podpisany w Brukseli dnia 13 grudania 1960 r. z péiniejszymi Zmianami,

- Protokolu 7 dpia 8 pazdziernika 2002 r. o przystapieniu Wspélnoty Europejskicj do
Migdzynarodowej konwencji o wspolpracy w dziedzinie bezpieczensiwa Zzeghagi
powietrznej ,,EUROCONTROL”, ujednoliconej przez Protoké] z dnia 27 czerwea
1997 r.,

oraz. opinia o zgodno$ci projektéow astaw o ratyfikacji:

~  Protokelu z dnia 27 czerwea 1997 r. ujednolicajgcego Migdzynarudqu konwencj¢ o
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej »EUROCONTROL",
podpisang w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r. 2 pézniejszymi Zniananii.,

- Protokotu z dnia 8 pazdziernika 2002 r, o przystapieniu Wspdélnoty Europejskiej do
Miedzynarodowej konwencji o wspolpracy w dziedzinic bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,,EUROCONTROL”, ujednoliconej przez Protokél z dnia 27 czerwcea
1997 r.,

z prawem Unij Europejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ustawy z duia 8 sierpnia
1996 r. 0 Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza
Komitetu Integracji Euaropcejskiej, Minister Danute Hiibner, dzialajaca z upowaznienia
l”rzewodniczacego Koemitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przediozonymi projektami uchwai oraz ustaw {pismo nr RM-111-58-

04: RM-111-59-04: RM-10-60-04; RM-10-61-04), uprzejmic informuje, iz nie zglaszam
uwag. W odnicsieniu do tresé ww. protokotow pozwalam sohje wyrazié nastepujaca opini¢:

I Zwigzanie Iuccz,ypospolitej Polskiej Migedzynarodows konwencya o wspoipracy w

dziedzinie bezpieczensiwa zeglugl powietrzne; ~EUROCONTROL™, podpisang w

Brukseli dnia 13 grudnia 1960 f., zmieniona Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca

TR EATe L e
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II.

I

L9700 v, znmienionym Protokolem 2 dnia 21 listopada 1978 r.. w calogcl Zmieniona
Prowkolem 2 dnia 12 lutego 1981 r. |dalej jake Konwencja]l oraz Umowy

wiclostronng w sprawie oplat trasowych. podpisana dnia 12 lutepo 1981 1., jest

jednym 2 warunkow uzyskania przez Polske pelnego czlonkostwa w Furopejskief

Organizacji ds. Bezpieczensiwa Zeglugi Powietrzne] EUROCONTROL. Pozostale
warunki to ratyfikowanic prrez Polske Protokolu ujednolicajacego Mit;dzynarodowq
konwencje o wspdlpracy w  dziedzinie bezpieczensiwa  zeglugi  powictrzne
EUROCONTROL™, sporzadzoncgo dnia 27.06.1997 1., oraz Protokolu z dnia 8
pazdziernika 2002 r. w  sprawie przystapienia - Wspolnoty Europejskiei do
Migdzynarodowej Konwencji o wspotpracy w dziedzinie bezpiecsenstwa zeglugi
powietrznej ,, EUROCONTROL” 2 poézniciszymi zmianami i ujednoliconej przez

Protokdd z dnia 27 czerwea 1907;

Zobowigzanie Polski do przystapienia do organizacji EUROCONTROL wynika z
przepisow art. 6 Aktu dotyczqeego warunkéw przysigpienia Republiki Czeskiej,
Republiki  Estohskiej,  Republiki Cypryjskiej,  Republiki Lotewskie/, Republiki
Litewskiej, Republiki Wegierskies, Republiki Malry, Rzeczypospolitej Polskiej,
Republiki Slowenii i Republiki Stowackiej  oraz  dostosowav w  traktatach
Stanowiqcyeh podstawe  Uniji Europejskiej, ktory o Akt jest integralng czeseig
Traktatu  Akcesyinego, podpisancgo  przez Polske 16 kwictnia 2003 r
Wzmiankowany przepis stwierdza, iz:

»1. Umowy lub konwencje zawarte lub tymezasowo stosowane przez Wspolnote lub
zgodnie 7 artykutem 24 lub artykutem 38 Traktatu UE, z jednym lub wieksza liczha
panstw trzecich. z organizaciq migdzynarodowq lub 7z obywatelem panstwa
trzeciego, sq wigiqee dla nowych Pavistwa Czlonkowskich, na warunkach ustalonych
w Traktatach zafozycielskich i w niniejszym Akcie.

2. Nowe Panstwa Czlonkowskie zobowigzuja  sie przystapic na warunkach
ustanowionych w niniejszyin  akcie do wmow Jub konwencji  zawartych lub
tymezasowo  stosowanyeh  wspolnie przez obecne  Pursnwa Czlonkowskie i
Wspdlnote, a takze do umow zawartych przez te Panstwa, zwiazanych z wyze)

wymienionymi umowamj i konwencjami™.

Luropejska  Organizacja  ds. Bezpicezenstwa  Zeglugi Powietrzne] {(Furopean

Crganisation for the safety of Air Navigation) EUROCONTROL Jest organizacia



v,

i'l]i(}‘-dZ)-"l'lE.lI_'Ud()\’\-"Q, Ktdra zostala utworzona w celu ujednolicenia procedur kontroli
richu Ioiniczego w curopejskie) gomej przesirzen; powictrznet. W przeciwienisiwic
do wszystkich 15 Panistw - obecnveh Calonkow Unh Em‘ope_]skiej oraz wiektorych
Panstw - Kandydatow, jak m.in. Czechy. Wegry czy Slowacja. sama Wspolnora
Europejska nie Jest jeszeze pelnvm czlonkiem organizacii EUROCONTROL. Stanie
SIg nim wraz z ratyfikacijq podpisanego przez Wspolnote Furopejska, dnig §
pazdziernika 2002 roku, Protokohs w sprawie Jej przystapienia do Migdzynarodowe;
Konwencji o wspllpracy  w dziedzinic bezpieczenstwa zeglugi powictrznej

27 czerwea 1997 ¢,

EUROCONTROI.. 5 POZniejszymi zmianamj ; wednoliconej przez Protoké! 2 dnia

Dnia 29 wrzegnia 2003 + Komisja Europejska przedlozyla Propozycje Decyzji
Rady dotyczacea ZW1gzania Wspdinoty Europejskiej  ww. Protokolem
(COM/2003/0555 final - AVC 2003/0214W). Nalezy si¢ zatem spodziewad, ze w
okresie kilky najblizszych miesigey, prawdopodobnie przed dniem akeesji Nowych
Panstw  Czlonkowskich do  Unii Europejskiej, Wspélnota Europejska  dokona
ratyfikacii ww. dokumentu, stajac sie w ten Sposob  petnoprawnym cztonkiem
organizacji EUROCONTROL.

Przystapienie Wspélnoty Euvropejskiej do Organizacji EUROCONT ROL jest
uzasadnione kilkoma okolicznosciami, w tym przede wszystkim fakterm, iz
Koenwencja, po zmianach wprowadzonych Protokotem ujednolicajgcvm z 27 czerwea
1997 r., upowaznita EUROCONTROL do przyjmowania srodkow, ktére sg wigzgcee
dla Panstw Czlonkowskich W spolnoty nalezgcych dp EUROCONTROLI, czyli dla
wszystkich 15 Panstw Cztonkowskich., W zwigzku z tym, konieczny jest udzial
same)  Wspolnoty w ‘ej  Organizacyi, aby  wzmiankowane srodki  mogfy by
przyimowane w obszarach w rGryeh Wspolnoia posiada swoje kompetence.

Wazng  role  dlg Organizacji EUROCONTROL przewidzianc  w  ramach
wspolnotowe; reformy zarzadzania europejska przestrzenig powietrzng, polegajace;
ha utworzeniv do konca 2004 roku  tzw, lednolitej Europejskici Przestrzeni
Powietrznej (Single Furopean Sky-SES). EUROCONTROL ma bowiem shuzyé
Wspolnocie konieczng wiedza ekspercky oraz doswiadczeniem Przy opracowywaniu
techniczne; strony Przygotowywanych  przez Wspdinote Europejsky  jako
nezaleznego europejskiego prawodawee  w  dziedzinic zarzgdzania  zeglugi

powietrznej,  aktow brawnych., W ten Sposob kompetencic Organizacyi

Sl
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EUROGCONTROL. majy  zostaé wzmocnione politycznymi | legislacyjnymi

uprawmeniami Wspéin oty.

V. W konkluzji pozwalam sobje stwierdzi¢, ze:

- Protokét 7 dnia 27 €zerwea 1997 r. ujednolica jacy Migdzynarodowq Konwencje
O wspélpracy w dziedzinije bezpieczenstwa Zzeglugi powietrznej
,,EUROCONTROL”, Podpisany w  Brukseli dnia 13 grudnig 1960 r. gz
PoZniejszymi ZRtianami,

- Proteké! z dnia 8 pazdziernika 2002 r. o Przystapieniu Wspolnoty Europejskiej
do Mi@dzynamdowej konwencji o wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa
Zeglugi powietrznej ,,EIZJROCONTROL”, ujednoliconej przez Protokol 7 dnia
27 czerwea 1997 r.,

83 zgodne z prawem Unii Europejskie;j.

Z powazajliglnf"\

Do Wigdomosei: //

Pan / e
Wlodzimierz Cimoszewicy Vi
Minister Spraw Zagranicznych

Pan

Marek Pol

Wiceprezes Rady Ministrow
Minister I_nfrastruktury




FINAL ACT

OF THE DIPLOMATIC CONFERENCE ON THE PROTOCOL
CONSOLIDATING THE EUROCONTROL INTERNATIONAL CONVENTION RELATING TO
CO-OPERATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION OF 13 DECEMBER 1960, AS
VARIOUSLY AMENDED (Brussels, 27 June 1997)



FINAL ACT

OF THE DIPLOMATIC CONFERENCE ON THE PROTOCOL
CONSOLIDATING THE EUROCONTROL INTERNATIONAL CONVENTION RELATING TO CO-
OPERATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION OF 13 DECEMBER 1960, AS VARIOUSLY
AMENDED (Brussels, 27 June 1997)

THE PLENIPOTENTIARIES OF:

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF CROATIA,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE KINGDOM OF SPAIN.

THE FRENCH REPUBLIC,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,
THE HELLENIC REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,
IRELAND,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
THE REPUBLIC OF MALTA,

THE PRINCIPALITY OF MONACO,

THE KINGDOM OF NORWAY.

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA.

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE SWISS CONFEDERATION,

THE CZECH REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF TURKEY.

Assembled at Brussels on 27 June 1997;

Have decided to incorporate In the EUROCONTROL International Convention relating to Co-
operation for the Safety of Air Navigation, as amended at Brussels in 1981, the amendments which

are set out in Annex 1 to the present Final Act;

Have adopted the Protocol consolidating the EUROCONTROL International Convention relating to
Co-operation for the Safety of Air Navigation, which was opened for signature on 27 June 1997, and

which is set out In Annex 2 to the present Final Act;



Have noted the following statement by the Kingdom of the Netherlands, on behalf of the European
Community Member States, Members of EUROCONTROL:

"The European Community Member States, Members of EUROCONTROL, declare that their
signature of the Protocol consolidating the EUROCONTROL International Convention relating to Co-
operation for the Safety of Air Navigation, which was opened for signature on 27 June 1997, and
which is set out in Annex 2 to the present Final Act is without prejudice to the Community's exclusive
competence in certain areas covered by that Convention and to the Community's membership of
EUROCONTROL for the purpose of exercising such exclusive competence.";

Have noted the following statement by the Kingdom of Belgium:

"White signing this text without entering any formal reservation, the Kingdom of Belgium hereby
declares that it attaches particular importance both to airspace being organised in such a way as to
guarantee that there will be no discrimination in the accessibility of its airports, and to the promotion of
dialogue between the social partners,”;

Have noted the following statement by the Hellenic Republic:

"The Hellenic Republic signs the Final Act of the Diplomatic Conference on the Protocol consolidating
the EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation
of 13 December 1960, on the understanding that the implementation and application of the provisions
of the aforesaid Protocol must be in conformity with the ICAO legal framework and procedures,":

Have noted the following statement by the Federal Republic of Germany:

"The Federal Republic of Germany considers it essential that EUROCONTROL's future Regulation
on data protection meet at least the standard of the European Community Directive on data
protection.

There must be a guarantee that personal data transmitted by the Organisation to a Contracting Party
should be afforded by the said Contracting Party the same protection as that provided for by the
above-mentioned Regulation.":

Have adopted the following resolutions:

/. Resolution urging Member States to ratify the Protocol at their earliest convenience The
Conference,

Assembled at Brussels on 27 June 1997 for the purpose of adopting the Protocol consolidating the
EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation;

Having unanimously adopted the aforesaid Protocol;

Considering that it is highly desirable that the aforesaid Protocol should come into force as soon as
possible:

Urges all Contracting Parties to ratify, accept or approve the Protocol consolidating the
EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation
as soon as possible:



Requests the Director General of EUROCONTROL to take all practical measures, In cooperation

with Contracting Parties, to provide assistance, if requested, in the process or ratification,
acceptance or approval of the aforesaid Protocol,

/l.  Resolution on early implementation of the Protocol
The Conference,

Assembled at Brussels on 27 June 1997 for the purpose of adopting the Protocol consolidating the
EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation;

Having unanimously adopted the aforesaid Protocol;

Having noted the decisions taken by the Ministers of Transport of the member States of the

European Civil Aviation Conference (ECAC) meeting in Copenhagen on 14 February 1997 regarding
the ECAC Strategy;

Having noted the Invitationby the ECAC Ministers of Transport to the EUROCONTROL Permanent
Commission to consider arrangements for the implementation in advance of the revised
EUROCONTROL Convention as proposed in the ECAC Strategy;

Recognising the need for an early implementation, where appropriate, of certain provisions in the
revised Convention in order to entrust the EUROCONTROL Organisation and in particular its
Agency with the roles and duties as reflected in the ECAC Institutional Strategy;

Reconfirming their commitment to attain, through the provisions of the revised Convention and in

close cooperation with all parties concerned, a safe and efficient European air traffic management
system as well as an efficient common route charges system;

Urges all Contracting Parties to participate, to the fullest extent possible, in the realisation of the
earty implementation of certain provisions in the revised Convention.

Have adopted the following joint declarations:

/. Joint Declaration on the draft EUROCONTROL regulation on Data Protection The
Conference,

Assembled at Brussels on 27 June 1997 for the purpose of adopting the Protocol consolidating the
EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the
Safety of Air Navigation,

Having unanimously adopted the aforesaid Protocol,

Having noted the draft EUROCONTROL Regulation on Data Protection,

Makes the following joint declaration:

The signatory States undertake to ensure that an internal data protection regulation of the

EUROCONTROL Organisation will be approved by the Council at the earliest possible
opportunity



il. Joint Declaration on the necessary steps to establish a transparency function for the

Council Audit Board and fo ensure its introduction in the context of early implementation of
the Protocol

The Conference,

Assembfed at Brussels on 27 June 1997 for the purpose of adopting the Protocol
consolidating the EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the
Safety of Air Navigation;

Having unanimously adopted the aforesaid Protocol;

Having noted the provisions in the aforesaid Protocol with regard to the creation of an
efficient and autonomous management structure for the EUROCONTROL Agency that will
assist in ensuring an efficient, streamlined and transparent decision making mechanism for
ATM in Europe in accordance with the ECAC institutional Strategy for ATM in Europe;

Having noted that the EUROCONTROL. Agency is the organ responsible for achieving the

objectives and performing the tasks laid down in the Convention or by the governing bodies
of EUROCONTROL;

Recognising the desirability of enabling the EUROCONTROL Agency to ascertain an

adequate level of transparency in the management structure through a Board with the
appropriate terms of reference;

Makes the following joint declaration:

The signatory States undertake to take the necessary steps to establish a transparency
function for the Council Audit Board as referred to in Article 7.5 of the Convention and to

further ensure its introduction in the context of the early implementation of certain provisions
of the consolidating Protocol.



il. Joint Declaration on the necessary steps to establish a transparency function for the

Council Audit Board and fo ensure its introduction in the context of early implementation of
the Protocol

The Conference,

Assembfed at Brussels on 27 June 1997 for the purpose of adopting the Protocol
consolidating the EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the
Safety of Air Navigation;

Having unanimously adopted the aforesaid Protocol;

Having noted the provisions in the aforesaid Protocol with regard to the creation of an
efficient and autonomous management structure for the EUROCONTROL Agency that will
assist in ensuring an efficient, streamlined and transparent decision making mechanism for
ATM in Europe in accordance with the ECAC institutional Strategy for ATM in Europe;

Having noted that the EUROCONTROL. Agency is the organ responsible for achieving the

objectives and performing the tasks laid down in the Convention or by the governing bodies
of EUROCONTROL;

Recognising the desirability of enabling the EUROCONTROL Agency to ascertain an

adequate level of transparency in the management structure through a Board with the
appropriate terms of reference;

Makes the following joint declaration:

The signatory States undertake to take the necessary steps to establish a transparency
function for the Council Audit Board as referred to in Article 7.5 of the Convention and to

further ensure its introduction in the context of the early implementation of certain provisions
of the consolidating Protocol.



IN WITNESS WHEREQF, the Plenipotentiaries have signed the present Final Act.
DONE at Brussels, this 27th day of June 1997, in a single original, which shall remain

deposited in the archives of the Government of the Kingdom of Belgium, which shali
transmit certified copies to the Governments of the other signatory States.

For the Federal Republic of Germany,
For the Republic of Austria,

For the Kingdom of Belgium,

For the Republic of Bulgaria,

For the Republic of Cyprus,

For the Republic of Croatia,

For the Kingdom of Denmark,

For the Kingdom of Spain,

For the French Repubilic,

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland,
For the Hellenic Republic,

For the Republic of Hungary,

For Ireland,

For the Italian Repubilic,

For the Grand Duchy of Luxembourg,
For the Republic of Malta,

For the Principality of Monaco,

For the Kingdom of Norway,

Faor the Kingdom of the Netherlands,
For the Portuguese Republic,

For Romania,

For the Slovak Republic,

For the Republic of Slovenia,

For the Kingdom of Sweden,
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For the Swiss Confederation,
For the Czech Repubilic,

For the Republic of Turkey,
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ANNEX 1 to the FINAL ACT

AMENDMENTS

MADE BY THE DIPLOMATIC CONFERENCE OF 27 JUNE 1997
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AMENDMENTS MADE BY THE DIPLOMATIC CONFERENCE
OF 27 JUNE 1997

Article |

The EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air
Navigation of 13 December 1960, as amended by the Additiona! Protocol of 6 July 1970, in
turn amended by the Protocol of 21 November 1978, all amended by the Protocol of 12

February 1981, hereinafter called “the Convention” is amended as provided in the following
articles.

Article Il

Paragraphs 1 and 2 of Article 1 of the Convention shall be replaced by the following :

“Article 1

1.

In order to achieve harmonisation and integration with the aim of establishing a
uniform European air traffic management system, the Contracting Parties agree to
strengthen their co-operation and fo develop their joint activities in the field of air
navigation, making due affowance for defence needs and providing maximum freedom
for all airspace users consistent with the required level of safety in the provision of
cost-effective air traffic services, and taking into account the need io minimise, where

this is feasible, inter alia, in operational, technical and economic ferms, any adverse
environmental impact.

The pursuit of these objectives shall not prejudice the principle that every Slate has
complete and exclusive sovereignty over the airspace above its territory nor the

capacity of every State to exercise its prerogatives with regard to securify and defence
in its natiocnal airspace.

To this end, they agree:

(a) to determine a European policy in the air traffic management field, involving
the definition of strategies and programmes whose objective is to develop
the capacity needed to meet the requirements of alf civil and military users in
a cost-effective manner while maintaining the required level of safety;

{b} ta commit themselves to the establishment of specific targets regarding the
efficiency and effectiveness of air traffic management operations in the Flight
Information Regions listed in Annex Il to this Convention in which States,
pursuant to the relevant provisions of the Convention on International Civil
Aviation, have agreed to provide air traffic services without prejudice to the
principles of free movement in airspace not subject to the savereignty of the
States which result from conventions, international agreements, and the
rides or principles of customary public international law:

(c) to introduce an air traffic management performance review and target setting
system;

(d) to implement a common convergence and implementation plan for air
navigation services and facilities in Europe:

{e) fo adopt and apply common standards and specifications;

(f) to harmonise air traffic services reguiations;
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(g)

(h)

(i)

()

(k)

(

(m)

to develop the available capacity to meet the air traffic demand and to ensure
its most effective ulilisation through the joint establishment, operation and
development of a common European air traffic flow management system, in

the framework of the introduction of a uniform European air traffic
management system,

to encourage common procurement of air traffic systems and facitities;

to implement a common policy for the establishment and calculation of
charges levied on users of en route air navigation facilities and Services,
hereinafter called "route charges”:

fo implement a mechanism, separate from service provision, for the
multilateral development and harmonisation of a safety regulatory regime in

the field of air traffic management within a fotal aviation safely system
approach;

to participate in the design, the implementation and the momitoring of a global
navigation satellite system:

to identify new possibilities for common actions in the field of design,

implementation, monitoring or operation of systems and services in air
navigation;

in the context of a “gate-to-gate” concept, to develop an overalf policy and an
appropriate, efficient and effective process for the strategic design and
planning of routes and airspace.

For this purpose they hereby establish a "European Organisation for the Safety of Air
Navigation (EUROCONTROL)", hereinafter called "the Organisation” which shall act
in co-operation with the national civii and military authorities and the user
organisations. The Organisation shall comprise three organs:

(a)

(b)

a General Assembly, which shall constitute the organ responsible for the
formulation and approval of the Organisation's general policy, including:

(1} the common policy for route charges and the Organisation's other
charges acfivities;

(i) the performance review and assessment functions of the Organisation;

(i) the sefting of objectives for the Organisation, including those of
standardisation, planning, performance and safety reguiation;

(iv) the technical and financial selection of major framework programmes
for co-operation;

(v) external relations with States and organisations and applications for

accession to this Convention.

a Council, which shall constitute the organ tasked with implementing the
General Assembly's decisions and, subject to the powers conferred upon the
fatter, ruling on all measures which are addressed to and binding on the
Contracting Parties, and supervising the Agency's work:
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(c)

an Agency, whose Slatule is contained in Annex | io this Convention, which
shail be the organ entrusted to undertake the Organisation’s tasks, in
accordance with the provisions of the following articles of this Convention and
the lasks assigned to it by the General Assembly or the Counctl, to initiate

refevant proposals and to deploy the technical, financial and staff resources to
achieve the objectives faid down.”

Atticle [

Article 2 of the Convention shall be replaced by the foliowing :

"Article 2

i. The Organisation shall undertake the following tasks:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

7

(9)

(h)

(i)

i

to develop and endorse detailed plans for the harmonisation and integration of
the air fraffic services and systems of the Contracting Parties, in particular the
ground and airborne air navigation systems, with a view to the establishment of
a umiform European air traffic management system;

fo coordinate the implementation plans of the Contracting Parties so as fo

secure convergence towards a uniform European air traffic management
system;

to examine and coordinate on behalf of the Contracting Parties matters in the
field of air navigation studied by the International Civil Aviation Organization
(ICAQ) and other international organisations concerned with civil aviation and to
coordinate and submit amendments or proposals fo these bodies;

o define, design, develop, validate and organise the implementation of a
uniform European air traffic management system;

to develop and operate a common European air traffic flow management
system at a common international centre in the framework of {d) above;

to develop, adopt, and keep under review common standards, specifications
and practices for air traffic management systems and services;

to develop and endorse procedures fowards a strategy for the common
procurement of air traffic systems and facilities;

to coordinate the Contracting Parties' research and development programmes
relating to new techniques in the field of air navigation, to collect and distribute
their results and to promote and conduct common studies, tests and applied
research as well as technical developments in this field:

to eslablish an independent performance review system that will addross all
aspects of air traffic management, including policy and planning, safely
management at and around airports and in the airspace, as well as financial and

economic aspects of services rendered, and set fargets that will address ail
these aspects;

to study and promote measures for improving cost-effectiveness and efficiency
in the field of air navigation;
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(k) to develop and endorse common criteria, procedures and methods to ensure

the highest efficiency and quality of air traffic management systems and aijr
traffic services;

() to develop proposals for the harmonisation of European air traffic services
regulations;

(m) to support the improvement of efficiency and flexibility in the use of airspace
between civil and military users;

(n) to develop and endorse coordinated or common policies to improve air traffic
management at and around airports;

(0} o develop and endorse common criteria for the selection, and common policies
for the training, licensing, and proficiency checking of air traffic services staff:

{p) to develop, establish and operate the future common European system
elements entrusted to it by the Contracting Parties;

(q) to establish, bill and collect the route charges on behalf of the Contracting

Parties participating in the common route charges system as provided for in
Annex IV:

(r)  to establish and implement a mechanism for the multilateral development and
harmonisation of safety regulation in the air traffic management fisld:

(s) to perform any other task relating to the principles and objectives of this
Convention.

At the request of one or more Contracting Parties and on the basis of a special

agreement or agreements between the Organisation and the Confracting Parties
concerned, the Organfsation may:

(a) assist such Contracting Parties in the planning, specification and setting up of
air traffic systems and services;

(b)  provide and operate, wholly or in part, air traffic facilities and services on behalf
of such Contracting Parties;

(c) assist such Contracting Parties in the establishment, billing and collection of
charges which are levied by them on users of air navigation services and which
are not covered by Annex IV to this Convention.

The Organisation may:

(a) conclude special agreements with non-Contracting Parties inferested in
participaling in the performance of the tasks provided for in Articie 2.1 ;

(b) at the request of non-Contracting Parties or other international organisations,
perform on their behalf any other tasks pursuant to this Article, on the basis of
special agreements between the Organisation and the Parties concerned.

The Organisation shall, as far as is practicable, ensure that its service provision

functions, in particular those provided for in Articles 2.1 (). 2.1(g), 2.1 (p), 2.1 (g}, 2.2
and 2.3 (b), are exercised indspendently of its regufatory functions.
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In order to facilitate the execution of its tasks, the Organisation may, by decision of the
General Assembly, create undertakings governed by specific articles of association
governed either by public intermnational law or by the national faw of a Contracting
Party, or acquire majority shareholdings in such undertakings.”

Article iV

Article 3 of the Convention shall be replaced by the following

“Article 3

1.

This Convention shalil apply to en route air navigation services and refated approach

and aerodrome services for air traffic in the Flight Information Regions listed in
Annex ii.

{a) Any amendment which a Conltracting Party wishes to make to the list of its Flight
Information Regions in Annex If shall be decided upon by the General Assembly
by unanimity of the votes cast if it would result in a change in the overall limits of
the airspace covered by this Convention.

(b)  Any amendment which does not result in such a change shall nevertheless be
notified to the Organisation by the Contracting Party concerned.

For the purposes of this Convention the expression "air traffic” shalf comprise civif
aircraft and those military, customs and police aircraft which conform to the
procedures of the International Civil Aviation Organization.

On the basis of a special agreement, as provided for in Article 2 2(b), a Contracting
Party may request that the expression "air traffic" shall apply to other air traffic
operating within its territory.”

Article V

The reference to the Statute annexed thereto in Article 4 of the Convention shall be
replaced by a reference to the Statute at Annex | and in the English text of the said Article 4,
the words “in the present Convention” shall be replaced by “in this Convention".

Article VI

Article 5 of the Convention shall be replaced by the following :

*Article 5

1.

The General Assembly shall be composed of representatives of the Contracting
Parties at Ministerial level. Each Contracting Party may appaint several delegales in
order, in particular, to allow the interests of both civil aviation and national defence fo
be represented, but shall have only a single voting right.

The Council shall be composed of representatives of the Contracting Parties af the
level of the Directors General for Civil Aviation. Fach Contracting Party may appoint
several delegates in order, in particular, to allow the interests of both civil aviation and
national defence to be represented, but shall have only a single voting right.

On matters relating to the common route charges system, the General Assembly and
the Council shall be made up of representatives of the Contracting Parties
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participating in the common routc charges System under the conditions stiputated in
Annex iV.

The representatives of international organisations which can contribute to the work of
the Organisation shall, where appropriate, be invited by the General Assembly, or the
Council, to participate as observers, in bodies of the Organisation.”

Articie VII

Article 6 of the Convention shall be replaced by the following

“Article 6

1.

The General Assembly shalf take decisions with regard to the Contracting Parties, the
Council and the Agency, in particufar in the cases referred to in Article 1.2(a).

In addition, the General Assembly shall:
(a}  appoint the Director General of the Agency, on the Council's recommendation;

(b) authorise recourse on behalf of the Organisation to the Permanent Court of
Arbitration of The Hague in the cases referred to in Article 34

(c} establish the principles applied for the operation of the common European air
traffic flow management system provided for in Article 2.1 (e);

(d} approve amendments to Annex | in conformity with the voting conditions
provided for in Article 8.1;

{e) approve amendments to Annexes il and IV in conformity with the voting
conditions provided for in Article 8.3;

() periodically review the tasks of the Organisation.

To formulate the common policy for route charges, the General Assembly shall, inter
alia: _

(a) establish the principles govemning the assessment of the costs chargeable by
the Contracting Parties and the Organisation to the users in respect of the en-
route air navigation facilities and services provided to them:

(b)  determine the formula to be applied in calculating route charges;

{c} determine the principles goveming exemption from the roufe charges and may
further decide that for certain categories of flights thus exempted from the
payment of route charges governed by Annex IV, the costs incurred in respect

of en-route air navigation facilities and services may be recovered directly by the
Contracting Parties;

(d)  approve reports by the Council relating to route charges.

The General Assembly may:

(a) referto the Council for examination any matter falling within its competence;
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(b)  delegate to the Council, where nccessary, the power tn tahn decisions in ihe
matlers falling within its general competence, referred to in Article 1.2(8);

(c} establish other subsidiary bodies as it may consider to be hecessary.”

Articte Vill

Article 7 of the Convention shall become Article 8 and shall read as follows :

1.

“Article 8

Decisions taken with regard to the Contracting Parties by the General Assembly, in
particuiar on the basis of Article 1.2(a} and the first subparagraph of Article 6.1, or by
the Council, in particular on the basis of Article 1 .2(b) and Articie 7.1, shall be taken
by a majority of the votes cast, on condition that the said majority represents at least
three-quarters of the weighted votes cast, according to the weighting provided for in
Arlicle 11, and at least three-quarters of the Contracting Parties casting a vote,

This rute shall also apply to decisions taken in the cases referred to in Articles 2.1 (i),

(p), (r) and (s), 2.5, 6.1(a), (c) and (d), 6.2, 6.3(b), 7.2(d), (j) and (k}, 7.3, 7.6 and 7.7,
12, 13.2and 13.3.

This rule shall also apply to decisions taken in pursuance of Article 3 of Annex V.
These decisions, when they refer to the unit rates, tariffs and conditions of application
of the Route Charges System referred to in Article 3(c) of Annex IV, shalil not apply in
regard to a Contracting Party if that Coniracting Party has voted against and so
decides. [n this case, this Contracting Party shall submit an explanatory statement of
its reasons and cannot put in question the common policy as defined in Article 6.2.

Decisions taken with regard to the Agency by the General Assembly, in particular on
the basis of Article 1.2(a) and (c} and the first subparagraph of Article 6.1, or by the
Council, in partictiar on the basis of Article 1.2(b} and (c}, shall be taken by a majority
of the votes cast, on condition that the majority represents more than half the
weighted votes cast, according to the weighting provided for in Article 11, and more
than half the Contracting Parties casting a vofe. In malters of particufar importance,
and where at least one-third of the Contracting Parties entitled to vote so reguest, the

majority must represent at least three-quarters of the weighted votes cast instead of
more than half.

This rule shall also apply to decisions taken in the cases referred o in Artticles 6.1(b),
6.3(a), 7.2(a) to (c), e) to (i), (i) and (m), 9.2 and 10.2.

However, decisions shall be taken by unanimity of the votes cast with regard to
applications to accede to the Organisation as referred to in Aricle 39, any
amendments made to Annex N, except in the case referred to in Article 3.2(b), and to

Annex IV, and the conditions governing withdrawal or accession referred fo in Articles
36.4, 36.5, 38.3 and 38.4.

Decisions taken by the General Assembly and the Council shall be binding on the
Contracting Parties and the Agency, subject to the provisions of Article 9.”

Article |X

A new Article 7 shall be inserted in the Convention and shall read as follow -



“Atticle 7

1. The Council, pursuant to the powers conferred on it by this Convention, may take
decisions with regard fo the Conlracting Parties, in the tasks referred to in Article 2 1.

2 The Council, pursuant to its supervisory powers as conferred on it in regard lo the
Agency by this Conventior:

(a) shall approve, after having consulted representative organisations of airspace
users recognised by the CouncH, the Agency's five-year and annual work
programmes submitted to it by the Agency for the accomplishment of the tasks
referred to in Article 2, fogether with the five-year financial plan and the budget,
including the financial obligations, the Agency's activity report and the reports

submitted pursuant fo Articles 2.2 {c), 10.3 and 11.1 of the Statute of the
Agency;

(b}  shall approve the principles governing the general structure of the Agency:
(c) shall supervise the activities of the Agency in the field of air navigation charges;

(d) shall determine, after having consulted the representative organisations of
airspace users and airports recognised by the Council, the general conditions
for the operation of the common European air fraffic flow management system
provided for in Article 2.1 (e), taking due account of the prerogatives exercised
by the Stales in regard to management of their airspace. These general

conditions shall specify, inter alia, the rules applicable as well as the procedures
for recording non-compliance with these rules;

{e) shall issue directives fo the Agency on the basis of requiar reports from the
latter or whenever it deems it fo be necessary for the accomplishment of the
tasks assigned to the Agency, and shall approve arrangements for co-operation
between the Agency and national organisations concerned to enable the
Agency to initiate the appropriate proposals;

() shall appoint, on a proposal by the Director General the firm of consuffant
auditors to assist the Audit Board in the examination of the accounts of all
receipts and expenditure;

{g) may require that the Agency’s services be the subject of administrative and
technical inspections;

(h)  shall give the Director General discharge in respect of his/her administration of
the hudget;

(i) shall approve the appointment by the Director General of the Directors of the
Agency;

() shall approve the Statute of the Director General, the Staff Regulations, the
Financial Regulfations and the Confract Reguiations;

(k) may authorise the opening by the Agency of negotiations related to the special
agreements referred to in Article 2, adopt the agreements negotiated before
submitting them for approval by the General Assembly or conclude such

agreements where the Council has been delegated powers pursuant to the
provisions of Article 13.3;




(Y shall approve a Regulation on data protection;

(m} in the performance of the tasks provided for in Article 2. 1(f), shall determine the

rules and procedures applicable to standards, specifications and practices for
air traffic management systems and services.

The Council shall establish a Performance Review Commission and a Safety
Regulation Commission. These Commissions will initiate relevant proposals to the
Council and receive administrative support and assistance from the Agency services
which have the necessary degree of independence to exercise their functions.

The Councii shall establish a Civil/Military Interface Standing Commitiee.

The Council shalf establish an Audit Board to which it may delegate duties and, under
specific terms of reference, delegate powers.

The Council may be assisted by other committees in other fields of activity of the
Organisation.

The Council may delegate duties, and, under specific terms of reference, deleqgate
powers to the Civil/Military Interface Standing Committee and an y Committee created
after the entry into force of this Convention. Such delegations of duties or powers shall
not prevent the Council from being able to raise matters at any time as part of its task
of general supervision.”

Article X

Article 8 of the Convention shall become Article 11 and shall read as follows -

‘Article 11

1.

The weighting referred to in Article 8 shall be determined according to the following
table:

Annual Contribution of a Contracting Party as a percentage Number
of the total annual contributions of all the Contracting Parties . of votes
L@SStham 196 ... 1
From 1 tolessthan 2% ... 2
From 2 tolessthan 3% ... 3
From 3 tolessthan 4%% ... 4
From 4)ztolessthan 6% ... ..o 5
From 6 tolessthan 7% ..o 6
From 7Y tolessthan 9% ... 7
From 9 tolessthan 11 % ... 8
From 11 tolessthan 13 % ... 9
From 13 tolessthan 15 % ... 10
From 15 tolessthan 18 % ... ... 11
From 18 folessthan21% ... ... ... 12
From21 tolessthan24 % ... ... 13
From 24 tolessthan 27 % ... 14
From 27 tolessthan 30 % ... 15
SO0V e 16

The number of voles shall be initially established with effect from the date of entry into
force of the Protocol opened for signature at Brussels in 1997 by reference to the




above table and in accordance with the rule in Article 10 above for determining the
annual contributions of the Contracting Parties to the Organisation’s budget.

in the event of the accession of a Stale, the numbers of votes of the Contracting
Parties shall be re-established in accordance with the same procedure.

The numbers of votes shall be re-established each vear in accordance with the
foregoing provisions.”

Article X

Article 9 of the Convention shail hecome Article 12 and shall read as follows -

“Arficle 12

The General Assembly and the Council shall establish their rules of procedure, including

rules governing the election of a President and Vice-President, and the rules of application
of the voting procedures and the quorum.”

Article XIi

A new Article 9 shall be inserted in the Convention and shall read as follows :

*Article 9

1.

Where a Contracting Party notifies the General Assembly or the Council that
overriding national considerations pertaining to national defence and security interests
prevent it from acting on a decision adopted by a majorify of the votes cast as
provided for in Aricle 8.1 above, it may derogate from that decision subject fo
communication to the General Assembly or the Council of an explanation of th
reasons and a statement as to whether: '

(a} the derogation refers to a matter on which there is no objection to the decision
taking effect for the other Conlracting Parties, it being understood that the

Contracting Party concerned shall not apply the decision or shall apply it only in
part;

{b) the derogation refers to a question of such importance to national defence and
security interests that the decision must not be implemented at alf until a second

decision has been taken pursuant to the arrangements described in sub-
paragraph 2(b} below.

(a) In the event of the application of the circumstances of sub-paragraph 1 (a)
above, the Director General shall provide the General Assembly or the Councif

with reports at least annually to show progress being made towards a situation
in which no Contracting Party derogates.

{b) In the event of the application of sub-paragraph 1(b) above, implementation of
the decision shall be suspended and, within a period to be determined, be
submitted to the General Assembly for a second decision, even if the first was a
Council decision. If, as a result of this re-examination, the second decision
confirms the first, a Contracting Party may derogate therefrom under the

conditions faid down in sub-paragraph 1{a) above. The General Assembly will
review the first decision within a period nof exceeding one year.
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Inn the event of a state of war or conflict, the provisions of this Convention shal not
affect the freedom of action of any of the Contracting Parties affected. The sarmme
principle shall apply in the event of a state of crisis or national emergency. In
particular, each Contracting Party may temporarily resume responsibility for all or part
of the air traffic services in the airspace under its control on the grounds of overriding
national considerations, especiaily in the area of defence. The European air traffic
management system architecture should allow the effective resumption of such
services in accordance with the Contracting Parties' requirements.”

Article XIII

Article 10 of the Convention shall be revoked. A new Articie 10 shall be inserted in the
Convention and shall read as follows °

‘Article 10

1.

The annual contribution of each Contracting Party fo the budget shall be determined.
for each financial year, in accordance with the following formuia:

(a) an initial 30% of the confribution shall be calculated in proportion to the value of

the Gross National Product of the Contracting Party, as defined in paragraph 2
below;

(b)  afurther 70% of the contribution shall be calculated in proportion to the value of

the route facility cost base of the Contracting Party, as defined in paragraph 3
below.

The Gross National Product to be used for the calculations shall be obtained from the
statistics compiled by the Organisation for Economic Cooperation and Development -
or failing that by any other body affording equivalent guarantees and designated
under a decision of the Council - by calculating the arithmetical mean for the last three
years for which those statistics are available. The value of the Gross National Product
shall be that which is calculated on the basis of factor cost and current prices
expressed in the appropriate European Unit of Account.

The route facility cost base to be used for the calculations shall be the cosf base

established in respect of the last year but one preceding the financial year
concerned.”

Article XIV

Article 11 of the Convention shall become Article 13 and shall read as follows :

“Article 13

1

The Organisation shall maintain with the appropriate States and other intemational
organisafions the necessary relations for the realisation of its aims.

The General Assembly shall, without prejudice to the provisions of Article 7.2(k), of
paragraph 3 of this article and of Article 15, be alone empowered to conclude on

behalf of the Organisation the special agreements which are necessary for the
performance of the tasks provided for in Article 2.

The General Assembly may, on a proposal from the Council, delegate to the latter the
decision to conclude the special agreements which are necessaty for the performance
of the tasks provided for in Article 2.”
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Article XV

Article 12 of the Convention shall become Article 14 and shall read as follows :

“‘Atticie 14

The special agreements referred to in Article 2 shall stipulate the respective tasks, rights
and obligations of the Parfies to the agreements, together with the financial arrangements,
and shall establish the measures to be taken. Such agreements may be negotiated by the
Agency in accordance with the provisions of Article 7.2(k)."

Article XVi

Articie 13 of the Convention shall become Article 15 and shall read as follows :

“Article 15

Within the scope of the directives given by the Council, those relations which are essential
for the co-ordination of air traffic and for the operation of the services of the Agency may be
established by the Agency with the appropriate technical services, public or private, of the
Contracting Parties, of non-Contracting Parties or of international organisations. For that
purpose, contracts of a purely administrative, technical or commercial nature, in so far as
they are required for the operation of the Agency, may be entered into by the Agency, in the
name of the Organisation, on condition that the Agency so informs the Council.”

Article XVII

Article 14 of the Convention shaill become Article 186.

in the Dutch text of paragraph 1 of Article 14 of the Convention, which becomes paragraph
1 of Articte 16, the words “de onroerende goederen” shall be replaced by “die onroerende

goederen” and in paragraph 2 of the said Article, the word “verreberichtgeving”" shall be
replaced by “telecommunicatie’”.

Aricle XVIII

Article 15 of the Convention shall become Article 17 and shall read as follows -

“Article 17

In the performance of the tasks provided for in Article 2.2(b), the Agency shall apply the
regulations in force in the territories of the Contracting Parties and in the airspace in respect

of which the provision of air traffic services is entrusted to them under internationat
agreements to which they are Parties.”

Adrticle XiX
Article 16 of the Convention shall become Article 18 and shall read as follows -

“Articie 18

In the performance of the tasks provided for in Article 2.2(b), the Agency shall, within the
limits of the powers conferred on the air traffic services, give alf the necessary instrucfions
to aircraft commanders. The aircraft commanders shall be bound to comply with those
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instructions, except in the cases of force majeure provided for in the reguiations referred to
in the preceding article.”

Article XX

Article 17 of the Convention shall become Article 20 and shal! read as follows -

“Article 20

In the performance of the tasks provided for in Article 2.1 (e) and, where appropriate, Article
2.2(b), infringements of the air navigation regufations committed in the airspace in which the
Agency performs these tasks shail be recorded in reports by officers specifically authorised
by the Agency for that purpose, without prejudice to the right under national law of officers
of the Contracting Parties to report infringements of the same nature. The reports referred

to above shall have the same effect in national courts as those drawn up by national officers
qualified fo report infringements of the same nature.”

Article XXI
Articles 18 and 18 of the Convention shall become Articles 21 and 22.

In the English text of paragraph 2 of Article 18 of the Convention, which becomes paragraph
2 of Article 21, the words “not less” shall be replaced by “no less”.

In paragraph 1 of Article 19 of the Convention, which becomes

paragraph 1 of Article 22
the words “The Organisation shall be exonerated, in the State in which its seat is located,

and in the territories of the Contracting Parties,” shali be replaced by “The Organisation
shall be exonerated in the territories of the Contracting Parties.”

In paragraph 3 of Article 19 of the Convention, which becomes paragraph 3 of Article 22,

the words "“its property, assets and income® shall be replaced by “as well as its property,
assets and income”.

In the English text of paragraphs 2, 3 and 4 of Article 19 of the Convention, which become

paragraphs 2, 3 and 4 of Article 22, the words “The Organisation shalf be" shall be replaced
by “it shall be”.

In the German text of paragraph 6 of Article 19 of the Convention, which becomes
paragraph 6 of Article 22, the words “offentlicher Versorgungsbetriebe” shall be replaced by

“der Gffentlichen Versorgung' and in the English text of the said paragraph 8. the words “for
public utility services” shall be replaced by “for general utilities”.

Adticle XXII

A new Article 19 shall be inserted in the Convention and shall read as follows -

“Article 19

1. In the performance of the tasks provided for in Article 2.1 (e), the Organisation shali
determine, in accordance with the general conditions provided for in Article 7.2(d), the
necessary requlatory measures, and shall communicate them to aircraft operators and
to the appropriate air traffic services. The Conlracting Parties shall ensure that aircraft
operators, aircraft commanders and the appropriate air traffic services comply
therewith, unless prevented by compelling reasons of safety.
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2. Compiliance by a Contracting Party's air traffic services with the gencral conditions and
the regulatory measures referred to in paragraph 1 above shall be the spie
responsibility of the said Contracting Party.

In the event of non-compliance by an aircraft operator or an aircraft commander with
the general conditions or the regufatory measures referred to in paragraph 1 above,
proceedings may be instituted against the offender at the Organisation's request:

(8) by the Contracting Party where non-compliance was recorded, in ifs own
territory;

(b) by the Organisation, in accordance with the grounds of jurisdiction set out in

Article 35, if the Contracting Party, where the proceedings are to be instituteq,
agrees.

4. The Conlracting Parties shall incorporate into their national legislation provisions which
ensure the observance of the general conditions provided for in Article 7. 2(d).”

Article XX1iI
Articles 20, 21, 22 and 23 of the Convention shall become Articles 23, 24, 25 and 26.

In the French text of paragraph 1 of Article 20 of the Conventi

1 of Article 23, the words “fous droits de douane ef taxes d'effet équivalent, autres que des

redevances ou impositions représentatives de services rendus” shall be replaced by “tous
droits de douane et taxes ou redevances d'effet equivalent, autres que des redevances
représentatives de services rendus”.

on, which becomes paragraph

In paragraph 2 of Articte 20 of the Convention, which becomes paragraph 2 of Article 23,
the words “in the territory of the Party into which" shall be replaced by “in the territory of the
Contracting Party into which” and in the French text of the said paragraph 2 the words “a
moins que ce ne soit, dans des conditions” shall be replaced by “sauf dans les conditions.”

In the German text of paragraph 3 of Article 20 of the Convention, which becomes
paragraph 3 of Aricle 23, the words “wurden, an diese ausgeliefert und fiir ifire
Liegenschaften, ihre dienstiichen Anlagen” shall be replaced by “wurden, tatsdchiich an
diese ausgeliefert und fir ihre dienstlichen Liegenschaften oder Anlagen”.

In paragraph 4 of Article 20 of the Convention, which becomes paragraph 4 of Article 23,
the words “Furthermore, the” shall be replaced by “The” and the reference to Article 25 of
the Statute shall be replaced by a reference to Article 13 of the Statute; in the Dutch text of
the said paragraph 4, the word “publikaties” shall be replaced by “publicaties”.

In the German text of paragraph 2 of Article 22 of the Cenvention, which becomes
paragraph 2 of Article 25, the words “die in den Haushalten des Personals lebenden” shall
be replaced by “die mit dem Personal im gemeinsamen Haushalt lebenden”.

in the German text of sub-paragraph 3(a) of Article 22 of the Convention, which becomes
sub-paragraph 3(a) of Article 25, the words “in seinen Haushalten lebenden” shall be
replaced by “mif ihm im gemeinsamen Haushait lebenden”.

In the German text of sub-paragraph 5(b) of Article 22 of the Convention, which becomes
sub-paragraph 5(b) of Article 25, the words “seine Kraftfahrzeuge” shall be replaced by
“sein privates Kraftfahrzeug'
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In the French text of paragraph 7 of Article 22, which becomes paragraph 7 of Article 25
the words “Directeur Général' shall be replaced by “Directeur général’; in the English text of
the said paragraph 7 the words “done by him in the exercise of his functions” and “driven by
him" shall be replaced by “done by him/her in the exercise of his/her functions” and “driven
by him/her” and in the German text of the said paragraph 7 the words “Vorrechten,

Erfeichterungen und Befreiungen” shall be replaced by “Vorrechten, Befreiungen und
Erleichterungen’.

In the German text of Article 23 of the Convention, which becomes Article 28, the word
“Tagungsort” shall be replaced by “Sitzungsort”.

Article XXIV

Article 24 of the Convention shall become Article 27 and shall read as follows :

“Article 27

By reason of its own social security scheme, the Organisation, the Director General and
personnel of the Organisation, shall be exempt from alt compulsory contributions to national
socfal security bodies, without prejudice to arrangements between the Organisation and

Contracting Parties existing at the entry into force of the Protocol opened for signature at
Brussels in 1997."

Article XXV

Article 25 of the Convention shall become Article 28.
Article XXVI

Article 26 of the Convention shall become Article 29, paragraph 2 thereof shall be replaced
by the following :

2. The praperty and assets of the Organisation may not be seized, nor may execution
be levied upon them, except by a judicial decision. Such judicial decision shall not
be made unless the Organisation has been given reasonable notice of the
proceedings in question and has had an adequate opportunity to oppose the making
of the decision. The installations of the Organisation shall not, however, be seized
nor shalfl execution be levied upon them.”

In the French text of paragraph 3 of Article 26 of the Convention, which becomes paragraph
3 of Article 29, the words “dans leur territoire respectif’ shall be replaced by “sur leur
territoire respectif’ and the words “Directeur Général' by “Directeur généraf".

Article XXVl

Article 27 of the Convention shall become Article 30.

In the German text of paragraph 1 of Article 27 of the Convention, which becomes
paragraph 1 of Article 30, the words “um die reibungslose Ausiibung der Gerichtsharkeit"
shall be replaced by “um die ordnungsgemdéle Rechispfiege" and the words “Vorrechte,
Befreiungen, Ausnahmen oder Erleichterungen” par “Vorrechte, Immunitéten, Befreiungen
oder Ereichterungen” and in the English text of the said paragraph 1, the words “in the
present Convention” shall be replaced by “in this Convention”.
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Article XXVl

Articte 28 of the Convention shall become Article 31 and shall read as follows -

“Arficle 31

In the performance of the tasks provided for in Article 2.1 (e} and, where appropriate, Article
2.2(b), international agreements and national regulations relaling to the admission to, flight
over and security of, the ferritory of the Contracting Parties concerned shall be binding on

the Agency, which shall take all necessary measures to ensure the application of such
agreements and reguiations.”

Article XXIX

Article 29 of the Convention shall become Article 32 and shall read as foltows :

“Article 32

In the performance of the tasks provided for in Article 2. 1(e) and, where appropriate, Article
2.2{b), the Agency shall give to those Contracting Parties which so request alf necessary
information relating to the aircraft of which it has cognisance in the exercise of its functions
refated to the airspace of the Contracting Party concerned, in order that the Contracting

Parties concerned may be able to verify that international agreements and national
regufations are being applied.”

Adicle XXX

Article 30 of the Convention shall become Article 33 and shall read as follows:

“Article 33

The Contracting Parties recognise that it is necessary for the Agency to achieve financial
equilibrium and undertake to make available to it the appropriate financial resources, within

the limits and conditions defined in the present Convention and the Statute of the Agency at
Annex L7

Article XXXI

Article 31 of the Convention shall become Aricle 34 and shall read as follows -

“Article 34

1. Any dispute arising between two or more Conlracting Parties or between one or more
Contracting Parties and the Organisation relating to the interpretation, application or
performance of this Convention, including its existence, validity or termination. which
cannot be seftled within a period of six months by direct negotiation or by any other
means, shall be referred to arbitration of the Permanent Courf of Arbitration in The
Hague in accordance with the Optional Rules for Arbitration of the said Court.

2. The number of arbitrators shall be three.

3. The place of arbitration shall be The Hague. The international Bureau of the
Permanent Court of Arbitration shall serve as Registrar, and shafl provide such
administrative services as the Permanent Court of Arbitration shall direct.
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4.

The decisions of the Permanent Court of Arbitration shaif be binding on the Parties to
the dispute.”

Article XXXII

Articles 32 and 33 of the Convention shall be revoked.

Article XXXIII

Article 34 of the Convention shall become Article 37 and shall read as follows:

"Article 37

The Contracting Parties undertake to ensure to the Agency the application of current
statutory provisions designed fo safeguard the continuity of those general utilities required
for the praper running of operational services.”

Article XXXV

Adticle 35 of the Convention shall become Articie 38 and shall read as follows :

‘Article 38

1

The Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981 and subsequently

by the Protocol opened for signature at Brussels in 1 997, shali be extended for an
indefinite period.

Once the Convention as thus extended has been in force for twenty years, any
Contracting Party may terminate application, as far as it is concerned, of the
Convention by giving written notification to the Government of the Kingdom of

Belgium, which shall inform the Governments of the other Contracting States of such
nolification.

The decision to withdraw shall take effect at the end of the year following the year in
which notification of withdrawal is given, provided that the special agreement provided
for in paragraph 3 below has been concluded by that date. Failing this, the decision to
withdraw shall take effect on the date laid down in the said special agreement.

The rights and obligations, in particular of a financial nature, of the withdrawing

Contracting Party shall be determined in a special agreement concluded between it
and the Organisation.

This agreement shall require to be approved by unanimity of the votes cast by the
General Assembly with the withdrawing Contracting Party takin g no part in the vofe,

The Organisation may be dissolved if the number of Contracting Parties is reduced to
less than 50% of the Parties signatories to the aforesaid 1997 Protocol, subject to a
decision of the General Assembly carried by unanimity of the vofes cast.

If, in application of the above, the Organisation is dissolved, jts fegal personality and

capacity, within the meaning of Article 4, shall continue to exist for the purposes of
winding up the Organisation.”
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Article XXXV

A new Article 35 shall be inserted in the Convention and shall read as foliows

“Article 35

1.

Without prejudice to the application of the provisions of Annex IV for the enforced
recavery of route charges, the courts of the Contracting Parties shail have sole
jurisdiction to hear disputes arising between the Organisation, represented by the

Director General, and any natural person or corporate body, in connection with the
application of acts of the Organisation.

Without prejudice to the application of the provisions of Annex IV for the enforced
recovery of route charges, proceedings shall be instituted in the Contracting Party:

(a) where the defendant has his/her residence or registered office;

(b} where the defendant has a place of business, if neither his/her residence nor
his/her registered office is situated in the territory of a Contracting Party;

(c) in the absence of the grounds of jurisdiction set out in sub-paragraphs (a) and
{b) abave, where the defendant has assets;

(d) in the absence of the grounds of jurisdiction set out in sub-paragraphs (a) to (c)
above, where EUROCONTROL has ifs headquarters.”

Article XXXV|

Article 36 of the Convention shall become Article 33 and shall read as foliows -

“Article 39

1.

The accession to the Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981
and by the Protocol opened for signature at Brussels in 1997, of any State not
signatory to the latter Protocol shalf be subject to the agreement of the General
Assembly expressed by unanimity of the votes cast.

The President of the General Assembly

shall notify the non-signatory State of the
decision to accept the accession.

The instrument of accession shall be deposited with the Govemment of the Kingdom

of Belgium which shall notify the Governments of the other signafory and acceding
States.

Accession shall take effect from the first da

y of the second month following the deposit
of the instrument of accession.”

Article XXXVII

A new Article 36 shall be inserted in the Convention and shali read as follows:

"Article 36

1.

The amendments made in conformity with the conditions prescribed in this
Convention, to the Statute of the Agency set out in Annex |, and to Articles 16 et seq.
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of the provisions relating to the common route charges systom set out in Annex v
shall be valid and have effect in the territory of the Contracting Parties.

The tax provisions set out in Annex Il and Articles 1 to 15 of the provisions refating to

the common route charges system set out in Annex {V shall not be subject to
amendment by the General Assembly.

Each Contracting Party shall be bound by Annex IV for a period of five years from the
date on which this Convention enters into force. The five-year period shall be
extended automatically for further five-year pericds. A Contracting Party which has
notified the General Assembly in writing, not less than two years before the expiry of
the five-year period, that it does not consent fo the extension of the period, shall
cease to be bound by Annex 1V at the expiry of this five-year period.

The nights and obligations of the withdrawing Contracting Party may be determined if
necessary in a special agreement concluded between it and the Organisation.

This agreement wifl require to be approved by unanimily of the voles cast by the
General Assembly, with the withdrawing Contracting Party faking no part in the vote.

The Contracting Party which is no longer bound by Annex 1V may at any time request
the General Assembly in writing to be bound once more by Annex IV. The Contracting
Party in question shall again be bound by Annex IV six months after the day on which
the General Assembly accepts the said request by unanimity of the votes cast by the
Contracting Parties participating in the common system. The Contracting Party
concerned shall be bound by Annex IV for a period of five vears from the day on

which it became bound. This period shall be extended automatically subject to the
same conditions as those set out in paragraph 3 above.”

Article XXXVIll

A new Article 40 shall be inserted in the Convention and shall read as follows -

"Atticle 40

1.

The accession to the Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981
and by the Protocol opened for signature at Brussels in 1997, shafl be open {o
regional economic integration organisations on terms and conditions fo be agreed
between the Confracting Parties and those organisations, of which one or more

signatory States are members, these terms and conditions to be contained in an
additional Protocol to the Convention.

T'he instrument of accession shall be deposited with the Government of the Kingdom
of Belgium which shail notify the other Parties.

Accession of a regional economic integration organisation shall take effect from the
first day of the second month folfowing the deposit of the instrument of accession,

provided that the additional Profocol referred fo in paragraph 1 above has entered into
force.”

Article XXXIX

Annex | to the Convention, relating to the Statute of the Agency, shall be replaced by Annex
t to the consolidated version of the text of the Convention set aut at annex to the Protocol,
opened for signature at Brussels in 1997,
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Article XL

Annex Il to the Convention, relating to the Flight Information Regions (Article 3 of the
Convention), shall be replaced by Annex Il to the consolidated version of the text of the
Convention set out at annex to the Protocol, opened for signature at Brussels in 1997.

Article XLI

Annex IIl (Tax Provisions) to the consolidated version of the text of the Convention set out

at annex to the Protocol, opened for signature at Brussels in 1997, shall be Annex il to the
Convention.

Article XLII

Annex IV (Provisions relating to the common route charges system) to the consolidated
version of the text of the Convention set out at annex to the Protocol opened for signature at
Brussels in 1997, shall be Annex IV to the Convention.



ANNEX 2 to the FINAL ACT

PROTOCOL
CONSOLIDATING THE EUROCONTROL INTERNATIONAL CONVENTION
RELATING TO CO-OPERATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION
OF 13 DECEMBER 1960,
AS VARIOUSLY AMENDED
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PROTOCOL
CONSOLIDATING THE EUROCONTROL INTERNATIONAL CONVENTION
RELATING TO CO-OPERATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION
OF 13 DECEMBER 1960,
AS VARIOUSLY AMENDED

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF CROATIA,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,
THE HELLENIC REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,
IRELAND,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
THE REPUBLIC OF MALTA,

THE PRINCIPALITY OF MONACO,

THE KINGDOM OF NORWAY,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE SWISS CONFEDERATION,

THE CZECH REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF TURKEY,

Considering that the growth in air traffic, the need to centralise the national policy measures of
each European State at European level and technological developments in air traffic require a
revision of the EURCCONTROL International Convention relating to Co-operation for the
Safety of Air Navigation of 13 December 1960, as amended by the amending Protoco! of
12 February 1981, in order to provide for the establishment of a uniform European air traffic

management system for the control of general ar traffic in European airspace and at and
around airports;

Considering that it is desirable {o strengthen the to-operation between the States within the
framework of EUROCONTROL with the aim of efficiently organising and safely managing
the airspace for both civil and military users, based upon the fundamental principle that the
airspace should, from the perspective of the airspace users, be considered as a seamless
system, in particular through the establishment of common policies, objectives, plans,
standards and specifications, including a commen policy in respect of route charges, in

close consultation with users of air traffic services and taking due account of defence
interests;

Considering the need to ensure that all airspace users may enjoy maximum efficiency at the
minimum cost consistent with the required level of safety and the need to minimise the
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adverse environmental impact by means of harmonisation and integration of the services
responsibie for air traffic management in Europe;

Considering that the Contracting Parties acknowledge the need to harmonise and integrate

their air traffic management systems in order to create a uniform European air traffic
management system;

Considering the importance of local air traffic management initiatives, particutarly at airport
level;

Considering that the operation of a common route charges system, with due regard to the
guidelines recommended by the International Civil Aviation Organization, in particular

concerning equity and fransparency, supports the financial bases of the uniform European air
traffic management system and facilitates consultation with users:

Considering that EUROCONTROL constitutes for the Contracting Parties the body for co-
operation in the field of air traffic management;

Desiring to extend and fo strengthen co-operation with the European or international

institutions which have an interest in the execution of the tasks entrusted to EUROCONTROL
in order fo increase its efficiency;

Considering therefore that it is expedient to create a European air traffic management system

operating beyond the territorial limits of the individual Contracting Parties throughout the
airspace covered by the Convention;

Considering that it is important for the Contracting Parties to provide the Organisation with the

legal means necessary to fulfil its tasks, mainly in the area of route charge recovery and air
traffic flow management;

Recognising that the safe and efficient realisation of the Organisation's tasks will benefit from
the separation where practicable of its regulatory and service provision functions;

Desiring to encourage other European States to become members of this international
organisation.

Have agreed as follows :

Article |

The EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air
Navigation of 13 December 1960, as amended by the Protocol of 6 July 1970, in turn
amended by the Protocol of 21 November 1978, all amended by the Protocol of
12 February 1981, hereinafter called “the Convention”, is hereby replaced by the
consolidated version of the Convention annexed hereto, which incorporates the text of the

Convention remaining in force fogether with the amendments made by the Diplomatic
Conference held on 27 June 1997.
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Article 1

1. This Protocol shall be opened for signature by all States Parties to the Convention on
27 June 1997.

It shall also be open, prior to the date of its entry into force, for signature by any other
State invited to the Diplomatic Conference at which it was adopted and any other
State authorised 1o sign it by unanimous vote of the Permanent Commission.

2. This Protoco! shall be subject to ratification, acceptance or approval. The instruments

of ratification, acceptance or approval shall be deposited with the Government of the
Kingdom of Belgium.

3. This Protocotl shall enter into force on 1 January 2000 pravided afl the States Parties
to the Convention have ratified, accepted or approved it by that date. Where this
condition is not met, it shall enter into force either on 1 July or 1 January foliowing the
date of deposit of the last instrument of ratification, acceptance or approval, according
to whether the said deposit is effected in the first or the second half of the year.

4. In the case of any State signatory to this Protocol which is not a Party to the
Convention and whose instrument of ratification, acceptance or approval is deposited
after the date of this Protocol's entry into force, the latter shall enter into force in

respect of that State on the first day of the second month following the deposit of the
relevant instrument of ratification, acceptance or approval.

5. Any State signatory to this Protocol which is not a Party to the Convention shall

become a Party to the Convention by virtue of ratification, acceptance or approval of
this Protocol.

6.  The Government of the Kingdom of Belgium shall notify the Governments of the other
States Parties to the Convention and any other States signatories to this Protocol of
each signature, each deposit of an instrument of ratification, acceptance or approval

and each date of entry into force of this Protocol pursuant to paragraphs 3 and 4
above.

Article {ll

With effect from the entry into force of this Protocol, the Protocol of 6 July 1970, as
amended by the Protocol of 21 November 1978, and by Article XXXVIII of the Protocol of 12

February 1981, shall be replaced by Annex Il (entitled “Tax Provisions") to the consolidated
version of the text of the Convention annexed hereto.

Article IV

With effect from the entry into force of this Protocal, the Multilateral Agreement relating to
Route Charges of 12 February 1981 shall be terminated and replaced by the relevant
provisions of the consolidated text of the Conwention annexed hereto, including its Annex IV
(entitled "Provisions relating to the common route charges system”).

Article V

The Government of the Kingdom of Belgium shall have this Protocol registered with the
Secretary-General of the United Nations pursuant to Article 102 of the Charter of the United
Nations and with the Councit of the International Civil Aviation Organisation pursuant to

Aricle 83 of the Convention on Intemnational Civil Aviation signed in Chicago on 7
December 1944,




IN WITNESS WHEREOF, the undersigned Plenipotentiaries, having presented their Eyll
Powers, found to be in good and due form, have signed this Protocol.

DONE at Brussels, this 27th day of June 1997, in the German, English, Bulgarian, Croatian,
Danish, Spanish, French, Greek, Hungarian, ltalian, Dutch, Norwegian, Portuguese,
Romanian, Slovak, Slovenian, Swedish, Czech and Turkish languages, in a single original,
which shall remain deposited in the archives of the Government of the Kingdom of Belgium
which shali transmit certified copies to the Governments of the other signatory States. In the
case of any inconsistency, the text in the French language shall prevail.

FFar the Federal Repubiic of Germany,

For the Republic of Ausitria,

For the Kingdom of Belgium,

For the Republic of Bulgaria,

For the Republic of Cyprus,

For the Republic of Croatia,

For the Kingdom of Denmark,

For the Kingdom of Spain,

For the French Repubilic,

For the United Kingdom of Great Britain and Northern freland,

For the Hellenic Republic,

For the Republic of Hungary,

For Ireland,

For the ltalian Republic,

For the Grand Duchy of Luxembourg,
For the Republic of Malta,
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For the Principality of Monaca,

For the Kingdom of Norway,

For the Kingdom of the Netherlands,

For the Perfuguese Republic,

For Romania,

For the Slovak Republic,

For the Republic of Slovenia,

For the Kingdom of Sweden,

For the Swiss Confederation,

For the Czech Repubiic,

For the Republic of Turkey,




CONSOLIDATED VERSION WHICH INCORPORATES THE TEXTS REMAINING IN
FORCE OF THE EXISTING CONVENTION AND THE AMENDMENTS MADE BY THE
DIPLOMATIC CONFERENCE OF 27 JUNE 1997

CONSOLIDATED TEXT OF THE ENACTING TERMS OF THE CONVENTION




CONSOLIDATED VERSION WHICH INCORPORATES THE TEXTS REMAINING [N
FORCE OF THE EXISTING CONVENTION AND
THE AMENDMENTS MADE BY THE DIPLOMATIC CONFERENCE
OF 27 JUNE 1997

CONSOLIDATED TEXT OF THE ENACTING TERMS OF THE CONVENTION

Article 1

In order to achieve harmonisation and integration with the aim of establishing a
uniform European air fraffic management system, the Contracting Parties agree to
strengthen their co-operation and to develop their joint activities in the field of air
navigation, making due allowance for defence needs and providing maximum freedom
for all airspace users consistent with the required level of safety in the provision of
cost-effective air traffic services, and taking into account the need to minimise, where

this is feasible, inter afia, in operational, technical and economic terms, any adverse
envirenmental impact.

The pursuit of these objectives shall not prejudice the principle that every State has
complete and exclusive sovereignty over the airspace above its territory nor the

capacity of every State to exercise its prerogatives with regard to security and defence
in its national airspace.

To this end, they agree:

{a) to determine a European policy in the air traffic management field, involving
the definition of strategies and programmes whose objective is to develop
the capacity needed to meet the requirements of all civil and military users in
a cost-effective manner while maintaining the required level of safety;

b) to commit themselves to the establishment of specific targets regarding the
efficiency and effectiveness of air traffic management operations in the Flight
information Regions listed in Annex [l to this Convention in which States,
pursuant to the relevant provisions of the Convention on International Civil
Aviation, have agreed to provide air traffic services without prejudice to the
principles of free movement in airspace not subject to the sovereignty of the
States which resuit from conventions, international agreements, and the
rules or principles of customary public international law;

(c) to introduce an air traffic management performance review and target setting
system;

(d) to implement a comion convergence and implementation plan for air
navigation services and facilities in Europe;

(&) to adopt and apply common standards and specifications:

(fy to harmonise air traffic services regulations;

(@) to develop the avaitable capacity o meet the air fraffic demand and to ensure

its most effective utilisation through the joint establishment, operation and
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development of a common European air traffic flow management system, in
the framework of the introduction of a uniform European air tra't"fic
management system;

(h) to encourage common procurement of air traffic systems and facilities:

(1) to implement a common policy for the establishment and calculation of

charges levied on users of en route air navigation facilities and services
hereinafter calted "route charges”™, '

() to implement a mechanism, separate from service provision, for the
multiiateral development and harmonisation of a safety regulatory regime in
the field of air traffic management within a tofal aviation safety system

approach;

{K) to participate in the design, the implementation and the monitoring of a global
navigation satellite system;

H to identify new possibilities for common actions in the field of design
implementation, monitoring ot operation of systems and services in ai‘r
navigation;

(my} in the context of a “gate-to-gate” concept, to develop an overall policy and an

appropriate, efficient and effective process for the strategic design and
planning of routes and airspace.

For this purpose they hereby establiish a "Eiropean Organisation for the Safety of Air
Navigation (EUROCONTROL)", hereinafter calted “the Organisation”, which shall act

in co-operation with the nafional civil and military authorities and the user
organisations. The Organisation shall comprise three organs:

(@ a General Assembly, which shall consfitute the organ responsible for the
formulation and approval of the Organisation's general policy, including:

() the common policy for roe charges and the Organisation's other
charges activities;

(i the performance review andassessment functions of the Organisation;

{iii) the setting of objectives for the Organisation, including those of

standardisation, planning, performance and safety regulation;

(iv) the technical and financial selection of major framework programmes
for co-operation;

(V) external relations with Stals and organisations and applications for
accession to this Conventiog,

(b) a Council, which shall constitute e organ tasked with implementing the
General Assembly's decisions and, subject to the powers conferred upon the
latter, ruling on all measures whith are addressed to and binding on the
Contracting Parties, and supetvisingthe Agency's work;

(c) an Agency, whose Statute is contamed in Annex | to this Cenvention, which
shall be the organ entrusted to undertake the Organisation's tasks, in
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accordance with the provisions of the following articles of this Convention and
the tasks assigned to it by the General Assembly or the Council, to initiate

relevant proposals and to deploy the technical, financial and staff resources to
achieve the objectives laid down.

3. The headquarters of the Organisation shall be in Brussels.

Article 2

1. The Organisation shall undertake the following tasks:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(@

(h)

(k}

to develop and endorse detailed plans for the harmonisation and integration of
the air traffic services and systems of the Contracting Parties, in particular the

ground and airborne air navigation systems, with a view to the establishment of
a uniform European air traffic management system;

to coordinate the implementation plans of the Contracting Parties so as to

secure convergence towards a uniform European air traffic management
system;

to examine and coordinate on behalf of the Contracting Parties matters in the
field of air navigation studied by the International Civil Aviation Organization
(ICAQ) and other international organisations concerned with civil aviation and to
coordinate and submit amendments or proposals to these bodies:

to define, design, develop, validate and organise the implementation of a
uniform European air traffic management system:

to develop and operate a cammon European air traffic flow management system
at a common international centre in the framework of (d) above:

to develop, adopt, and keep under review common standards, specifications
and practices for air traffic management systems and services;

to develop and endorse procedures towards a strategy for the common
procurement of air traffic systems and facilities;

to coordinate the Contracting Parties' research and development programmes
relating to new techniques in the field of air navigation, to collect and distribute
their results and to promote and conduct common studies, tests and applied
research as well as technical developments in this field;

establish an independent performance review system that will address all
aspects of air fraffic management, including poficy and planning, safety
management at and around airports and in the airspace, as weli as financial and

economic aspects of services rendered, and set targets that will address ali
these aspects;

to study and promote measures for improving cost-effectiveness and efficiency
in the field of air navigation;

to develop and endorse common criteria, procedures and methods to ensure

the highest efficiency and quality of air fraffic management systems and air
traffic services;
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(I} to develop proposals for the harmonisation of European air traffic services
regulations;

{m) to support the improvement of efficiency and flexibility in the use of airspace
between civil and military users;

(n) to develop and endorse coordinated or common policies to improve air traffic
management at and around airports;

{(0) 1o develop and endorse commion criteria for the selection, and common policies
for the training, licensing, and proficiency checking of air traffic services staff:

(p) to develop, establish and operate the future common Eurcpean system
elements entrusted {o it by the Contracting Parties;

(g) to establish, bill and collect the route charges on behalf of the Contracting

Parties participating in the common route charges system as provided for in
Annex 1V, '

() to establish and implement a mechanism for the multitateral development and
harmonisation of safety regulation in the air traffic management field:

(s) to perform any other task relating to the principles and objectives of this
Convention.

At the request of one or more Contracting Parties and on the basis of a special

agreement or agreements between the Organisation and the Contracting Parties
concerned, the Organisation may:

(a) assist such Contracting Parties in the planning, specification and setting up of
air traffic systems and services;

(b) provide and operate, wholly or in part, air traffic facilities and services on behalf
of such Contracting Parties;

(c) assist such Contracting Parties in the establishment, billing and collection of

charges which are levied by them on users of air navigation services and which
are not covered by Annex IV to this Convention.

The Organisation may:

(@) conclude special agreements with non-Contracting Parties interested in
participating in the performance of the tasks provided for in Article 2.1:

(b} at the request of non-Contracting Parties or other international organisations,
perform on their behalf any other tasks pursuant to this Article, on the basis of
special agreements between the Organisation and the Parties concerned.

The Organisation shall, as far as is practicable, ensure that its service provision
functions, in particular those provided for in Articles 2.1 (e), 2.1 (g), 2.1 (p}, 2.1 (q), 2.2
and 2.3 (b), are exercised independently of its regulatory functions.

In order to facilitate the execution of its tasks, the Organisation may, by decision of the
General Assembly, create undertakings governed by specific articles of association
governed either by public international law or by the national law of a Contracting
Party, or acquire majority shareholdings in such undertakings.
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Article 3

1. This Convention shall appily to en route air navigation services and related approach
and aerodrome services for air traffic in the Flight Information Regions listed in
Annex Il

2. (@) Any amendment which a Contracting Party wishes to make to the iist of its Flight
Information Regions in Annex Il shall be decided upon by the Generaf Assembly
by unanimity of the votes cast if it would result in a change in the overall limits of
the airspace covered by this Convention.

(v}  Any amendment which does not resuit in such a change shall nevertheless be
notified to the Organisation by the Contracting Party concerned.

3. For the purposes of this Convention the expression “air traffic" shall comprise civil
aircraft and those military, customs and police aircraft which conform to the
procedures of the International Civil Aviation Qrganization.

On the basis of a special agreement, as provided for in Article 2.2(b), a Contracting
Party may request that the expression "air traffic* shall apply to other air traffic
operating within its territory. .

Article 4

The Organisation shall have legal personality. in the territory of the Contracting Parties it
shall have the fullest legal capacity to which corporate bodies are entitied under national
law; it shall inter alia have the right fo acquire or transfer movable or immovable property
and to go to law. Except as otherwise provided in this Convention or the Statute at Annex I,

it shall be represented by the Agency, which shall act in its name. The Agency shall
administer the property of the Organisation.

Adicle 5

1. The General Assembly shall be composed of representatives of the Contracting
Parties at Ministerial level. Each Contracting Party may appoint several delegates in
order, in particular, to allow the interests of both civil aviation and national defence to
be represented, but shall have only a single voting right.

2. The Council shall be composed of representatives of the Contracting Parties at the
level of the Directors General for Civil Aviation. Each Contracting Party may appoint
several delegates in order, in particular, to allow the interests of both civil aviation and
national defence to be represented, but shall have only a single voting right.

3. On matters relating to the common route charges system, the General Assembly and
the Council shall be made up of representatives of the Contracting Parties

participating in the common route charges system under the conditions stipulated in
Annex IV,

4.  The representatives of international organisations which can contribute to the work of
the Organisation shali, where appropriate, be invited by the General Assembly, or the
Council, to participate as observers, in bodies of the Organisation.




Adicle 6

The General Assembly shall take decisions with regard to the Contracting Parties, the
Council and the Agency, in particular in the cases referred to in Article 1.2(a).

In addition, the General Assembly shall:

(a) appoint the Director General of the Agency, on the Council’s recommendation:

(b) authorise recourse on behalf of the Organisation to the Permanent Court of
Arbitration of The Hague in the cases referred to in Article 34:

(c) establish the principles applied for the operation of the common European air
traffic flow management system provided for in Article 2.1(e)

T

(d) approve amendments to Annex | in conformity with the voting conditions
provided for in Article 8.1;

{e) approve amendments to Annexesll and IV in conformity with the voting
conditions provided for in Article 8.3;

()  periodically review the tasks of the Organisation.

To formulate the common policy for route charges, the General Assembly shall, inter
alia:

(@) establish the principles governing the assessment of the costs chargeable by
the Contracting Parties and the Organisation 1o the users in respect of the en-
route air navigation facilities and services provided to them;

(b) determine the formula to be applied in calculating route charges:

(¢} determine the principles governing exemption from the route charges and may
further decide that for certain categories of flights thus exempted from the
payment of route charges governed by Annex IV, the costs incurred in respect

of en-route air navigation facilities and services may be recovered directly by the
Contracting Parties;

(d) approve reports by the Council relating to route charges.
The General Assembly may:
(a) refer to the Councll for examination any matter falling within its competence:

(b} delegate to the Council, where necessary, the power to take decisions in the
matters falling within its general competence, referred to in Article 1.2(a);

(c) establish other subsidiary bodies as it may consider to be necessary.

Article 7

The Council, pursuant to the powers conferred on it by this Convention, may take
decisions with regard to the Contracting Parties, in the tasks referred to in Article 2.1.

The Council, pursuant to its supervisory powers as conferred on it in regard to the
Agency by this Convention:

284



(a)

(b)
(c)

shall approve, after having consuited representative organis

ations of airspace
users recognised by the Council, the Agency’s five-year

and annual work

. together with the five-year financial plan and the budget,
including the financial obfigations, the Agency's activity report and the reports

submitted pursuant to Articles 2.2 (c), 10.3 and 111 of the Statute of the
Agency;

shall approve the principles governing the general structure of the Agency;
shall supervise the activities of the Agency in the field of air navigation charges;
shall determine, after having consulted t

airspace users and airports recognised by
for the operation of the common European

he representative organisations of
the Council, the general conditions

of their airspace. These generaf
conditions shall specify, infer alfia, the rules applicable as well as the procedures

for recording non-compliance with these rules;

shall appoint, on a proposal by the Director General, the firm of consultant
auditors to assist the Audit Board in the examination of the accounts of ajl
receipts and expenditure;

may requife that the Ag

ency's services be the subject of administrative and
technical inspections;

shall give the Director General discharge in respect of his’her administration of
the budget:

shall approve the appointment by the Director General of the Directors of the
Agency;

shall approve the Statute of the Director General, the Sta

ff Regulations. the
Financial Regulations and the Contract Regulations:

provisions of Article 13.3;
shall approve a Regulation on data protection;

in the performance of the tasks provided for in Article 2.1{f}, shali determine the

rules and procedures applicable to standards, specifications and practices for
air traffic management systems and services,
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The Council shall establish a Performance Review Commission and a Safety
Reguiation Commission. These Commissions will initiate rel

evant proposals to the
Council and receive administrative support and assistance from the Agency services
which have the necessary degree of independence to exercise their functions.

The Council shall establish a Civi/Military Interface Standing Committee.

The Council shall establish an Audit Board to which it may delegate duties and, under
specific terms of reference, delegate powers.

The Council may be assisted by other commitiees in other
Organisation.

fields of activity of the
The Council may delegate duties and, under s
powers to the Civil/Military Interface Standing C
after the entry into force of this Convention. Sucl
not prevent the Council from being able to rais
of general supervision.

pecific terms of reference, delegate
ommittee and any Committee created
h delegations of duties or powers shall
e matters at any time as part of its task

Article 8

Decisions taken with regard to the Contracting Parties by the General Assembly, in
particular on the basis of Article 1.2(a) and the first subparagraph of Article 6.1, or by
the Council, in particular on the basis of Article 1.2(b) and Article 7.1, shall be taken
by a majority of the votes cast, on condition that the said majority represents at least
three-quarters of the weighted votes cast, according to the weighting provided for in
Article 11, and at least three-quarters of the Contracting Parties casting a vote.

This rule shall also apply to decisions taken in the cases referred to in Articles 2.1,

{p), (r} and (s), 2.5, 6.1(a), (c) and (d}, 6.2, 6.3(b), 7.2(d}, (j} and (k), 7.3, 7.6 and 7.7,
12,13.2 and 13.3.

This rule shall also apply to decisions taken in pursuance of Article 3 of Annex [V
These decisions, when they refer to the unit rates, tariffs and conditions of application
of the Route Charges System referred to in Article 3(c) of Annex iV, shall not apply in
regard to a Contracting Party if that Contracting Party has voted against and so
decides. In this case, this Contracting Pary shall submit an explanatory statement of
its reasons and cannot put in question the common policy as defined in Article 6 2.

Decisions taken with regard to the Agency by the General Assembly, in particular on
the basis of Article 1.2(a) and (c) and the first subparagraph of Article 6.1, or by the
Council, in particular on the basis of Article 1 2(b} and (c), shall be taken by a majority
of the voles cast, on condition that the majority represents more than half the
weighted votes cast, according fo the weighting provided for in Article 11, and more
than half the Contracting Parties casting 2 vote. In matters of particutar importance,
and where at least one-third of the Contracting Parties entitled to vote $0 request, the

majority must represent at least three-quatters of the weighted votes cast instead of
more than half.

This rule shalf also apply to decisions taken in the cases referred to in Articles 6.1(b},
6.3(a), 7.2(a) to {c), (e) to (i), {) and (M), 9.2 and 10.2.

However, decisions shall be taken by uranimit
applications to accede to the Organisation
amendments made to Annex 1I, except in the ca

y of the votes cast with regard {o
as referred to in Article 39, any
se referred to in Article 3.2(b), and to




Annex 1V, and the conditions governing withdrawal or accession referred to in Articles
36.4, 36.5, 38.3 and 38.4.

Decisions taken by the General Assembiy and the Council shall be binding on the
Contracting Parties and the Agency, subject to the provisions of Article 9.

Article 9

Where a Contracting Party notifies the General Assembly or the Counci that
overriding national considerations pertaining to national defence and securify interests
prevent it from acting on a decision adopted by a majority of the votes cast as
provided for in Ardicle 8.1 above, it may derogate from that decision subject to
commurication to the General Assembly or the Councit of an explanation of the
reasons and a statement as to whether:

(a) the derogation refers to a matter on which there is no objection to the decision
taking effect for the other Contracting Parties, it being understood that the

Contracting Party concerned shall not apply the decision or shall apply it only in
part;

(b)  the derogation refers to a question of such importance to national defence and
security interests that the decision must not be implemented at all untif a second

decision has been taken pursuant to the arrangements described in sub-
paragraph 2(b} below.

(@) Inthe event of the application of the circumstances of sub-paragraph 1(a) above,
the Director General shall provide the General Assembly or the Council with

reports at least annually to show progress being made towards a sifuation in
which no Contracting Party derogates.

{b) In the event of the application of sub-paragraph 1(b) above, implementation of
the decision shall be suspended and, within a period to be determined, be
submitted to the General Assembly for a second decision, even if the first was a
Councit decision. If, as a result of this re-examination, the second decision
confirms the first, a Contracting Party may derogate therefrom under the

conditions laid down in sub-paragraph 1(a) above. The General Assembly will
review the first decision within a period not exceeding one year.

In the event of a state of war or conflict, the provisions of this Convention shall not
affect the freedom of action of any of the Contracting Parties affected. The same
principle shall apply in the event of a state of crisis or national emergency. In
particular, each Contracting Party may temporarily resume responsibility for all or part
of the air traffic services in the airspace under its control on the grounds of overriding
nationa! considerations, especially in the area of defence. The European air traffic

management system architecture shouid aliow the effective resumption of such
services in accordance with the Contracting Parties' requirements.

Arficle 10

The annual contribution of each Contracting Party to the budget shall be determined,
for each financial year, in accordance with the following formula:

(@) aninitial 30% of the contribution shall be calcutated in
the Gross National Product of the Contracting Party,
below;

proportion to the value of
as defined in paragraph 2




The General Assembly and the Council shall establish
rules governing the election of a President and Vice-Pre
of the voting procedures and the quorum.

(b} a further 70% of the contribution shall be calculated

: in proportion to the value of
the route facility cost base of the Contracting Party, as defined in paragraph 3
below.

The Gross National Product to be used for the calculatio
statistics compiled by the Organisation for Economic Co
or failing that by any other body affording equivalent
under a degcision of the Council - by calculating the arithm
years for which those statistics are available. The value o
shall be that which is calculated on the basis of fac
expressed in the appropriate European Unit of Account.

ns shall be obtained from the
operation and Development -
guarantees and designated
etical mean for the |ast three
f the Gross National Product
tor cost and current prices

The route facility cost base to be used for the calcul
established in respect of the last year but one precedin

Article 11

The weighting referred to in Article 8 shall be determined according to the following
table:

ations shall be the cost base
g the financial year concerned.

Annual Contribution of a Contracting Parly as a percentage

Number
of the total annual contributions of all the Contracting Parties of votes
LeSS than 1%. ...o..oooooooe 1
From 1 tolessthan 2%...........ccooomiiici T 2
From 2 tolessthan 3 Y. 3
From 3 tolessthan 4%% ... 4
From 4%toless than 6 %...........cooiccie 5
From 6 tolessthan 7%5%........coocoovomcovoe 6
From 7%tolessthan 9 % ... 7
From 9 tolessthan 11 % 8
From 11 tolessthan 13 %o 9
From 13 tolessthan 16 % ... 10
From 15 toless than 18 %............ccccooooovomcccovrce 11
From 18 toless than 21 % ... ... " 12
From 21 tolessthan 24 %.............coooioiicrnie 13
From 24 toless than 27 %...........coovivcmncee 14
From 27 tolessthan 30 %.............. T 15
B0% 16

The number of votes shalt be initially establshed with effect from the date of entry into
force of the Protocol opened for signature at Brussels in 1997 by reference to the
above table and in accordance with the rule in Article 10 above for determining the
annuat contributions of the Contracting Parties to the Organisation's budget.

In the event of the accession of a State, the numb

ers of votes of the Contracting
Parties shall be re-established in accordance with the

same procedure.

The numbers of votes shall be re-estabished eac

h year in accordance with the
foregoing provisions.

Ardicle 12

their rules of procedure, including
sident, and the rules of application
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Article 13

1. The Organisation shait maintain with the appropriate States and other International
organisations the necessary relations for the realisation of its aims.

2. The General Assembly shall, without prejudice to the provisions of Atticle 7.2(k), of

paragraph 3 of this article and of Article 15, be alone empowered to conclude on
behalf of the Organisation the special agreements which are necessary for the
performance of the tasks provided for in Article 2

3. The General Assembly may, on a proposal from the Council
decision to conclude the special agreements which are nece
of the tasks provided for in Article 2.

, delegate to the latter the
ssary for the performance

Article 14

The special agreements referred to in Article 2 shali stipulate the respective tasks, rights
and obligations of the Parties to the agreements, together with the financia! arrangements,

and shall establish the measures to be taken. Such agreements may be negotiated by the
Agency in accordance with the provisions of Article 7.2{k).

Article 15

Within the scope of the directives given by the Council, those relatio
for the co-ordination of air traffic and for the operation of the service
established by the Agency with the appropriate technical services,
Contracting Parties, of non-Contracting Parties or of internationat
purpose, contracts of a purely administrative, technical or commercial nature, in so far as
they are required for the operation of the Agency, may be entered into by the Agency, in the
name of the Organisation, on condition that the Agency so informs the Council.

ns which are essential
s of the Agency may be
public or private, of the
organisations. For that

Article 16

1. The character of public interest shall, where neces
with national law and with the consequences whi
law relating to expropriation in the public inte
immovable property necessary for the siting of th
to the agreement of the Government concerne
reasens of public interest may be set in motio
State concerned, in accordance with its national
property failing amicable agreement.

sary, be recognised, in accordance
ch result from the provisions of that
rest, as regards the acquisition of
e Organisation's installations, subject
d. The procedure of expropriation for
n by the competent authorities of the
law, for the purpose of acquiring such

2. In the territory of the Contracting Parties where
preceding paragraph is not in existence, the Org
those procedures for compulsory purchase which
aviation and telecommunications.

the procedure referred to in the
anisation may have the benefit of
can be used for the benefit of Civij

3. The Contracting Parties recognise the right of the Or.
any installations and services established on its be
from the application of national law as to fose rest
immovable property which may exist in the public
services for the same purpose and in parteular as t

ganisation to benefit, in respect of
half in their respective territories,
rictions on the rights of owners of
interest for the benefit of national
0 easements in the public interest.

L
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4 The Organisation shall bear the expenses consequent upon the application of the

provisions of this Article, including the compensation payable in accordance with the
law of the State in the territory of which the property is situated.

Adicle 17

In the performance of the tasks provided for in Article 2._2
regulations in force in the territories of the Contra_ctmg Parti
of which the provision of air traffic services is entrust
agreements to which they are Parties.

(b}, the Agency shall apply the
es and in the airspace in respect
ed to them under international

Article 18

In the performance of the tasks provided for in Article 2.2(
limits of the powers conferred on the air traffic services, gi
to aircraft commanders. The aircraft commanders shall
instructions, except in the cases of force majeure provided
in the preceding article.

b), the Agency shall, within the
ve all the necessary instructions
be bound to comply with those
for in the regulations referred to

Article 19

1. In the performance of the tasks provided for in Article 2.1(e), the Organisation shall
determine, in accordance with the general conditions provided for in Article 7.2(d), the
necessary regulatory measures, and shall communicate them to aircraft operators and
to the appropriate air traffic services. The Contracting Parties shall ensure that afrcraft
operators, aircraft commanders and the appropriate air traffic services comply
therewith, unless prevented by compelling reasons of safety.

2. Compliance by a Contracting Party's air fraffic services with the general conditions

and the regulatory measures referred to in paragraph 1 above shall be the sole
responsibility of the said Contracting Party.

3. In the event of non-compliance by an aircraft operator or an aircraft commander with
the general conditions or the regulatory measures referred fo in paragraph 1 above,
proceedings may be instituted against the offender at the Organisation's request:

(@) by the Contracting Party where non-compliance was recorded, in its own
territory;

(b} by the Organisation in accordance with the grounds of jurisdiction set out in

Article 35, if the Contracting Party, where the proceedings are to be instituted,
agrees.

4. The Contracting Parties shall incorporate into their national fegislation provisions
which ensure the observance of the generai conditions provided for in Article 7.2(d).

Article 20

In the performance of the tasks provided for in Agtide 2.1(e)
2.2(b}, infringements of the air navigation regulat_@ns commi
Agency performs these tasks shall be recor(_iec! It reports b
by the Agency for that purpose, without prejudice fo the rig
of the Contracting Parties to report infringements of the sa
to above shalt have the same effect in national courts as th
gualified to report infringements of the same natue.

and, where appropriate, Article
tted in the airspace in which the
y officers specifically authorised
ht under national law of officers
me nature. The reports referred
ose drawn up by national officers
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Atticle 21

The circulation of publications and other information material sent by or to the
Organisation in connection with its official activities shall not be restricted in any way.

For its official communications and the transfer of all its documents
shall enjoy treatment no less favourable than that accorded b
to comparable international organisations.

, the Organisation
y each Contracting Party

Article 22

The QOrganisation shall be exonerated in the territories of the Contracting Parties from
all duties, taxes and charges in respect of its creation, dissolution or fiquidation.

It shall be exonerated from any duties, taxes and charges entailed by the acquisition
of the immovable property required for the accomplishment of its tagk.

It shall be exonerated from all direct taxes applicable to it, as well as

its property,
assets and income.

It shall be exonerated from any indirect fiscal charges consequential on the issue of
loans and incident upon the Organisation.

It shall be exonerated from any taxation of an exceptional or discriminating nature.

The exonerations provided for in this article shall not a

Pply to taxes and charges
collected as payment for general utilities.

Article 23

The Organisation shall be exonerated from all customs duties and taxes or charges of
equivalent effect, other than charges in respect of services rendered, and shall be
exempt from any import or export prohibition or restriction in respect of materials,
equipment, supplies and other articles imported for the official use

of the Organisation
and destined for the buildings and installations of the Organisation or for its
functioning.

The goods so imported may not be sold, loaned or transferred, either wi
or against payment, in the territory of the Contracting Party into which t

introduced, except under the conditions fixed by the Government of t
Party concerned.

thout payment
hey have been
he Contracting

Any cantro} measures deemed to be expedient may be taken to ensure that the
materials, equipment, supplies and other articles referred to in paragraph 1 and
imported for consignment to the Organisation have been effectively delivered to that

Organisation and are effectively used for its official buildings and installations or for its
functioning.

The Organisation shatl be exonerated from all customs duties and
import or export prohibition or restriction in respect of the publication
scope of Article 13 of the Statute annexed hereto.

exempt from any
s failing within the

Article 24

The Organisation may hold any currency and have accounts in any currency in so far
as is necessary for the execution of the transactions required for its purpose.
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The Contracting Parties undertake to give
authorisations for all the transfers of funds,
prescribed under national regulations and inte
entailed by the establishment and activity of the
sefvice of loans when the issue of those |
Government of the Contracting Party concerned.

the Organisation the necessary
in accordance with the conditions
rnational agreements as applicable,
Organisation, including the issue and
oans has been authorised by the

Arlicle 25

The Agency may call upon the services of

qualified persons who are nationals of the
Contracting Parties.

The staff of the Organisation and members of their families forming part of their
households, shall enjoy the exemption from measures restricting immigration and

governing aliens' registration generally accorded to staff members of comparable
international organisations.

{a) The Contracting Parties, in time of international crisis, shall accord to the staff of
the Organisation, and the members of their families forming part of their

households, the same repatriation facilities as the staff of other international
organisations.

{b) The provisions of (a) above shall not affect the staffs obligations to the
Organisation.

No exception may be made to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this article
except for reasons of public policy, public safety or pubtic health,

The staff of the Organisation:

(a) shall be granted exemption from customs duties and charges, other than those
in respect of services rendered, in the case of the importation of their personal
effects, movable property and other household effects which are not new, which
they bring from abroad on first taking up residence in the territory in question,

and in the case of the re-exportation of those same effects and movable
property, when they relinquish their duties:

{b) may, on taking up their duties in the territory of any one of the Contracting
Parties, import their personal motor car temporarily with exemption from duty,
and subsequently, but not later than on termination of their period of service, re-
export that vehicle with exemption from duty, subject, however, in either event,

to any conditions deemed to be necessary in each individual case by the
Government of the Contracting Party concerned:

(c) shall enjoy inviclability for all their official papers and documents.

The Contracting Parties shall not be obliged to grant to their own naticnals the
facilities provided for in paragraph 5 {a) and (b) above.

In addition to the privileges, exemptions and facilities granted to the staff of the
Organisation, the Director General of the Agency shall enjoy immunity from
jurisdiction in respect of acts, including words spoken and written, done by him/her in
the exercise of his/her functions; this immunity shall not apply in the case of a motor

traffic offence or in the case of damage caused by a motor vehicle belonging to or
driven by him/her.
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8. The Governments concerned shall take all the necessar

Y measures to ensure the
unrestricted transfer of net salaries.

Article 26

Representatives of the Contracting Parties shall, while exercis
course of their journeys to and from the
official papers and documents.

ing their functions and in the
place of meeting, enjoy inviolability for all their

Article 27

By reason of its own sociat security scheme, the Organisation, the Director General and
personnel of the Crganisation, shall be exempt from all compulsory contributions to national
social security bodies, without prejudice to arrangements between the Organisation and

Contracting Parties existing at the entry into force of the Protocol opened for signature at
Brussels in 1997.

Arlicle 28

1. The contractual liability of the Organisation shali be governed by the law applicable to
the contract concerned.

2. With regard to non-contractual liability, the Organisation shall make reparation for
damage caused by the negligence of its organs, or of its servants in the scope of their
employment, in so far as that damage can be atfributed to them. The foregoing

provision shall not preclude the right to other compensation under the national iaw of
the Contracting Parties.

Aricle 29

1. (8) The installations of the Organisation shall be inviolable.

assets of the Organisation shall be exempt from any mea
expropriation or confiscation.

The property and
sure of requisition,

(b) The archives of the Organisation and all official papers and documents
belonging to it shall be inviolable, wherever located.

2. The property and assets of the Organisation may not be seized, nor may execution be
levied upon them, except by a judicial decision. Such judicial decision shall not be
made unless the Organisation has been given reasonable notice of the proceedings in
question and has had an adequate opportunity to oppose the making of the decision.

The installations of the Organisation shall not, however, be seized nor shall execution
be levied upon them.

3. Nevertheless, in order to enable judicial inquiries to be carried out and to ensure the
execution of judicial decisions in their respective territories, the competent authorities
of the State in which the Organisation has its headquarters and of other States in
which installations and archives of the Organisation are |ocated shall, after having

informed the Director Genera! of the Agency, have access to such installations and
archives.

Article 30

1. The Organisation shalt collaborate at all times with the competent authorities of the
Contracting Parties in order to facifitate the good administration of justice, to ensure
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the observance of police regulations and to prevent any abuse to which the privileges,
immunities, exemptions or facilities specified in this Convention could give rise.
2. The Organisation shall facilitate, as far as possible, the execution of public works

inside or in the vicinity of any immovable property allocated for its use in the territories
of the Contracting Parties.

Aricle 31

In the performance of the tasks provided for in Articie 2.1(e) and, where appropriate, Article
2.2(b), international agreements and national regulations relating to the admission to, flight
over and security of, the territory of the Contracting Parties concerned shall be binding on

the Agency, which shall take all necessary measures tc ensure the application of such
agreements and regulations.

Article 32

In the performance of the tasks provided for in Article 2.1(e) and, where appropriate, Article
2.2(b), the Agency shall give to those Contracting Parties which so request all necessary
information relating to the aircraft of which it has cognisance in the exercise of its functions
related to the airspace of the Contracting Party concerned, in order that the Contracting

Parties concerned may be able to verify that international agreements and national
regulations are being applied.

Article 33

The Contracting Parties recognise that it is necessary for the Agency to achieve financial
equilibrium and undertake to make available to it the appropriate financial resources, within

the limits and conditions defined in the present Convention and the Statute of the Agency at
Annex |.

Ardicle 34

1. Any dispute arising between two or more Contracting Parties or between one or more
Contracting Parties and the Organisation relating to the interpretation, application or
performance of this Convention, including its existence, validity or termination, which
cannot be settled within a period of six months by direct negotiation or by any other
means, shall be referred to arbitration of the Permanent Court of Arbitration in The
Hague in accordance with the Optional Rules for Arbitration of the said Court.

2. The number of arbitrators shall be three.

3. The place of arbitration shall be The Hague. The International Bureau of the
Permanent Court of Arbitration shall serve as Registrar, and shall provide such
administrative services as the Permanent Court of Arbitration shall direct.

4. The decisions of the Permanent Court of Arbitration shall be binding on the Parties to
the dispute.

Arlicle 35

1. Without prejudice to the application of the provisions of Annex IV for the enforced
recovery of route charges, the courts of the Contracting Parties shall have sole
jurisdiction to hear disputes arising between the Organisation, represented by the
Director General, and any natural person or corporate body, in connection with the
application of acts of the Organisation.




2. Without prejudice to the application of the provisions of Annex IV for the enforced
recovery of route charges, proceedings shall be instituted in the Contracting Party:

(@) where the defendant has his/her residence or registered office;

(b) where the defendant has a place of business, if neither his/her residence nor
his/her registered office is situated in the territory of a Contracting Party;

(c) in the absence of the grounds of jurisdiction set out in sub-paragraphs (a) and
{b) above, where the defendant has assets:
(d) in the absence of the grounds of jurisdiction set out in sub-paragraphs

(a) to (c)
above, where EUROCONTROL has its headquarters.

Article 36

1. The amendments made in conformity with the conditions prescribed in this
Convention, to the Statute of the Agency set out in Annex |, and to Articles 16 et seq.
of the provisions relating to the common route charges system set out in Annex IV,
shall be valid and have effect in the territory of the Contracting Parties.

2. The tax provisions set ouf in Annex Ili and Articles 1 to 15 of the
the common route charges system set out in Annex IV shal
amendment by the General Assembly.

provisions relating to
| not be subject to

3. Each Contracting Party shall be bound by Annex IV for a period of five years from the
date on which this Convention enters into force. The five-year period shall be
extended automatically for further five-year periods. A Contracting Party which has
notified the General Assembly in writing, not less than two years before the expiry of
the five-year period, that it does not consent to the extension of the period, shall
cease to be bound by Annex IV at the expiry of this five-year period.

4. The rights and obligations of the withdrawing Contracting Party may be determined if
necessary in a special agreement concluded between it and the Organisation.

This agreement will require to be approved by unanimity of the votes cast by the
General Assembly, with the withdrawing Centracting Party taking no part in the vote.

5. The Contracting Party which is no longer bound by Annex IV may at any time request
the General Assembly in writing to be bound once more by Annex V. The Contracting
Party in question shall again be bound by Annex IV six months after the day on which
the General Assembly accepts the said request by unanimity of the votes cast by the
Contracting Parties participating in the common system. The Contracting Party
concerned shall be bound by Annex IV for a period of five years from the day on
which it became beound. This period shat be extended automatically subject to the
same conditions as those set out in paragraph 3 above.

Aricle 37

The Contracting Parties undertake to ensure fo the Agency the application of current

statutory provisions designed to safeguard the zontinuity of those general utilities required
for the proper running of operationa! services.




Article 38

The Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981 and subsequently

by the Protocol opened for signature at Brussels in 1997, shall be extended for an
indefinite period.

Once the Convention as thus extended has been in force for twenty years, any
Contracting Party may terminate application, as far as it is concernad, of the
Convention by giving written notification to the Government of the Kingdom of

Belgium, which shall inform the Governments of the other Contracting States of such
notification.

The decision to withdraw shall take effect at the end of the year following the year in
which notification of withdrawal is given, provided that the special agreement provided
for in paragraph 3 below has been concluded by that date. Failing this, the decision to
withdraw shall take effect on the date laid down in the said special agreement.

The rights and obligations, in particular of a financial nature, of the withdrawing

Contracting Party shall be determined in a special agreement concluded between it
and the Organisation.

This agreement shall require to be approved by unanimity of the votes cast by the
General Assembly with the withdrawing Contracting Party taking no part in the vote.

The Organisation may be dissolved if the number of Contracting Parties is reduced to
less than 50% of the Parties signatories to the aforesaid 1997 Protocol, subject to a
decision of the General Assembly carried by unanimity of the votes cast.

If, in application of the above, the Organisation is dissolved,

capacity, within the meaning of Article 4, shall continue to e
winding up the Organisation.

its legal personality and
xist for the purposes of

Article 39

The accession to the Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981
and by the Protocol opened for signature at Brussels in 1997, of any State not
signatory to the latter Protocoil shall be subject to the agreement of the General
Assembly expressed by unanimity of the votes cast.

The President of the General Assembly shall notify the non-signatory State of the
decision to accept the accession.

The instrument of accession shall be deposited with the G

overnment of the Kingdom
of Belgium which shall notify the Governments of the other signatory and acceding
States.

Accession shall take effect from the first da

y of the second month following the
deposit of the instrument of accession.

Article 40

The accession to the Convention, as amended by the Protocol of 12 February 1981
and by the Protocol opened for signature at Brussels in 1997, shall be open to
regional economic integration organisations on terms and conditions to be agreed
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between the Conftracting Parties and those organisations, of which one or more

signatory States are members, these terms and conditions to be contained in an
additiona! Protocol to the Convention.

2. The instrument of accession shall be deposited with the Government of the Kingdom
of Belgium which shall notify the other Parties.

3. Accession of a regional economic integration organisation shail take effect from the
first day of the second month following the deposit of the instrument of accession,

provided that the additional Protocot referred to in paragraph 1 above has entered into
force.

The present consolidated text of the enacting terms of the Convention and its Annexes are
drawn up in the German, English, Bulgarian, Croatian, Danish, Spanish, French, Greek,
Hungarian, Italian, Dutch, Norwegian, Portuguese, Romanian, Slovak, Slovenian, Swedish,
Czech and Turkish languages. In accordance with the final provision of the
EUROCONTROL International Convention relating to Co-operation for the Safety of Air
Navigation of 13 December 1960, the final provision of the Protocol of 12 February 1981
amending the aforesaid Convention as well as the final provision of the Protocol opened for
signature at Brussels in 1997 consolidating the aforesaid Convention. as variously

amended, the text in the French language shall prevail, in the event of any inconsistency
between the texts.
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Statute of the Agency

Article 1

The Agency shall be the organ responsible for achieving the objectives and
performing the tasks laid down in the Convention or set by the General Assembly or
by the Council and their subsidiary bodies. It shall initiate and submit propasals to
the relevant bodies related to the exercise of the various functions and the
performance of the various tasks of these bodies as well as to other tasks delegated
to the Organisation. It shall aiso provide support to the General Assembly and the
Council and their subsidiary bodies in the execution of their supervisory functions.

In the performance of its tasks, the Agency may be assisted, where necessary, by

civil and military experts appointed by States or by the service providers'
organisations concerned.

The Agency shall act as the focal point for intergovernmental co-operation and
coordination in the field of air navigation. It shall submit proposals and provide the
necessary support with a view to convergence towards, and implementation of, a
uniform European air traffic management system. ’

In particular, it shall provide regulatory, information, support and advisory services to
the Contracting Parties, and, on the basis of agreements pursuant to Article 2 of the
Convention, to recognised international organisations and to non-Contracting States.

In particufar, the Agency shall :

(a) coordinate the implementation plans of the Contracting Parties to ensure
convergence towards a uniform European air traffic management system;

(b) e>‘<a_mine_m_atter5 in thfa ﬁt_eld of air navigation under study by the International
Civil Aviation Organization (ICAO) and other international organisations

concerned with civil aviation and coordinate and submit amendments to ICAOQ
documents;

(c) develop proposals for detailed planning for the harmonisation and integration
of the air traffic services and systems, in particular the ground and airborne
components of air navigation systems of the Contracting Parties, with a view to
the establishment of a uniform Eurepean air traffic management system:

(d) develop proposals concerning the arrangements for the strategic planning and

design of routes and supporting arspace structures, in coordination with civil
and military experts appointed by States:

(e) develop proposals for the harmonisation of air traffic services regulations,
develop coordinated or common pslicies to improve air traffic management at

and around airports and support the improvement of efficiency and flexibility in
the use of airspace between civil and military users:
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() make proposals or play an advisory role in all aspects of policy and planning.
its scope is not limited to en-route air traffic management but enlarged to cater
for an integrated "gate-to-gate" approach to air traffic management. It is
assisted by national experts in preparing these proposals;

{g) study and promote measures for improving cost-effectiveness and efficiency in
the field of air navigation;

(h)  develop common criteria, procedures and methods to ensure the highest
efficiency and quality of air traffic management systems and air traffic services:

() coordinate Research, Development, Trials and Evaluation (RDTE)

programmes of national air traffic management organisations, including the
collection and dissemination of results;

() conduct common studies, tests and applied research as well as other technical
developments;

(k)  define, design, develop, validate and organise the implementation of a uniform
system for European air traffic management under the aegis of the Council.

When the Agency provides air navigation services, its aim shall be:
(a) to prevent collisions between aircraft;

(b} to ensure the orderly and expeditious flow of air traffic;

(c) to provide advice and information conducive to the safe and efficient conduct
of flights;

(d}y to notify appropriate organisations regarding aircraft in need of search and
rescue aid, and assist such organisations as required.

The Agency shall work in close collaboration with the users’ organisations in order to
meet as efficiently and economically as pessible the requirements of civil aviation. it

shall work in close collaboration with the military authorities to meet, under the same
conditions, the special requirements of miitary aviation.

For the accomplishment of its task, the Agency may, among other things, construct
and operate the buildings and installations it requires. However, it shall call upon
national technical services and make use of existing national installations whenever
this is technically and economically justified in order to avoid any duplication.

Atticle2

Subject to the powers conferred upon the General Assembly and the Council, the
Agency shall be managed by a Director General who shalt enjoy wide management
independence with regard to the implementation, utilisation and efficient operation of
the technical, financial and personnel ressurces pfaced at his disposal. To this end,

he/she shall take the measures which ie/she deems necessary in order to fulfi
his/her obligations.

Nevertheless, the Director General shall, with a view to submission for approval by
the Counci! in accordance with the provisans of the Convention:
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(a)

(b)

elaborate annual and five-year work programmes stating the impact on the
trends in the costs and unit rates;

draw up the five-year financial plan and the budget including the financial
obligations, and, as provide. Jorin. ...« 1V, the unit rates and tariffs;

{c) present an annual report to the Council on the activities and financial position
of the Organisation;

(d} present the principles governing the general structure of the Agency, the
details of this structure being the soie responsibility of the Director General.

3. Furthermore, the Director General shall:

(a) submit reports at regular intervals and seek instructions from the Council
whenever there is a risk of the objectives not being achieved, of the deadlines
or financial ceilings being exceeded, or in the event of major changes to
programmes;

(b)

negotiate the agreements referred to in Article 2 of the Convention, within the
framework of the directives issued by the Council.

Article 3

The Director General shall draw up and submit for the Council's approval, the Contract
Regulations relating to:

(a) the letting of contracts for the supply of goods and services to the Organisation;

{b) the supply of goods and services by the Organisation:

(c) the sale or disposal of surplus assets.

The Director General shall draw up, and submit for the Council's approval, the
Regulations, which shall determine, in particular, the conditions
national contributions, as well as the terms on which loans may
and will ensure proper financial management, including internal audit.

Article 4
Financial

governing payment of
be raised by the Agency,

Aricle 5

1, Without prejudice to the right of the Contracting Parties to submit proposals, the

Director General shall draw up and submit for the Council's a
Staff Regulations:

(a)

pproval, the Agency's

they shall include, in particular, provisions relating to the nationality of
personnel, selection and recruitment procedures and principles, salary

scales, pensions, interna! tax, disqualification for office, professional secrecy
and continuity of the service;

the Agency's staff shall be recruited from among nationals of the Contracting
Parties. Personnel from non-Contracting States may be employed pursuant
to the agreements provided for in Article 2.3 of the Convention, or in
exceptional cases by duly substantiated decision of the Director General.
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The Administrative Tribunal of the International Labour Organisation shall have sole
jurisdiction in disputes between the Organisation and the personnel of the Agency,

to the exclusion of the jurisdiction of all other courts and tribunals, national or
internationat.

Article 6

the Director General shall be appointed for a term of office of five years by the
General Assembly by a majority of the votes cast, on condition that the said majority
attains three-quarters of the weighted votes cast according to the weighting provided
for in Article 11 of the Convention and at least three-quarters of the Contracting
Parties casting a vote. His/her term of office may be renewed once in the same
manner. The Statute of the Director General shall be approved by the Council.

The Director General shall represent the Organisation in legal proceedings and for
all civil purposes.

Furthermore, in conformity with the policies adopted by the General Assembly and
the Council, the Director General:

(a) may appoint the staff and may terminate their services in accordance with
the Staff Regulations; appointments to Grade A1 and A2 functions for a term

of office of five years normally, renewable once, shall be subject to approval
by the Council;

(b) may borrow money in accordance with the Financial Regulations and within
the limits determined for that purpose by the Council;

{c) may enter into contracts in accordance with the Contract Regulations

referred to in Article 3 and within the limits determined for that purpose by the
Council;

(d) shall draw up and submit for the Council's approval the Regulation on data
protection provided for in Article 7.2(1) of the Convention:

(e) shall draw up and submit for the Council’'s approval the rules and procedures
applicable to standards, specifications and practices for air fraffic
management systems and services.

The Director General may discharge the aforesaid functions without prior reference
to the Council, but he/she shall keep the Council informed of all measures taken in
the exercise of the aforesaid powers.

The Council shall determine the conditions under which a substitute for the Director
General may be appointed should he/she be unable to perform his/her duties.

Article 7
The Budget shall be balanced as between receipts and expenditure.

Estimates of all receipts and expenditure of the Agency shall be prepared for each
financial year.

The financial year shall begin on 1 January and end on 31 December.
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3 The draft budget and draft five-year financial plan shall be submitted by the Director
General for the approval of the Council not fater than 31 October of the preceding
year.

Article 8

1. The Organisation may borrow on the international financial markets in order to
obtain the necessary resources for the accomplishment of its tasks.

2. The Organisation may issue loans on the financial markets of a Contracting Party in

accordance with national law relating to internal loans, or, in the absence of such
law, with the agreement of the Contracting Party.

3. The Financial Regulations shall determine the procedures by which the Organisation
raises and repays loans.

4. Each budget and each five-year financial pian shall specify the maximum amount

which the Organisation may borrow during the years covered by that budget and the
five-year financial plan.

5. In matters falling within the scope of this article, the Organisation shall act in

agreement with the competent authorities of the Contracting Parties or with their
banks of issue.

Article 9

The budget and the five-year financial plan may be revised during the financial year, if

circumstances so require, in accordance with the requirements prescribed for their
preparation and approval.

Article 10

1. The accounts of all the Agency budgetary receipts and expenditure, and the
Agency's financial management, shall be audited annually by an Audit Board.

2. The Audit Board shall be assisted in its wark by external consultant auditors, The

outside firm of consultant auditors shafl be appointed by the Council for a three-year
term in accordance with Article 7.2(f) of the Convention.

3. The purpose of the audit carried out by the Audit Board, with the assistance of
external consultant auditors, shall be to establish the regular nature of receipts and
expenditure and to ensure sound financial management. The Audit Board shall
submit to the Council at the close of each financial year a report incorporating the
Agency's comments. The Council may direct the Agency to take any appropriate
measures recommended in the audit report, in pursuance of Article 7.2(a) of the

Convention.

4. The Audit Board shall ensure that an appropriate internal control mechanism is put
in place within the Agency, which is in line with sound corporate practice and
management.

5 The Audit Board may review other financial issues refating to the Agency in line with

its Terms of Reference.




Article 11

1. Administrative or technical inspections of the services of the Agency may be carried

out, if so required by the Council, acting either on its own initiative or at the request
of the Director General.

2 Such inspections shall be made by officers of the administrations of the Contracting
Parties, with external assistance if required.  Each inspection committee shall
consist of at least two persons of different nationalities and should include as far as
possible a person who has taken part in a previous inspection.

Article 12
The Council shalt determine the working tanguages of the Agency.

Article 13
The Agency shall issue the publications necessary for its operation.

Article 14

All draft amendments of the Statute shall be submitted for the approval of the General
Assembly pursuant to the provisions of Article 6.1(d) of the Convention.
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Flight Information Regions

Federal Republic of Germany

Berlin Upper Flight Information Region
Hannover Upper Flight Information Region
Rhein Upper Flight Information Region
Bremen Flight Information Region
Dusseldorf Flight information Region
Frankfurt Flight Information Region
Minchen Flight Information Region

Berlin Flight Information Region

Republic of Austina

Wien Flight Infermation Region

Kingdom of Belgium - Grand Duchy of Luxembourg

Bruxelles Upper Flight information Region
Bruxelles Flight Information Region

Republic of Bulgaria

Sofia Flight Information Region
Varna Flight Information Region

Republic of Cyprus

Nicosia Flight Information Region

Republic of Croatia

Zagreb Flight information Region

Kingdom of Denmark

Kabenhavn Flight Information Region

Kingdom of Spain

Madrid Upper Flight Information Region
Madrid Flight Infermation Region

Barcelona Upper Flight Information Region
Barcelona Flight Information Region

Istas Canarias Upper Flight Information Region
islas Canarias Flight Information Region

French Republic - Principality of Monaco (*)

France Upper Flight Information Region
Paris Fiight Information Region

Brest Flight Information Region
Bordeaux Flight Information Region




Marseille Flight Information Region (*)
Reims Flight Information Region

United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

Scottish Upper Flight Information Region
Scottish Flight Information Region
London Upper Flight Information Region
London Flight Information Region

Helleni¢c Republic

Athinai Upper Flight Information Region
Athinai Flight information Region

Republic of Hungary

Budapest Flight Information Region

ireland

Shannon Upper Flight Information Region
Shannon Flight Information Region
Shannon Oceanic Transition Area enclosed by the following co-ordinates: 51° North

15° West, 51° North 8° West, 48° 30' North 8° West, 49° North 15° West, 51°North
15° West at and above FL55

{talian Republic

Milano Upper Flight Information Region
Roma Upper Flight Information Region
Brindisi Upper Flight Information Region
Milano Flight Information Region

Roma Flight Information Region

Brindisi Flight Information Region

Republic of Malta

Maita Flight Information Region

Kingdom of Norway

Oslo Upper Flight Information Region
Stavanger Upper Flight information Region
Trondheim Upper Flight Information Region
Bodg Upper Flight Information Region
Oslo Flight information Region

Stavanger Flight Information Region
Trondheim Flight Information Region

Bode Flight Information Region

Boda Oceanic Flight Information Region

Kingdom of the Netherlands

Amsterdam Flight Information Region
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Portuguese Republic

Lisboa Upper Flight Information Region

Lisboa Flight Information Region

Santa Maria Flight Information Region
Romania

Bucuresti Flight Information Region

Slovak Republic

Bratislava Flight Information Region

Republic of Slovenia

Ljubljana Flight information Region

Kingdom of Sweden

Malmé Upper Flight information Region
Stockholm Upper Flight Information Region
Sundsvall Upper Flight Information Region
Malmé Flight Information Region
Stockholm Flight information Region
Sundsvall Flight Information Region

Swiss Confederation

Switzerland Upper Flight Information Region
Switzerland Flight Information Region

Czech Republic

Praha Flight Information Region

Repubiic of Turkey

Ankara Flight Information Region
Istanbul Fiight Information Region
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Tax provisions

Atticle 1

Without prejudice to the exonerations provided for in Articles 22 and 23 of th
Convention, when the Organisation in the exercise of its official activitie;- mak e
substantial acquisitions of property or employs services of substantial valuae €S
respect of which indirect duties, taxes or charges (including such duties taxes in
charges levied on importation other than those referred to in Article 23 1 of thor
Convention) have been paid or are payable, the Governments of the ‘Memb X
States shall, whenever possible, take appropriate action to offset the effect on tr?r
Organisation of such duties, taxes or charges by means of an adjustment of the
financial contributions to the Organisation or by means of remission or i
reimbursement to the Organisation of the amount of the duties, taxes or charges 0

With regard to payments by the Organisation to Memb i

capital investments made by those States, in so far as th(?ar csotsatt(:iielrgoiesigetgt t::of
refunded by the Organisation, the said States shall ensure that their statements ;
the amounts in question submitted to the Organisation do not inciude duties. taxe
or charges from which the Organisation would have been exempt or which,woulds
be refunded to it or which would be the subject of an adjustment of the financial

contributions to the Organisation if the Organisation had made those investments
itself. |

The provisions of this Article shall not apply in respect of duties, taxe
. = ! S
collected as payment for public utility services. o charges

Arficle 2

Property acquired by the Organisation fo which Article 1.1 applies may not be sold

or otherwise disposed of except in accordance with conditions laid d
Governments of the States concerned. own by the

Adicle 3

The Director ‘General of the Agercy and the Staff members of the Organisation
shall be subjegt to a tax for _the berefit of the Organisation on salaries and
emoluments paid by the Organisafion in accordance with the rules and conditions

determined by the General Assembly. Such salaries and emoluments shall be
exempt from national income tax.

The Member States may, however, t&e into account salaries and emoluments

exempted from national income _tax when assessing the amount of the tax payable
on other income of those in receiptof the said salaries and emoluments

Paragraph 1 shall not apply to pensionsand annuities paid by the Organisation,

The names, titles, addresses as well as remunerations and where appropriate
pensions of employees and fomer employees to whom the provisions of




paiagraphs 1 and 2 of the present article are applicabiz shall be communizated
periodically to the Member States. e

Article 4

For the purpose of this Annex, the Organisation shafl act in ¢ i
relevant authorities of the Member States concerned. ancert with the

Article §

This Annex shall replace the Additional Protocol to the Convention signed at
Brussels on 6 July 1970, as amended by the Protoco! signed at Brussels on

21 November 1978, both in turn amended by Article XXXV of the P [
‘ r
at Brussels on 12 February 1981 amending the Convention. clocolsigned

Notwithstanding the provisions of paragraph 1 above, obligations under Article 3 of

the Additional Protocol of 6 July 1970 shall remain binding until the i
and commitments have been fully discharged. ] relsvant ciaim
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ANNEX 1y

PROVISIONS RELATING
TO THE COMMON ROUTE CHARGES SYSTEM




Provisions relating to the common
route charges system

Article 1

The Contracting Parties agree to continue to administer a joint system for th
e

establishment, billing and collection of route charges as a single charge per flight
for this purpose the services of EUROCONTROL. 9e pertight and to use

Article 2

The Organisation shall establish, bill and collect the route charges levied on users of en

route air navigation services on a proposal from the Contracting Parties participating in th
common route charges system. gt the

Atticle 3
In matters relating fo route charges, the Council shall be the body responsible for

determining the arrangements for giving effect to the General Assembly's decisions i
- 0
charge matters and supervising the Agency’s tasks in this field. ! o fote

The Council shall inter afia:

(a) prepare decisions for the General Assembly in route charge policy matters:

(b} determine the unit of account in which route charges are expressed:

(c) determine, in accordance with depisigxs taken on the basis of Article 6.2 of the
Convention, the conditions_ of application of the system, including the conditions of
payment, as well as the unit rates and tariffs and the period during which they are to

apply,
(d) approve reports relating to EUROCONTROL route charges activifies;
(e)  adopt the Financial Regulations applicable to the Route Charges System:

) approve the budgetary annexes refafing to EUROCONTROL route charges
activities.

Articie 4

The route charges indicated on the bili issued by the Organisation shall constitute a single

charge due in respect of each flight, which shall constitute a single claim b
FUROCONTROL, payable at its Headquarters Y

Article 5
1 The pharge shall be Ipayab1e by the person who was the operator of the aircraft at
the time when the flight was performed. The charge shall attach as a lien to the
aircraft which incurred the charge, irrespective of in whose hands it may be, if thé
law of the Contraciing Party concernedso permits. '
2.

Where an ICAQ designator or any other recognised designator is used in
identification of the flight, EUROCONTROL may deem the operator to be the aircraft
operating agency te whom the ICAO designator was allocated or was in the nrocess
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of allocation at the time of the flight ar identified in the filed flight nlan or identifieeg 1.,
use of that ICAO or other recognised designator in comnunication with air tramé
control or by any other means.

3. If the identity of the operator is not known, the owner of the aircraft shall be regarded
as the operator unless hefshe proves which other person was the operator.

4. The operator and the owner of the aircrafi shall be jointly and severally liable to pay
the charge, if the law of the Contracting Party concerned so permits.

Article 6

1. Where the amount due has not been paid, measures may be taken to enforce

recovery, including detention and sale of aircraft, if the law of the Contracting Party
where the aircraft has landed so permits.

2. Measures may also include, at EUROCONTROL's request, the review by a
Contracting Party or any competent body of the administrative authorisation
connected with air transport or air traffic management issued to a person liable to
pay the charge, if the relevant legislation so provides.

Article 7

1. Proceedings for recovery of the amount due shall be instituted either by
EUROCONTROL or, at EUROCONTROL's request, by a Contracting Party, or by
any body authorised for that purpose by a Contracting Party.

2. Recovery shall be effected by judicial or administrative pracedure.

3. Each Contracting Party shall inform EUROCONTROL of the procedures applied in
that State and of the competent courts, tribunals or administrative authorities.

Atticle 8
Recovery proceedings shall be instituted in the territory of the Contracting Party:
(a)  where the debtor has his/her residence or registered office;

()] where the debtor has a place of business, if neither histher residence nor histher
registered office is situated in the tetritory of a Contracting Party;

{c) where, in the absence of the grounds of jurisdiction set out in sub-paragraphs (a)
and (b) above, the debtor has assets;

(d) where EUROCONTROL has its headquarters, in the absence of the grounds of
jurisdiction set out in sub-paragraphs (a) fo (¢} above.
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Article 9

1. The provisions of Articles 5, 6, 7 and 8 shall not prevent any Contracting Part
any body authorised by a Contracting Party, acting at the Fequesty‘ 0;
EUROQCONTROL, from proceeding with the recovery of the amount due by thoe

detention and sale of aircraft in accordance with the administrative or judicial
procedure of the relevant Contracting Party. JHdicia

2. The power so to detain and sell shall extend to the equipment, spare
stores and documents of the aircraft detained or sold. P parts, fuel,

3. The validity and effect of detention and sale shall be determined by the law of the
Contracting Party where the detention has been effected.

Article 10

EUROCONTROL shali have the capacity to instifute proceedings before the competent
courts, tribunais and administrative authorities of States not parties to the Convention.

Adicle 11

The following decisions taken in a Contracting Party shail be recognised and enforced in the
other Contracting Parties:

(a) final decisions of a court or tribunal;

(b) decisions of an administrative authority which have been subject to review by a court
or tribunal, but are no tonger so, either because the court or tribunal has dismissed the
appeal by a final decision, or because the appeal has been withdrawn, or because the
time for lodging the appeal has expired.

Article 12

The decisions referred to in Article 11 shall not be recognised or enforced in the following
cases .

(a) if the court, tribunal or administrative authority of the Contracting Party of origin was
not competent in accordance with Article 8;

(D) if the decision is contrary to public policy of the Contracting Party addressed;

{c) if the debtor did not receive notice of the decision of the administrative authority or of

ihe institution of the proceedings in sufficient time to enable him/her to defend the
case or to appeal to acourtora tribunal;

(d) if proceedings relating to the same route charges have been previously instituted and
are stil pending before a court, tribunal or an administrative authority of the
Contracting Party addressed, ’ -

(e) if the decision is incompatiblc with a decision relating to the same routc charges given
in the Contracting Party addressed;

N if the court, tribunal or administrative authority of the Contracting Party of origin, in
order to arrive at its decision, has decided a preliminary question concerning Ithe




stalus or legal _capacity (_)f natural persons, rights in property arising out

matrimonial relationship, wills or succession in a way that confiicts with a ry| of a

private international law of the Contracting Party addressed, unless the Sameé C;f ths;
1 eSu

would have been obtained by the application of the rules of private .
that Contracting Party. P international law of

Article 13

The decisions referred fo in Article 11, if enforceable in the Contracting Part e
be enforced in accordance with the law of the Contracting Party addregsed I}; a;ggsg;r;,rj haa[i
: , an

order of enforcement shail on request be issued by a court, tribunal or : o _
. . ' an a
authority of the Contracting Party addressed. dministrative

Adicle 14
1. The request shall be accompanied by :

(a) a certified copy of the decision;

(b) in the case of a decision of a court or tribunal rendered by default, the original

or a certified copy of a document establishing that notice of i o
the proceedings was duly served on the debtor; of the institution of

(c)  in the case of an administrative decision, a document establishi
requirements of Article 11 have been met; ablishing that the

(d) a document establishing that the decision is enforceable in the Contracting

Party of origin and that the debtor has received notice of the decision in due
time. .

9. Aduly certified translation of the documents shall be supplied if the court, tri
administrative authority of the Contracting Party addressed so ur[;,qtlriliusnalh?r
legalisation or similar formality shall be required. e

Arficle 15

1. The request can be rejected only far one of the reasons set forth in Article 12. In no
case may the decision be reviewed on its merits in the Contracting Party addréssed

2 The procedure for the recognition and enforcement of the decision shall be governed

by the law of the Contracting Party addressed insofar as the Convention does not
otherwise provide. o

Aticle 15

The amount coliected by EUROCONTRGCL shell
accordance with the decisions of the Councit

be paid to the Contracting Parties in
Aricle {7

Where the claim is recovered by a Contraeting Party, the amount collected shall be aid
without delay to EUROCONTROL, which shall roceed in accordance with Arficle 16 F’The

recovery costs incurred by that Contracting Partyshall be charged to EURQCONTROL




The competent authorities of the Contracting Parties shall co-operate with EUROCONTROL
in the establishment and collection of route charges.

Arlicle 19

If the Council decides unanimously to abandon recovery of a charge, the Contracting
Parties concerned may take whatever action they deem fit. In such a case, the provisions of

the Convention relating to recovery and to recognition and enforcement of decisions shall
cease to apply.

Skierowano do druku ?J 9 marca 2004 r.
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EUROGCONTROL. majy  zostaé wzmocnione politycznymi | legislacyjnymi

uprawmeniami Wspéin oty.

V. W konkluzji pozwalam sobje stwierdzi¢, ze:

- Protokét 7 dnia 27 €zerwea 1997 r. ujednolica jacy Migdzynarodowq Konwencje
O wspélpracy w dziedzinije bezpieczenstwa Zzeglugi powietrznej
,,EUROCONTROL”, Podpisany w  Brukseli dnia 13 grudnig 1960 r. gz
PoZniejszymi ZRtianami,

- Proteké! z dnia 8 pazdziernika 2002 r. o Przystapieniu Wspolnoty Europejskiej
do Mi@dzynamdowej konwencji o wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa
Zeglugi powietrznej ,,EIZJROCONTROL”, ujednoliconej przez Protokol 7 dnia
27 czerwea 1997 r.,

83 zgodne z prawem Unii Europejskie;j.

Z powazajliglnf"\

Do Wigdomosei: //

Pan / e
Wlodzimierz Cimoszewicy Vi
Minister Spraw Zagranicznych

Pan

Marek Pol

Wiceprezes Rady Ministrow
Minister I_nfrastruktury






