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USTAWA
z dnia 18 sierpnia 2011 r.

o bezpieczenstwie morskim"?

D Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, ustawg z dnia 21
listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony Rzeczypospolitej Polskiej, ustawe z dnia 21 marca 1991
r. 0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawg z dnia 23 maja 1991 r. o
pracy na morskich statkach handlowych, ustawe z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu mo-
rza przez statki, ustawe z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski, ustawg z dnia 21 czerwca 2002 r. o mate-
riatach wybuchowych przeznaczonych do uzytku cywilnego, ustawg z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu
morskim, ustawe z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w érodowisku i ich naprawie, ustawg z
dnia 4 marca 2010 r. o $wiadczeniu ustug na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz ustawg z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

% Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw Unii Europej-
skiej:

1) dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej minimalnych wymagaf w dziedzinie bezpie-
czefistwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach (Dz. Urz. WE L 113 z
30.04.1992, str. 19-36, z pdzn. zm.),

2) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkéw (Dz. Urz. WE L 46 z

17.02.1997, str. 25, z pdZn. zm.),

3) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla

statkéw rybackich o diugosci 24 metréw i wiekszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998, str. 1, z p6zn. zm.),

4) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrézujacych na pokladzie stat-

kéw pasazerskich ptynacych do portéw pafistw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw panstw czionkowskich

Wspélnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z péZn. zm.),

5) dyrektywy 99/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladow dla bez-

piecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z

01.06.1999, str. 1, z péZn. zm.),

6) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspélnotowy system monitorowania i in-

formacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str. 10),

7) dyrektywy 2003/25/WE z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegélnych wymogéw statecznoéciowych

dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123/22 z 17.05.2003, str. 286),

8) dyrektywy 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia maryna-

rzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33),

9) dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych organi-

zacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialaf administracji morskich (Dz.

Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47),

10) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo

portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57),

11)  dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca

wsp6lnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 101),

12) dyrektywy 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi pan-

stwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 132),

13) dyrektywy 2009/42/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do

przewozu rzeczy i 0s6b droga morska (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009, str. 29, z p6zn. zm.),

14) dyrektywy 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazer-

skich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1),



Rozdzial 1
Przepisy ogodlne

Art. 1.
Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego stalych
urzadzen i wyposazenia, inspekcji statku, kwalifikacji i skladu zalogi statku, bezpiecznego
uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

Art. 2.

Ustawe stosuje sie z zachowaniem postanowieni uméw migdzynarodowych, o ktdérych mowa
w art. 5 pkt 33, art. 62 ust. 1 pkt 1, 314, art. 101 ust. 1 i art. 115, ktérych Rzeczpospolita Pol-
ska jest strong, wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej, ogtoszonymi w trybie okre§lonym odr¢bnymi przepisami.

Art. 3.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkéw morskich o polskiej przynaleznoscei;
2) statkéw morskich o obcej przynalezno$ci znajdujacych si¢ na:

a) polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym,
uwzgledniajac postanowienia uméw migdzynarodowych, ktérych Rzeczpospoli-
ta Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepiséw o monitorowaniu i informa-
cji o ruchu statkow.

2. Do statkow zeglugi $rodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy
ustawy stosuje sie w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4.

1. Przepisow ustawy, z zastrzezeniem przypadkow w niej okre$lonych, nie stosuje si¢ do
jednostek pltywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

2. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow, z zastrzeze-
niem przypadkéw okreslonych w ustawie dotyczacych obowiazku zglaszania kapitanowi
portu informacji dotyczacej identyfikacji statku przed wej$ciem lub wyjsciem z portu
oraz uzyskania zezwolenia na wejécie do portu lub wyjscie z portu, nie stosuje si¢ do:

1) statkow stuzby panistwowej specjalnego przeznaczenia;

15) dyrektywy 2010/36/UE z dnia 1 czerwca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 162 z 29.06.2010,
str. 1),

16) dyrektywy 2010/65/UE z dnia 20 paZdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla stat-
kéw wchodzacych do portéw lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe
2002/6/WE (Dz. Urz. UE L 283/1 z 29.10.2010, str. 1),

17) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 Iutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady ustanawiajacq wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz.
UEL 49 z24.02.2011, str. 33).



2) statkdw rybackich o dlugosci do 24 m;

3) statkéw o wartosci historycznej o dhugoscei do 45 m;

4) jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 24 m;

5) jachtéw komercyjnych o dhugosci do 24 m odplatnie udostepnianych bez zatogi;

6) paliwa na statkach o pojemnosci brutto ponizej 1 000 oraz zapasdw i wyposazenia na
wszystkich statkach.

3. Przepisy ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow stosuje si¢ do
statkow rybackich o diugoéci calkowitej powyzej 15 m w zakresie obowigzku wyposaze-
nia tych statkéw w urzadzenie Systemu Automatyczne] Identyfikacji (AIS).

4. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze, w
drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki ptywajace Ma-
rynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. 5.

llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku mor-
skim, w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i ruchome platformy
wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy mi¢dzynarodowe stanowig inaczej;

2) statku o wartosci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe 1 ich re-
pliki, w tym réwniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost trady-
cyjnych i umiejetnosci zeglarskich uzywane zgodnie z zasadami tradycyjnego Zze-
glarstwa i tradycyjnych technik;

3) statku rybackim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany do ry-
botéwstwa morskiego lub pozyskiwania innych zasobéw morza;

4) statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany do
przewozu wigce]j niz 12 pasazerow;

5) promie pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski posiada-
jacy urzadzenia umozliwiajace wjazd i wyjazd z niego pojazdow drogowych lub ko-
lejowych;

6) statkach shuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia — nalezy przez to rozumie¢
statki uzywane wylacznie do:

a) inspekeji 1 pomiar6w hydrograficznych,

b) ratowania zycia na morzu,

¢) zwalczania rozlewow olejow i substancji szkodliwych lub zanieczyszczajacych
srodowisko naturalne,

d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,

¢) wykonywania ustawowych zadan Stuzby Celnej,

f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozaréw,

g) tamania lodéw;

7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny,
o napedzie zaglowym lub mechanicznym;

8) jachcie rekreacyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny;



9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony do celéw spor-
towych lub rekreacyjnych, uzywany do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerdw w ra-
mach prowadzenia dziatalnosci polegajacej na:

a) odplatnym przewozie 0sob,

b) odptatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,

¢) odptatnym udostepnianiu statku w celach potowu organizméw morskich na pod-
stawie sportowego zezwolenia potowowego zgodnie z przepisami o ryboldw-
stwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zaloga,

e) kazdym innym odptatnym udostepnianiu statku,

10) jachcie §rodladowym — nalezy przez to rozumie¢ statek zeglugi $rédladowej o napeg-
dzie zaglowym lub mechanicznym przeznaczony lub uzywany wylacznie do upra-
wiania sportu lub rekreacji, w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 grudnia 2000
r. 0 zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.Y);

11) dzialaniach statek-port — nalezy przez to rozumie¢ dziatania wywotujace bezposred-
ni wplyw na statek zwigzane z przemieszczaniem 0sob, fadunku lub zaopatrzenia,

12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach morskich
zapewniajaca polaczenie pomigdzy co najmniej dwoma portami, zgodnie z opubli-
kowanym rozkladem lub odbywajaca si¢ z takg regularnoscia lub czgstotliwoscia,
ktora pozwala rozpozna¢ jej cykliczny charakter;

13) pasazerskiej zegludze krajowej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach mor-
skich uprawiang przez statki pasazerskie pomigdzy portami morskimi Rzeczypospo-
litej Polskiej;

14) miedzynarodowej zegludze pasazerskiej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wo-
dach morskich statkiem pasazerskim inng niz pasazerska zegluga krajowa;

15) informacji dotyczacej identyfikacji statku — nalezy przez to rozumie¢ podstawowe
informacje o statku, takie jak nazwa oraz, o ile statek posiada, sygnal rozpoznawczy
oraz numer IMO statku nadany przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO)
lub morski radiowy numer identyfikacyjny MMSI;

16) organizacji — nalezy przez to rozumie¢ instytucj¢ klasyfikacyjna wykonujaca zada-
nia w zakresie nadzoru technicznego nad statkami;

17) uznanej organizacji — nalezy przez to rozumie¢ organizacj¢ uznana przez Komisje
Europejska zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspdlnych regul i
norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow statkow;

18) przepisach klasyfikacyjnych — nalezy przez to rozumie¢ wymagania uznanej organi-
zacji w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen oraz wyposazenia, a takze
utrzymania statku oraz procedur przeprowadzania przegladéw statku;

19) przegladzie statku — nalezy przez to rozumie¢ kontrole przeprowadzang przez orga-
nizacje w celu potwierdzenia zgodnosei z przepisami klasyfikacyjnymi dla wydania
swiadectwa klasy;

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846 i Nr
176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818, z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr 182,
poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622 i Nr 168, poz. 1003.



20) $wiadectwie klasy — nalezy przez to rozumie¢ dokument wydany przez uznang or-
ganizacje potwierdzajacy zdolno$¢ lub przystosowanie statku do okreslonego uzy-
wania zgodnie z przepisami klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji;

21) certyfikacie — nalezy przez to rozumieé dokument bezpieczefistwa wydany dla stat-
ku zgodnie z przepisami ustawy oraz uméw migdzynarodowych;

22) dacie rocznicowej — nalezy przez to rozumie¢ dzien i miesigc kazdego roku, taki
sam jak w dacie uptywu waznoéci danego certyfikatu;

23) inspekcji — nalezy przez to rozumieé kontrole przeprowadzang przez:

a) panstwo bandery, inne panstwo na zlecenie panstwa bandery lub uznang organi-
zacje w imieniu panstwa bandery, w celu potwierdzenia, ze statek 1 jego zaloga
spelniajg wymagania okreslone w przepisach krajowych i migdzynarodowych,

b) pafistwo portu zgodnie z postanowieniami Memorandum Paryskiego;

24) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ porozumienie Panstw Europej-
skich, Rosji i Kanady w sprawie inspekcji pafistwa portu, podpisane w Paryzu 26
stycznia 1982 r. (Dz. Urz. M1 z 2008 r. Nr 135, poz. 77);

25) regionie Memorandum Paryskiego — nalezy przez to rozumie¢ obszar geograficzny,
w ktérym panstwa-strony Memorandum Paryskiego przeprowadzaja inspekcje na
podstawie postanowien tego Memorandum;

26) systemie THETIS — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny wspomagajacy
realizacje zadan inspekcji panstwa portu, zawierajacy dane dotyczace inspekcji pan-
stwa portu przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego;

27) priorytecie I lub priorytecie II — nalezy przez to rozumie¢ element opisujacy status
statku w systemie THETIS, okreslajacy obowigzek przeprowadzenia inspekcji stat-
ku, zalezny od profilu ryzyka statku, a takze czasu jaki uptynat od ostatniej inspekcji
oraz zaistnienia czynnikéw nadrzednych lub nieoczekiwanych okolicznosci;

28) profilu wysokiego, profilu $redniego lub profilu niskiego ryzyka — nalezy przez to
rozumie¢ element systemu THETIS opisujacy statek w zaleznosci od parametréw
okres$lonych w przepisach Unii Europejskiej w sprawie kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu, decydujacy o priorytecie inspekcji statku, zakresie i czestotli-
wosci jej przeprowadzania;

29) zatrzymaniu statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zakazujaca wyjscia statku w
morze z powodu wykrytych uchybiefi, ktére pojedynczo lub razem czynig statek nie-
zdatny do zeglugi morskiej;

30) wstrzymaniu operacji — nalezy przez to rozumie¢ decyzje¢ zakazujaca kontynuowa-
nia pracy statku ze wzgledu na wykazane uchybienia, ktére pojedynczo lub razem
moglyby uczyni¢ dalsza prace statku niebezpieczna;

31) zakazie wejscia do portu — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ wydang kapitanowi lub
armatorowi statku skutkujaca, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi
inspekcji panstwa portu, zakazem wejscia do wszystkich portéw i kotwicowisk
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j;

32) zakazie uzywania statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zabraniajacag uprawia-
nia regularnej zeglugi promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazer-
skiego wydang zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi systemu obo-
wigzkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i
szybkich statkow pasazerskich;

33) umowach miedzynarodowych — nalezy przez to rozumiec¢:



a) Miedzynarodowg konwencje o bezpieczenistwie zycia na morzu, sporzadzong w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319) wraz
z Protokolem dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z
1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), i z Protokotem z
1988 r. do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu z
1974 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz. 372), zwang dalej ,,Konwencjg SOLAS?,

b) Miedzynarodowa konwencje o liniach ladunkowych, sporzadzona w Londynie
dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282) wraz z Protokotem z
1988 r. do Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r. (Dz. U.
z 2009 r. Nr 33, poz. 282), zwang dalej ,,Konwencjg o liniach tadunkowych”,

¢) Konwencje w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderze-
niom na morzu, sporzadzong w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z
1977 r. Nr 15, poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106), zwana dalej ,,Kon-
wencja o zapobieganiu zderzeniom”,

d) Miedzynarodowg konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez stat-
ki, 1973 r., sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmieniong Proto-
kolem uzupekniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz.
U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupehiajacym sporzadzonym w
Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwang
dalej ,,Konwencja MARPOL?”,

e) Miedzynarodowa konwencje o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., spo-
rzadzong w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz.
247), zwang dalej ,,Konwencja TONNAGE”,

f) Miedzynarodowa konwencje w sprawie kontroli szkodliwych systemow prze-
ciwporostowych na statkach, podpisang w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r.
(Dz. U. z2008 r. Nr 134, poz. 851);

34) Kodeksie ISM — nalezy przez to rozumie¢ Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu, okreslony w
rozdziale IX Konwencji SOLAS;

35) panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej — nalezy przez to rozumie¢ réwniez pan-
stwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strone
umowy 0 Europejskim Obszarze Gospodarczym;

36) pafistwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebedace czlonkiem Unii Eu-
ropejskie;j.

Art. 6.

1. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego statych
urzgdzen, wyposazenia i eksploatacji, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania, wytyczne lub
zalecenia migdzynarodowe o charakterze specjalistycznym dotyczace bezpieczenstwa
morskiego, budowy statku, jego statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, ustanawia-
ne w szczegolnosci przez:

1) Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO);
2) Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA);
3) Migdzynarodowa Organizacje Hydrograficzng (IHO).



2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej majac na uwadze upowszechnianie za-
sad dobrej praktyki morskiej moze wyda¢, w drodze obwieszczenia, informacje o zalece-
niach i wytycznych wydawanych przez organizacje miedzynarodowe w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji.

Art. 7.
1. Na potrzeby administracji morskiej terenowe organy administracji morskiej tworzg elek-
troniczng baze danych o statkach o polskiej przynaleznosci.
2. Baza danych, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera informacje dotyczace:
1) identyfikacji statku;
2) przeprowadzanych przegladéw i inspekeji panstwa bandery;
3) uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji i certyfikacji statku;
4) organu, ktéry przeprowadzit inspekcje statku w ramach kontroli panstwa portu, oraz
daty inspekc;ji;
5) wynikow inspekcji przeprowadzonych w ramach inspekcji panstwa portu, w szcze-
golnosci dotyczacych uchybien i zatrzyman statku;
6) wypadkow i incydentow morskich;
7) identyfikacji statkoéw, ktdre zmienity bander¢ z polskiej na obca w ciggu ostatnich 12
miesigcy;
8) innych danych o statkach o polskiej przynaleznosci uznanych za istotne przez organy
administracji morskie;.
3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2:
1) pkt 4 i 5 — przekazuje armator statku o polskiej przynaleznosci;
2) pkt 6 — przekazujg podmioty wiasciwe do prowadzenia dochodzen w sprawach wy-
padkéw i incydentéw morskich;
3) pkt 7 — przekazuja podmioty prowadzace rejestr statkéw o polskiej przynaleznosci.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, spo-
séb prowadzenia bazy danych o statkach o polskiej przynaleznosci, w tym wprowadzania
i aktualizacji informacji o tych statkach, warunki dostgpu wiasciwych organéw panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Komisji Europejskiej do informacji zamieszczo-
nych w bazie oraz zakres ich wykorzystania, majac na uwadze potrzebg zapewnienia do-
stepnosci informacji zamieszczonych w bazie oraz przepisy Unii Europejskiej w zakresie
wymagan dotyczacych panstwa bandery.

Art. 8.

1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze charakter wykony-
wanych zadan administracji morskiej lub liczbe statkéw o polskiej przynaleznosci, moze
upowazni¢, w drodze decyzji, uznang organizacj¢e do wykonywania zadan administracji
morskie;j.

2. Organy administracji morskiej sprawujg nadzér nad uznanymi organizacjami upowaznio-
nymi do wykonywania zadan administracji morskiej.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, spo-
sOb 1 zakres upowazniania oraz sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami upo-
waznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej, majac na uwadze koniecz-



noéé zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz wiasciwe wy-
konywanie powierzonych zadan przez uznane organizacje.

Art. 9.

1. Minister whasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada co najmniej raz na 7 lat do Se-
kretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wniosek o prze-
prowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO dotyczacymi systemu dobrowolne-
go audytu panstw czlonkowskich IMO? . Po przeprowadzeniu audytu minister publikuje
jego wyniki na stronie internetowej ministerstwa i nadzoruje usunigcie stwierdzonych
uchybien.

2. Urzedy, stuzby i inne podmioty realizujace zadania i obowiazki wynikajace z przepisow
IMO - Kodeks wdrazania obowigzkowych instrumentéw IMO”, poddaje si¢ audytowi
IMO w zakresie wypelniania tych obowigzkow.

3. Audyt, o ktérym mowa w ust. 1, poprzedza si¢ przeprowadzaniem audytow wewngtrz-
nych w urzedach, stuzbach i innych podmiotach realizujacych zadania, o ktérych mowa
w ust. 2. Przeprowadzanie audytéw wewnetrznych koordynuje minister wiasciwy do
spraw gospodarki morskiej.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze rozporzadze-
nia, sposéb przygotowania administracji morskiej do audytu IMO, a w szczeg6lnosci tryb
organizacji i przeprowadzania audytéw wewnetrznych, jednostki nimi objgte oraz tryb
usuwania stwierdzonych uchybien, kierujac sie koniecznoscig zapewnienia prawidtowego
i sprawnego przygotowania i przebiegu audytu IMO.

Art. 10.

Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja system zarzadzania jakoscig zgodny z normg ISO
9001 w odniesieniu do spraw zwigzanych z realizacjg zadan panstwa bandery, pafistwa portu i
panstwa nadbrzeznego.

Rozdzial 2
Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

Art. 11.
1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpie-
czenistwa w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia, okreslonym w:
1) umowach migdzynarodowych;

2) przepisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. 0 wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93,
poz. 899), zwanej dalej ,,ustawa 0 wyposazeniu morskim”;

3) przepisach ustawy.

* Rezolucja IMO A.974 (24) — Ramy i procedury systemu dobrowolnego audytu parstw cztonkowskich IMO,
przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 1 grudnia 2005 r. w zakresie zobowigzan panstwa bandery, panstwa
portu i pafistwa nadbrzeznego wynikajacych z rezolucji IMO A.996(25) — Kodeks wdrazania obowiazkowych
instrumentow IMO, 2007 (Dz. Urz. MI z 2011 r. Nr 6, poz. 35).

%) Rezolucja IMO A.996(25) — Kodeks wdrazania obowiazkowych instrumentow IMO, 2007, przyjeta przez
Zgromadzenie IMO w dniu 29 listopada 2007 r. (Dz. Urz. MI z 2011 1. Nr 6, poz. 35).



2. Niezaleznie od spelnienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, statek moze by¢ dopusz-
czony do zeglugi tylko wowczas, jezeli odpowiada wymaganiom w zakresie bezpieczen-
stwa i higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych, okreslonym w:

1) Konwencji nr 92 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia za-
logi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej w Genewie dnia 18 czerwca 1949
r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia za-
logi na statku (postanowienia uzupelniajace), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdzier-
nika 1970 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512);

3) Konwencji nr 147 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej minimalnych
norm na statkach handlowych, przyjetej w Genewie dnia 29 paZzdziernika 1976 r.
(Dz. U. z 1997 1. Nr 72, poz. 454).

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia
bezpieczenstwa statkow oraz zycia i zdrowia 0sob na statkach, dla statkéw podlegajacych
umowom mig¢dzynarodowym, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowigzujace szczeg6lowe przepisy techniczne w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzen i wyposazenia wydawane przez organizacjg;

2) okresli¢ warunki uznawania przepisoéw technicznych wydanych przez organizacjg, za
spetniajace wymagania bezpieczenstwa, majac na uwadze posiadane uznanie Komi-
sji Europejskiej przez te organizacje;

3) zwiekszy¢ wymagania wobec statkéw podlegajacych umowom migdzynarodowym,
w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia w stosunku do wy-
magan okreslonych tymi umowami, zgodnie z ich przepisami;

4) wylaczyé statki podlegajace umowom migdzynarodowym spod dziatania niektérych
postanowien tych umoéw, zgodnie z ich przepisami.

4, W przypadku uznania przepisow klasyfikacyjnych organizacji innej niz uznana organiza-
cja, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje informacj¢ w tej spra-
wie Komisji Europejskiej oraz pozostalym panstwom cztonkowskim Unii Europejskiej.

Art. 12.

1. Statek niepodlegajacy umowom miedzynarodowym moze by¢ uzywany w zegludze mor-
skiej, jezeli jego budowa, stale urzadzenia i wyposazenie zapewniajg bezpieczne upra-
wianie zeglugi, ochrone $rodowiska morskiego oraz bezpieczefistwo zycia i zdrowia 0sdb
na nim przebywajacych, z uwzglednieniem wymagan uméw migdzynarodowych, w za-
kresie okreslonym w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wy-
magania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkow nie-
objetych umowami miedzynarodowymi badz uzna za obowigzujace w tym zakresie wy-
magania okreslone w przepisach technicznych uznanej organizacji, kierujac si¢ koniecz-
noscia zapewnienia bezpieczenstwa statkoOw oraz zycia i zdrowia 0séb przebywajacych
na statkach, z uwzglednieniem, dla statkéw rybackich o dlugosci co najmniej 24 m ,
przepisow Unii Europejskiej ustanawiajacych zharmonizowany system bezpieczenstwa
dla takich statkow.
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Art. 13.

. Statek powinien mie¢ wyznaczong wolng burt¢ zgodnie z postanowieniami Konwencji o

liniach tadunkowych.

. Organem wiasciwym do wyznaczenia wolnej burty jest dyrektor urzedu morskiego.
. Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burte, otrzymuje $wiadectwo wolnej burty oraz

znak wolnej burty, ktéry nalezy umiesci¢ na obu burtach statku.

. Za czynnosci zwiagzane z wydaniem $wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ oplatg w wyso-

kosci okreslonej w zalgczniku do ustawy.

. Optata, o ktorej mowa w ust. 4, stanowi dochéd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy $wiadectwo wolnej burty wydaje uznana organizacja, dochéd budzetu

panstwa stanowi 10% oplaty ustalonej w zalaczniku do ustawy.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb

postepowania w sprawach wyznaczania wolnej burty oraz wzory miedzynarodowych
$wiadectw wolnej burty, uwzgledniajac postanowienia Konwencji o liniach fadunko-

wych.

Art. 14,

. Statek powinien by¢ wyposazony w urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfikacji

(AIS), spelniajagce wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS powinien utrzymywac je w dziataniu cig-

glym z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych porozumienia migdzynarodowe lub przepisy
IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej.

. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, kate-

gorie statkéw zwolnionych z wymogu wyposazenia w urzadzenia systemu AIS, biorgc
pod uwage pojemnos¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkéw, z uwzgled-
nieniem przepiséw Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o
ruchu statkow.

Art. 15,

. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR) albo uproszczo-

ny rejestrator danych z podrézy (S-VDR), spelniajacy wymagania okreslone w rozdziale
V Konwencji SOLAS.

. Minister wiadciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, kate-

gorie statkéw, ktore moga by¢ wyposazone w S-VDR, oraz kategorie statkow zwolnio-
nych z obowigzku wyposazenia w VDR albo S-VDR, biorac pod uwagge pojemnos¢ brut-
to, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkdw, z uwzglednieniem przepiséw Unii Eu-
ropejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 16.

. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodows powinien by¢ wyposazony w urzadzenie

Systemu Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), spelniajagce wymagania
okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

. Statek wyposazony w urzadzenie systemu LRIT powinien utrzymywa¢ je w dziataniu

ciaglym z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych porozumienia migdzynarodowe lub przepi-
sy IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna, Ze
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utrzymywanie urzadzenia systemu LRIT w dzialaniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla
bezpieczenstwa lub ochrony statku.

3. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci nie-
zwlocznie informuje o wylaczeniu urzadzenia systemu LRIT dyrektora urzedu morskiego
wlasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w
dzienniku poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urzadze-
nia.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) kategorie statkow zwolnionych z obowigzku wyposazenia w urzadzenia systemu
LRIT, majac na uwadze pojemnos$¢ brutto, rodzaj, rok budowy, rejon zeglugi statkow
oraz uzywane przez te statki systemy identyfikacji,

2) warunki przekazywania danych z urzadzen systemu LRIT do Centrum Danych LRIT

— z uwzglednieniem przepiséw Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i in-
formacji o ruchu statkow.

Art. 17.

1. Stacje atestacji urzadzen i wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowe;j,
$rodkéw ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych, podlegaja, zgodnie z
przepisami Konwencji SOLAS, uznawaniu oraz nadzorowi dyrektora urzedu morskiego.

2. Uznania dokonuje si¢, w drodze decyzji, po przeprowadzeniu kontroli polegajacej na
sprawdzeniu spelnienia wymagan w zakresie bazy technicznej stacji atestacji oraz kwali-
fikacji jej personelu. Potwierdzeniem uznania jest $wiadectwo uznania.

3. S\Adad?ctwo uznania wydaje sie na okres 5 lat na podstawie pozytywnych wynikow kon-
troli. Swiadectwo podlega potwierdzeniu w okresach rocznych.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ kontrole sprawdzajace w celu stwier-
dzenia, czy stacja atestacji w okresie waznosci $wiadectwa uznania spetnia wymagania, o
ktérych mowa w ust. 2.

5. Na podstawie negatywnych wynikéw kontroli dyrektor urzgdu morskiego, w drodze de-
cyzji, cofa uznanie lub odmawia wydania swiadectwa uznania.

6. Za przeprowadzenie kontroli i wydanie §wiadectwa uznania pobiera sig¢ oplate okreslong
w zataczniku do ustawy. Oplata stanowi dochdéd budzetu panstwa.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdtowe warunki i tryb uznawania stacji atestacji,
2) szczegblowy sposdb sprawowania nadzoru nad stacjami atestacji,
3) wzor $§wiadectwa uznania dla stacji atestacji
— kierujac sie konieczno$cig zapewnienia prawidlowego przeprowadzania atestacji urza-
dzen 1 wyposazenia statku, z uwzglednieniem wymagan Konwencji SOLAS.

Rozdzial 3
Inspekeje statku

Oddzial 1
Inspekcja panstwa bandery
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Art. 18.

1. W celu zapewnienia spelniania przez statek o polskiej przynaleznosci wymagan, o kté-
rych mowa w art. 11, oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspekcji panstwa
bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w zakresie, terminach i trybie okre-
$lonych w ustawie, umowach migdzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 mar-
ca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.
U. 22003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.”).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzedéw morskich, a za
granicg rowniez konsulowie.

3. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych moze okreéli¢, w drodze rozporzadzenia, or-
gany inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Policji, rodzaje przegla-
dow 1 inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje i wzory dokumentow jedno-
stek plywajacych, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wykonywanych przez te
jednostki ptywajace.

4. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne
dla jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, rodzaje przegladow i inspekcji, oraz
tryb ich dokonywania, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wykonywanych przez
te jednostki ptywajace.

5. Organy inspekcyjne mogg powierzy¢ przeprowadzenie okreslonych inspekcji wyznaczo-
nym w tym celu osobom [ub uznanej organizacji.

6. Organy inspekcyjne, o ktérych mowa w ust. 2, mogg zwréci¢ sie do organu inspekcyjne-
go innego panstwa o przeprowadzenie inspekcji panstwa bandery i wydanie odpowied-
niego certyfikatu w ich imieniu, jezeli panstwo to jest strona umowy migdzynarodowe;j,
na podstawie ktdrej dany certyfikat zostal wydany.

7. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa bandery przy pomocy inspektora in-
spekcji panstwa bandery.

8. Inspektorem inspekcji pafistwa bandery moze by¢ osoba, ktéra posiada kwalifikacje, do-
$wiadczenie oraz wiedze w zakresie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow.

9. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

10. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 9, przystuguje réwniez osobie wykonujacej czyn-
nosci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa bandery oraz osoby
wykonujacej czynno$ci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery, kie-
rujac sie koniecznoscig okreslenia niezbednych informacji umozliwiajacych identyfikacje
inspektora oraz tej osoby, a takze potrzeba okreslenia jednolitego wzoru tego dokumentu.

Art. 19.
1. Armator albo kapitan statku sa obowigzani:
1) zglosi¢ statek do inspekeji panstwa bandery;

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652, z
2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz.
1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753 i Nr
98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622 i Nr 134, poz. 778.
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2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymagajacym
przeprowadzenia inspekcji doraznej;

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do inspekcji
panstwa bandery, przedtozy¢ zadane dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa oraz
udzielié¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynnosci niezbednych do przeprowadze-
nia inspekcji panstwa bandery.

2. Koszty czynnodci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, zalicza si¢ do kosztéw eksploatacji
statku.

3. Inspekcje panistwa bandery przeprowadza sie, w miare mozliwosci, bez uszczerbku dla
eksploatacji statku.

Art. 20.
1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega inspekcji:

1) wstepnej — przeprowadzanej przed wpisaniem statku do polskiego rejestru okretowe-
go lub w celu uzyskania po raz pierwszy certyfikatu wymaganego dla danego statku,
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 23 ust. 4,

2) rocznej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu, corocznie w
okresie od trzech miesiecy przed uptywem daty rocznicowej do trzech miesigcy po
tej dacie;

3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu w okresie
trzech miesiecy przed lub trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej dacie rocznicowe]
certyfikatu;

4) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwiazku z uptywem waznosci certyfikatu w ce-
lu wydania nowego certyfikatu, nie wczesniej niz 3 miesiace przed utratg jego waz-
nosci i nie pézniej niz w dniu utraty waznosci tego certyfikatu;

5) doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zo-
stal uszkodzony lub ze nastapita zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub wyposa-
zeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana mogg wplyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a
takze w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze polozenie linii tadunkowe;j statku
nie odpowiada wskazaniom zawartym w $wiadectwie wolnej burty.

2. Inspekcja dorazna moze by¢ przeprowadzona rowniez:

1) po zatrzymaniu statku — w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustalenia przy-
czyn ich powstania;

2) przed wyjsciem statku z polskiego portu, dla statku:

a) okazjonalnie wychodzacego w podroze miedzynarodowe, lub ktéry bedzie pod-
dany inspekcji panstwa portu w nastgpnym porcie zgodnie ze wskazaniem w
systemie THETIS,

b) o profilu wysokiego ryzyka;

3) w celu nadzorowania prawidtlowosci dziatan uznanych organizacji upowaznionych do
wykonywania zadan administracji morskiej;

4) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zaladowany ponad granice
dozwolone w §wiadectwie wolnej burty;

5) z innych przyczyn uznanych przez organ inspekcyjny za konieczne ze wzgledu na
bezpieczenstwo statku.



14

Art. 21.

1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktéry byt uprzednio wpisany
do rejestru okretowego panstwa trzeciego, inspekcja wstepna ma na celu dodatkowo
sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom w zakresie wymagan okreslonych w ustawie o wyposazeniu
morskim;

2) posiada znak zgodno$ci lub

3) moze byé uznane za réwnowazne z wyposazeniem spelniajacym wymagania w ro-
zumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdzajacych, ze
wyposazenie statku spelnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, na jego wniosek,
wydaje certyfikat uznania wyposazenia za rownowazne. Certyfikat ten powinien okresla¢
warunki i ograniczenia stosowania tego wyposazenia i powinien by¢ przechowywany na
statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie statku moze zosta¢ uznane za réwnowazne, dyrektor
urzedu morskiego moze podja¢ dzialania okreslone w art. 40f ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnoéci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935 oraz z 2011 r. Nr
102, poz. 586).

4. Koszty uzyskania dokumentdw i certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 2, ponosi armator.

Art. 22,
W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega audytowi:

1) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodnosci oraz certyfi-
katu zarzadzania bezpieczefistwem lub dokumentéw tymczasowych;

2) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznosci dokumentu zgodno-
sci;

3) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu zarzg-
dzania bezpieczenstwem,;

4) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego dokumentu zgodno-
$ci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem w zwigzku z uptywem ich wazno-
sci;

5) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w okresach pomigdzy audytami.

Art. 23.
1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikéw przeprowadzanych in-
spekcji panstwa bandery, odpowiednie certyfikaty, okreslone na podstawie ust. 4. W cer-
tyfikatach ustala si¢ okres ich waznosci.

2. Organ inspekcyjny pobiera oplatg za:
1) przeprowadzenie inspekcji lub audytu,

2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, dokumentu zgodnosei lub doku-
mentu tymeczasowego
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— w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Oplata stanowi dochéd budzetu pan-
stwa.

3. W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, wykonuje uznana organiza-
cja upowazniona do wykonywania zadaf administracji morskiej, dochéd budzetu pan-
stwa stanowi 10% oplaty ustalonej w zalaczniku do ustawy.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, ter-
miny, tryb i zakres przeprowadzania poszczegdélnych rodzajow inspekcji 1 audytow, a
takze rodzaje i wzory certyfikatow kierujac sie konieczno$cig zapewnienia bezpieczen-
stwa statkow, z uwzglednieniem postanowien uméw miedzynarodowych oraz przepisow
Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery, a dla statkow ry-
backich o dlugo$ci co najmniej 24 m — przepiséw Unii Europejskiej ustanawiajacych
zharmonizowany system bezpieczenstwa dla takich statkow.

Art. 24,
Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktérych mowa w art. 20, zaszly istotne zmiany
w kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objgtego inspekcja, statek ten nie moze by¢
uzyty w zegludze bez poddania go ponownie odpowiedniej inspekcji.

Art. 25.

1. Inspekcje, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone przegla-
dami statku dokonywanymi przez uznang organizacje¢ sprawujgcg nadzor techniczny nad
statkiem.

2. Nadzér techniczny organizacji sprawowany jest podczas budowy, odbudowy, przebudo-
wy 1 remontu statku, jego statych urzadzen i wyposazenia, a takze podczas eksploatacji
statku.

3. Potwierdzeniem dokonania przegladu, o ktérym mowa w ust. 1, jest wazne $wiadectwo
klasy statku.

4. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone kon-
trolg Panstwowej Inspekcji Pracy i Panstwowej Inspekeji Sanitarnej pod wzgledem spel-
nienia wymagan migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz wa-
runkéw sanitarnych i zdrowotnych, zgodnie z przepisami prawa pracy i przepisami o
Panstwowej Inspekcji Sanitarne;j.

Art. 26.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze upowazni¢, w drodze decyzji,
podmiot do wykonywania przegladow technicznych jachtéw morskich o dhugosci do 15
m, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i 0s6b znajdujacych si¢ na tych
jachtach.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, powinien spelniaé warunki techniczne i organizacyjne
oraz zapewni¢, aby osoby dokonujace przegladéw technicznych jachtéw morskich posia-
daty wiedze techniczng oraz znajomo$¢ przepisow klasyfikacyjnych w zakresie budowy i
statego wyposazenia tych jachtow.

3. Kontrole nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister wlasciwy do spraw gospo-
darki morskiej.
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4. Za upowaznienie pobiera si¢ oplate okreslong w zataczniku do ustawy. Oplata stanowi

3

dochdd budzetu panstwa.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie, jezeli podmiot nie
spetnia warunkéw, o ktérych mowa w ust. 2.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,

szczegdtowe warunki, jakie powinny spelniaé podmioty upowaznione do wykonywania
przegladéw technicznych jachtéw morskich o dtugodci do 15 m, tryb upowazniania i co-
fania upowaznienia, a takze sposdb przeprowadzania kontroli, kierujac si¢ potrzebg za-
pewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $rodowiska morskiego oraz bezpieczenstwa
0s6b znajdujacych sie na jachtach oraz majac na uwadze rodzaj dziatalnosci prowadzone;j
przez te podmioty.

Art. 27.

. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji pafistwa bandery, Ze stan statku lub spo-

sob jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zycia lub srodo-
wiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek, zabrania uzy-
cia statku lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych zostaty stwierdzone nieprawidtowo-
$ci, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktére nalezy usunaé, majac na uwadze stopien
stwarzanego zagrozenia, Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji pafistwa bandery, ze stan statku nie czyni

go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposob zamierzo-
ny przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku w sposéb
zamierzony, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktére nalezy usunaé, aby statek mogt
by¢ w ten sposdb uzyty. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 28.

. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z obeej na polska, dyrektor urzgdu morskie-

go:
1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa statku od jego armatora oraz
poprzedniej administracji, ze szczegélnym uwzglednieniem stwierdzonych przez t¢
administracj¢ uchybien, ktore nie zostaty usunigte;
2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom obowigzujacych przepiséw migdzy-
narodowych, w szczeg6lnosci przeprowadza inspekcje wstepng weryfikujac usunie-
cie uchybien stwierdzonych przez poprzednia administracje.

. Na zadanie dyrektora urzedu morskiego armator statku, o ktérym mowa w ust. 1, jest

obowigzany dostarczy¢ posiadane informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1.

. Izba morska, w ramach postepowania rejestrowego statku o obcej przynaleznosci, przed

wpisem statku do polskiego rejestru okretowego informuje wlasciwego dyrektora urzedu
morskiego o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwie-
nia dyrektorowi urzedu morskiego dokonania czynnosci, o ktérych mowa w ust. 11 2.
Whpisu statku do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora urzedu morskiego
stwierdzajacej spetnienie przez statek warunkow technicznych wymaganych do wpisania
statku do rejestru.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia

odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska oraz uwzgledniajac wiek i
stan techniczny statkow, ktorych przynaleznos¢ zmieniana jest z obeej na polska, okresli,
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w drodze rozporzadzenia, warunki techniczne, jakie musza zosta¢ spetnione, aby statek
zostal wpisany do rejestru.

Art. 29.
W przypadku zmiany przynaleznosci statku z polskiej na obca, jezeli panstwo, ktérego bande-
re bedzie statek podnosit wystapi o informacje dotyczace tego statku, dyrektor urzgdu mor-
skiego wilasciwy dla portu macierzystego statku przekaze temu panstwu szczegdlowe infor-
macje na temat stanu bezpieczenstwa statku, ze szczegdlnym uwzglednieniem stwierdzonych
uchybien, ktore nie zostaty usuniete.

Art. 30.

1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspek-
cje panstwa portu:
1) kapitan statku jest obowigzany niezwlocznie przekazaé informacje o tym fakcie dy-
rektorowi urzedu morskiego whasciwemu dla portu macierzystego statku;

2) armator statku jest obowiazany dostosowa¢ statek do wymagan uméw migdzynaro-
dowych, w szczegdlnosei w zakresie stwierdzonych uchybien;

3) wiasciwy dyrektor urzedu morskiego nadzoruje dostosowanie statku do wymagan
umow migdzynarodowych.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, spo-
sob:

1) postepowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynalez-
nosci przez inspekcje panstwa portu, w tym sposob przekazywania informacji o jego
zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkow do wymagan umdéw miedzynarodowych oraz
przepiséw krajowych w zakresie budowy, konstrukcji oraz bezpiecznej eksploatacji
tych statkoéw,

3) sprawowania nadzoru przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego nad dostosowa-
niem statku do wymagan uméw miedzynarodowych

— kierujac si¢ koniecznoscig przeprowadzenia niezbednych dziatan, jakie musza zostaé
podjete w celu usunigcia stwierdzonych uchybien oraz zapewnienia bezpieczenstwa ze-
glugi statkdw o polskiej przynaleznosci i bezpieczenstwa osob przebywajacych na tych
statkach.

Art. 31.
Do statkow o polskiej przynaleznoscei stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 55 i art. 56.

Art. 32,

1. W przypadku gdy Rzeczpospolita Polska zostanie wpisana na czarng list¢ lub przez dwa
kolejne lata na szarg liste¢ Memorandum Paryskiego, minister wlasciwy do spraw gospo-
darki morskiej, w terminie 4 miesigcy od dnia opublikowania tych list, sporzadzi i prze-
kaze Komisji Europejskiej sprawozdanie zawierajace analiz¢ gldéwnych przyczyn zaist-
niatej sytuacji i informacje o podjetych dzialaniach.
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2. Listy, o ktérych mowa w ust. 1, oraz lista biata publikowane sa co roku w ramach spra-
wozdania Memorandum Paryskiego, ktére zawiera klasyfikacj¢ panstw bandery na pod-
stawie wynikow wszystkich inspekcji oraz wskaznikéw zatrzyman i uchybien statkéw w
okresie ostatnich trzech lat.

Oddzial 2
Inspekeja panstwa portu

Art. 33.
1. Przepis6w niniejszego oddziatu nie stosuje si¢ do:
1) statkdw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkow rybackich;
3) statkéw drewnianych o prostej konstruke;ji;
4) jachtow rekreacyjnych;
5) jachtow komercyjnych odptatnie udostgpnianych bez zatogi.

2. Inspekcje statkow rybackich o dlugosci co najmniej 24 m przeprowadza si¢ w zakresie
wymagan bezpieczenstwa okreslonych w rozdziale V Konwencji SOLAS oraz przepisach
wydanych na podstawie art. 12 ust. 2 i art. 23 ust. 4.

Art. 34.

Ilekro¢ w przepisach niniejszego oddzialu jest mowa o porcie, nalezy przez to rozumie¢ réw-
niez kotwicowiska wchodzace w skiad jego infrastruktury portowe;.

Art. 35,

1. Statki o obcej przynaleznosci zawijajace do polskich portow podlegaja inspekcji pafstwa
portu przeprowadzane] przez organ inspekcyjny.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sg dyrektorzy urzedéw morskich.

3. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa portu przy pomocy inspektora in-
spekeji panstwa portu.

4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba, ktéra posiada kwalifikacje i do-
$wiadczenie z zakresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow okreslonych przez
umowy mig¢dzynarodowe oraz wiedze dotyczaca procedur przeprowadzania inspekcji
panstwa portu.

5. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

Art. 36.
1. Organ inspekcyjny przeprowadza w okresie roku kalendarzowego inspekcje:

1) wszystkich statkéw o priorytecie I;

2) statkdw o priorytecie I oraz statkow o priorytecie 11, o lgcznej liczbie odpowiadajacej
co najmniej udzialowi Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji prze-
prowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego okre$lonemu przez
Komisj¢ Europejska.
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. W przypadku gdy faczna liczba zawinie¢ do polskich portéw statkéw o priorytecie I prze-
kracza udzial Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekeji przeprowadzanych
corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ inspekcyjny przeprowadza taka
liczbe inspekcji statkdw o priorytecie I, ktéra odpowiada co najmniej udziatowi Rzeczy-
pospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekeji przeprowadzanych corocznie w regionie
Memorandum Paryskiego, przy czym liczba nieprzeprowadzonych inspekeji statkow o
priorytecie 1 nie moze by¢ wieksza niz 30% liczby takich statkéw zawijajacych do pol-
skich portow.
. W przypadku gdy laczna liczba zawinie¢ do polskich portéw statkéw o priorytecie I 1 1I
jest mniejsza niz udzial Rzeczypospolitej Polskiej w og6lnej liczbie inspekcji przeprowa-
dzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ inspekcyjny przeprowa-
dza inspekcje wszystkich statkow o priorytecie I oraz co najmniej 85% liczby statkow o
priorytecie I, zawijajacych do polskich portow.
. W przypadku gdy organ inspekcyjny nie moze przeprowadzi¢ inspekcji wszystkich stat-
kéw o priorytecie I, liczba statkdw, ktérych nie poddano inspekeji, nie moze by¢ wigksza
niz:

1) 5% liczby statkow o priorytecie I i profilu wysokiego ryzyka;

2) 10% liczby statkéw o priorytecie I i profilu innym niz wysokiego ryzyka.
. Niezaleznie od wartosci procentowych, o ktérych mowa w ust. 4, organ inspekcyjny w
pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statkow, ktore zgodnie z informacjami po-
chodzacymi z systemu THETIS okazjonalnie zawijaja do portoéw panstw czlonkowskich
Unii Europejskie;.

Art. 37,

. Organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekeje statku o priorytecie I w przypadku gdy:

1) inspekcja moze zostaé przeprowadzona podczas nastgpnego zawinigeia tego statku
do portu polskiego, o ile w tym okresie statek ten nie zawija do zadnego innego portu
w regionie Memorandum Paryskiego, a czas odroczenia nie przekracza 15 dni, albo

2) inspekcja moze zostaé przeprowadzona w ciggu 15 dni w innym porcie zawinigcia w
regionie Memorandum Paryskiego, pod warunkiem ze wlasciwe wiadze panstwa
portu zawinigcia statku wyrazity zgode na przeprowadzenie tej inspekcji.

. W przypadku, gdy inne pafistwo-strona Memorandum Paryskiego nie przeprowadzito in-

spekeji statku o priorytecie I, a nastepnym portem zawinigeia tego statku jest port polski,

organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje tego statku.

. Organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji statku o priorytecie I, jezeli:

1) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogloby powodowac za-
grozenie dla bezpieczenstwa inspektoréw, statku, jego zalogi, portu lub $rodowiska
morskiego,

2) postdj na kotwicowisku statku prowadzacego dzialania statek-port jest zbyt krotki do
wiladciwego przeprowadzenia inspekeji lub

3) postdj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze nocnej, rozumiane] jako okres
miedzy godzinami 22.00 a 5.00, z tym ze w przypadku statkow regularnie zawijaja-
cych tylko w porze nocnej inspekcja powinna zosta¢ przeprowadzona w tej porze.
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Art. 38.

1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:

1) okresowe — w odstepach czasu zaleznych od profilu ryzyka statku wynikajacych z
systemu THETIS;

2) dodatkowe — niezaleznie od czasu, jaki uplynat od ostatniej inspekeji okresowej, w
przypadku statkéw, do ktorych majg zastosowanie czynniki nadrzedne okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5;

3) ponowne — po usunieciu przez statek uchybien, ktére doprowadzity do zatrzymania
statku lub zakazu wejscia do portu;

4) specjalne — dla promdéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich,
uprawiajacych zegluge regularna.

2. Inspekcje dodatkows przeprowadza si¢ rowniez w przypadku wystapienia nieprzewidzia-
nych okolicznosci okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5, jezeli
konieczno$¢ jej przeprowadzenia wynika z wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspek-
tora.

Art. 39.
. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:

[a—

1) wstepne;
2) bardziej szczegolowe;
3) rozszerzone.

2. Kwalifikowania statkow do inspekcji, o ktérych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny doko-
nuje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 58.

Art. 40.

. Organ inspekecyjny przeprowadza inspekcje wstepna w celu sprawdzenia czy statek po-
siada wymagane w umowach miedzynarodowych dokumenty dotyczace bezpieczenstwa i
ochrony statku, ochrony $rodowiska morskiego, kontroli ogdlnego stanu statku, w tym
warunkéw zycia i pracy na statku oraz czy uchybienia wykazane podczas poprzedniej in-
spekcji panstwa portu zostaly usunigte.

2. Organ inspekeyjny przeprowadza inspekcje bardziej szczegdlowa w kazdym przypadku,
gdy w wyniku inspekcji wstepnej wystgpuja wyrazne powody, aby stwierdzi¢, ze stan
statku, jego wyposazenia lub skfad i kwalifikacje zatogi nie spetniaja wymagan okreslo-
nych w umowach miedzynarodowych.

. Zakres inspekciji, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, oraz wyrazne powody do przeprowadzenia
inspekcji bardziej szczegdtowej, okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 58.

—

W

Art. 41.
1. Organ inspekeyjny przeprowadza rozszerzong inspekcjg statku nalezacego do kategorii:
1) statkéw o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku inspekeji okresowych;
2) statkow pasazerskich, zbiornikoweow olejowych, gazowcow, chemikaliowcdw lub
masowcow, starszych niz 12 lat — w przypadku inspekcji okresowych;
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3) statkdw, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 — w przypadku inspekcji dodatkowych, jezeli
konieczno$é przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej wynika z wiedzy i doswiadcze-
nia zawodowego inspektora;

4) statkéw podlegajacych inspekcji ponownej, ktorym wydano zakaz wejscia do portu.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej,
przynajmniej na trzy dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed wyjsciem
z ostatniego portu, jezeli podr6z ma trwaé krocej niz trzy dni, przekazuje organowi in-
spekcyjnemu informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych i bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladéw oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Pary-
skiego;

6) rodzaju konstrukcji kadtuba, stanu zapelnienia zbiornikéw fadunkowych i balasto-
wych oraz ilosci 1 rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa w ust. 2, w przypadku gdy inspekcja rozsze-
rzona nie zostanie przeprowadzona, organ inspekcyjny niezwlocznie informuje statek o
tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej zapewnia, aby w harmo-
nogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostal czas wystarczajacy na przeprowa-
dzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji rozszerzonej, z zachowaniem
$rodkéw kontroli w zakresie ochrony zeglugi 1 portow.

6. Przepisy ust. 2-5 stosuje sie odpowiednio w przypadku inspekcji specjalnych przeprowa-
dzanych dla proméw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkéw pasazerskich.

Art. 42.

Po zakonczeniu inspekcji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 1, inspektor inspekcji panstwa portu
sporzadza raport i dorgcza go kapitanowi statku.

Art. 43.
1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekc;ji, ze:

1) stan statku lub sposob jego zatladowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa stat-
ku, 0s6b na nim przebywajacych lub dla srodowiska morskiego, organ inspekcyjny,
w drodze decyzji, biorac pod uwage stopien stworzonego zagrozenia, zatrzymuje sta-
tek lub wstrzymuje operacje, podczas ktdrych zostaly stwierdzone nieprawidiowosci,
wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usunag;

2) statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator danych z podrézy (VDR) lub
uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR), gdy statek podlega takiemu
obowiazkowi, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek.

2. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. W przypadku gdy ogolny stan statku znaczgco odbiega od wymagan w zakresie bezpie-
czenstwa, inspektor w oparciu o swoja wiedzg 1 doswiadczenie zawodowe moze wstrzy-
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ma¢ inspekcje do czasu, gdy zostang podjete niezbedne dzialania dla zapewnienia, aby
statek spelniat odpowiednie wymagania okreslone w umowach migdzynarodowych.

4. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny, niezwlocznie po
zakonczeniu inspekcji, dorgcza decyzje kapitanowi statku, informujac o jej wydaniu ad-
ministracje panstwa bandery statku albo konsula, badZ najblizsze przedstawicielstwo dy-
plomatyczne tego panstwa, a takze, jezeli ma to zastosowanie, podmioty, kiore wydaty
statkowi §wiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty. Do decyzji o zatrzymaniu statku
organ inspekcyjny zalacza raport z przeprowadzonej inspekcji.

5. W celu zmniejszenia zatloczenia statkow w porcie, organ inspekeyjny moze wyda¢ zgodg,
o ile nie stwarza to zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do innej czgsei
portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku z za-
trzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub mogacego powstaé zatlo-
czenia.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie moga zostaé naprawione w porcie
zatrzymania, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na wyjscie z portu w
celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni remontowej, w ktdrej moze by¢ dokonana
naprawa, uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po spetnieniu uzgodnionych z
wiasciwymi wladzami panstwa bandery statku warunkéw gwarantujacych, ze statek w
czasie przejécia morzem nie bedzie stanowil zagrozenia dla bezpieczefstwa morskiego i
0s6b na nim przebywajacych oraz dla innych statkow, oraz zagrozenia dla srodowiska
morskiego.

7. O warunkach, o ktérych mowa w ust. 6, organ inspekcyjny informuje wiasciwe wiadze
panstwa portu, w ktérym znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasciwe wiadze pan-
stwa bandery statku albo najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a
takze podmioty, ktére wydaly statkowi §wiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty.

8. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktdrej mowa w ust. 6, znajduje si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wiasciwy ze wzgledu na polozenie stoczni
przekazuje informacje o podjetych dziataniach organowi inspekcyjnemu, wydajacemu
zezwolenie na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6, podejmowana jest z powodu niespel-
niania przez statek przepisow IMO w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w od-
niesieniu do przegladéw masowcéw i zbiornikowcéw’ albo w zakresie dokumentacji
statku, albo z powodu wad konstrukeyjnych lub uchybien w tym zakresie, organ inspek-
cyjny moze wymagac przeprowadzenia koniecznych pomiaréw grubosei poszycia kadtu-
ba statku zanim statek opusci port, w ktérym zostat zatrzymany.

10. W przypadku gdy uchybienie polega na braku wyposazenia statku w sprawny rejestrator
danych z podrézy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR) 1 nie
moze ono zosta¢ usunigte w porcie zatrzymania, organ inspekcyjny postepuje zgodnie z
ust. 6 1 7 albo zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie statku z portu, nakazujgc usunigcie
uchybienia w terminie 30 dni od dnia zakonczenia inspekcji.

11. Przy wykonywaniu obowigzkow organ inspekcyjny podejmuje wszelkie $rodki, aby
uniknaé¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku w porcie. W przypadku gdy
statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub op6Zniony, armatorowi statku przystuguje od-

) Rezolucja IMO A.744(18) — Wytyczne w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do prze-
gladéw masowcow i zbiornikowedw, 1993, przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 4 listopada 1993 r. (Dz.
Urz. MI z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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szkodowanie, zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku zarzutu
bezpodstawnego zatrzymania lub op6znienia statku, cigzar dowodu spoczywa na armato-
rze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwigzku z zatrzymaniem statku pokrywa ar-
mator w wysokosci okreslonej na podstawie przepisoéw ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r.
o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179). Organ inspekeyjny
wydaje zgode na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora pelnej oplaty zwig-
zanej z postojem statku w porcie lub po przedlozeniu przez armatora listu gwarancyjnego
o pokryciu kosztoéw postoju w porcie.

Art. 44.

. W przypadku gdy statek, ktéremu uznana organizacja dzialajaca w imieniu pafistwa ban-
dery wydala wazny certyfikat, nie spelnia odpowiednich wymagan uméw migedzynaro-
dowych i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa i srodowiska morskiego albo
nie spetnia wymagan technicznych, pomimo posiadania waznego $wiadectwa klasy, or-
gan inspekcyjny informuje o tym, a takze o kazdym innym przypadku szczegdlnego nie-
dbalstwa uznanej organizacji, Komisje Europejska i inne panstwa czlonkowskie Unii Eu-
ropejskiej oraz panstwo bandery statku.

. Organ inspekcyjny informuje, w trakcie inspekcji wstgpnej, uznang organizacj¢ o przy-
padku, o ktorym mowa w ust. 1, w celu umozliwienia podjecia przez tg organizacj¢ na-
tychmiastowych dzialan naprawczych.

Art. 45,

. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzj¢ o cofnigciu wstrzymania operacji
wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji, podczas ktorej stwierdzono usunigcie
uchybien.

. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera oplatg okreslong w
zataczniku do ustawy. Oplata stanowi dochdd budzetu panstwa.

. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu oplaty, o ktérej mowa w ust. 2.

Art. 46.

. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji specjalnej, ze statek pasazerski typu ro-ro
lub szybki statek pasazerski, uprawiajacy regularng zegluge pasazerska, nie spetnia wy-
magan z zakresu tej inspekcji okreslonych na podstawie art. 58 pkt 3 lub wykryte uchy-
bienia stwarzaja bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, os6b na nim prze-
bywajacych albo dla srodowiska morskiego, organ inspekeyjny, w drodze decyzji, wyda-
je zakaz uzywania statku.

2. Decyzji o zakazie uzywania statku nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

. Decyzj¢ o cofnigciu zakazu uzywania statku wydaje organ inspekcyjny po ponownej in-
spekcji, podczas ktorej stwierdzono usunigcie uchybien. Do inspekcji ponownej stosuje
sig przepisy art. 45.

Art. 47,

. Inspekcje specjalne przeprowadzane w ramach inspekcji wstgpnej oraz okresowej pro-
mow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkéw pasazerskich, uprawiajacych zegluge
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regularng, oznacza si¢ w systemie THETIS jako inspekcje bardziej szczegdlowe lub roz-
szerzone. Inspekcje te uwzglednia si¢ przy okredlaniu profilu ryzyka statku, czgstotliwo-
sci inspekeji, wyborze statkéw do inspekeji oraz przy wyznaczaniu stopnia wykonania
zobowigzan inspekcyjnych Rzeczypospolitej Polskiej w systemie THETIS.

2. Nie naruszajac przepisow dotyczacych wydawania decyzji w sprawie zakazu uzywania
statku, organ inspekcyjny stosuje w stosunku do statkéw, o ktérych mowa w ust. 1, prze-
pisy dotyczace usuwania uchybien, zatrzymania statku, zakazu wejscia do portu, dziatan
podejmowanych w wyniku inspekcji, zatrzymania statku i zakazu wejscia statku do portu.

Art. 48.

1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek zostat zatrzyma-
ny przez organ inspekcyjny lub organ ten zakazal uzywania statku, w przypadku gdy jest
to:

1) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Me-
morandum Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesiecy, a zatrzymany statek podnosi
bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na czarnej liscie, o ktérej mowa w art. 32, albo

2) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Me-
morandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24 miesi¢cy, a zatrzymany statek podnosi
banderg panstwa, ktore znajduje si¢ na szarej liscie, o ktérej mowa w art. 32.

2. Przed wydaniem decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny powiadamia na pi-
$mie kapitana statku o swoim zamiarze, informujac jednoczesnie, ze decyzji nadany be-
dzie rygor natychmiastowej wykonalnosci z chwilg uzyskania przez statek zgody na wyj-
scie z portu. Zgode na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunieciu uchybien, ktoére doprowa-
dzily do zatrzymania statku.

Art. 49.

1 Organ inspekcyjny przeprowadza ponowna inspekcje statku na wniosek armatora statku,
ktéremu wydano zakaz wejscia do portu. Ponowna inspekcja statku ma miejsce w porcie
uzgodnionym pomig¢dzy organem inspekcyjnym a armatorem statku. Do wniosku armator
statku zatacza:

1) dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku po przeprowadzeniu
inspekcji przez inspektora odpowiednio upowaznionego przez administracj¢ panstwa
bandery, potwierdzajacy jej przeprowadzenie oraz spelnianie przez statek wymagan
umow migdzynarodowych;

2) zaswiadczenie wydane przez organizacjg¢ po przeprowadzeniu przegladu przez in-
spektora tej organizacji, potwierdzajace, ze statek odpowiada przepisom klasyfika-
cyjnym tej organizacji, oraz dokumenty potwierdzajace, ze przeglad statku zostat
przeprowadzony.

2. Za zgoda organu inspekcyjnego ponowna inspekcja moze by¢ réwniez przeprowadzona
przez organ inspekcyjny wiasciwy dla uzgodnionego portu, zgodnie z ust. 1. Organ in-
spekcyjny, ktéry wydal zakaz wejscia do portu uzgadnia z organem inspekcyjnym wia-
Sciwym dla uzgodnionego portu warunki przeprowadzenia ponownej inspekcji co naj-
mniej na 14 dni przed przewidywanym terminem jej przeprowadzenia.

3. W przypadku gdy uzgodniony port znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
organ inspekeyjny wlasciwy dla tego portu moze na wniosek organu inspekcyjnego, kté-
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ry wydal statkowi zakaz wejscia do portu, zezwoli¢ statkowi na wejscie do uzgodnionego
portu w celu przeprowadzenia ponownej inspekcji.

4, W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, statek nie moze podjac operacji przetadunkowych
w uzgodnionym porcie, dopdki wydany uprzednio zakaz wejscia do portu nie zostanie
cofniety.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, ponowng inspekcje przeprowadza organ inspek-
cyjny, ktéry wydat statkowi zakaz wejscia do portu lub, za jego zgoda, organ inspekcyjny
wlasciwy dla uzgodnionego portu.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, jezeli organ inspekcyjny witasciwy dla uzgodnio-
nego portu przeprowadzil ponowng inspekcje i nie stwierdzit uchybien, organ ten dostar-
cza organowi inspekcyjnemu, ktéry wydat statkowi zakaz wejscia do portu, potwierdze-
nie spelniania przez statek wymagan umow miedzynarodowych.

7. W przypadku gdy zatrzymanie statku, skutkujace wydaniem zakazu wejscia do portu,
spowodowane bylo uchybieniami w zakresie budowy statku, organowi inspekcyjnemu
udostepnia sie odpowiednie pomieszczenia statku, tacznie z pomieszczeniami tadunko-
wymi i zbiornikami, w celu ich kontroli podczas przeprowadzania ponownej inspekcji
statku.

8. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowng inspekcje przeprowadza
si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przeprowadzeniem obejmuja-
cych diety, a takze koszty przejazdéw, dojazdow, przewozu bagazu oraz noclegébw, w
wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 77° § 2 ustawy z
dnia 26 czerwea 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z p6zn. zm.”).

9. Organ inspekcyjny cofa, w drodze decyzji, zakaz wejécia do portu, jezeli w wyniku po-
nownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien, a od daty wydania tego zakazu uply-
neto odpowiednio 3 miesigce albo 12 miesigcy — jezeli zakaz ten zostal wydany jako dru-
gi z kolei. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 50.
1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu rowniez statkowi, ktory:
1) po uprzednim zatrzymaniu opuscit port panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej
bez spetlnienia warunkéw, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 lub 6;
2) nie zawinal do portu, w ktérym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, o ktorej
mowa w art. 43 ust. 6.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668, Nr
113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr
120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz.
1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146,
Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z
2004 1. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr
68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 1 711, Nr 133, poz. 935, Nr 217,
poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz.
1288 i Nr 225, poz. 1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586, Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz. 1654, z
2009 r. Nr 6, poz. 33, Nr 58, poz. 485, Nr 98, poz. 817, Nr 99, poz. 825, Nr 115, poz. 958, Nr 157, poz. 1241 i
Nr 219, poz. 1704, z 2010 r. Nr 105, poz. 655, Nr 135, poz. 912, Nr 182, poz. 1228, Nr 224, poz. 1459, Nr 249,
poz. 1655 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 36, poz. 181, Nr 63, poz. 322, Nr 80, poz. 432, Nr 144, poz.
855 i Nr 149, poz. 887.
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. Przed wydaniem statkowi decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny moze prze-
prowadzié konsultacje z wlasciwymi wladzami panstwa bandery statku.

. Jezeli port, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, organ inspekcyjny niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw czton-
kowskich Unii Europejskie;j.

. Jezeli statek nie zawinal do portu potozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w
ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, organ inspekcyjny wlasciwy ze
wzgledu na potozenie stoczni remontowe]j niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

. W przypadku gdy organ inspekcyjny uzyskat informacje, ze statek nie zawinat do uzgod-
nionej stoczni remontowej polozonej na terytorium panstwa trzeciego, organ ten nie-
zwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wejscia do portu, wydany w przypad-
kach, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli armator statku wykaze, ze statek spelnia wymaga-
nia uméw miedzynarodowych. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art, 51.

. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na czas nieokreslony statkowi, ktory
zostal zatrzymany po otrzymaniu uprzednio dwukrotnie zakazu wejscia do portu.

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli od daty

wydania tego zakazu uplynety 24 miesigce oraz spetnione zostaly lacznie nastgpujace wa-

runki:

1) statek podnosi bandere panstwa, ktére nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie,
o ktérych mowa w art. 32;

2) certyfikaty sa wydane przez panistwo, ktére nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej
liscie, o ktérych mowa w art. 32, a $wiadectwo klasy zostalo wydane przez uznang
organizacjg;

3) przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM
posiada wysoki poziom dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony
na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkéw,
bedacy elementem okreslajacym profil ryzyka w systemie THETIS;

4) zostaly spelnione wymagania, o ktérych mowa w art. 49 ust. 1-5 1 7-9, a w wyniku
ponowne;j inspekeji statku nie stwierdzono uchybien.

. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 2, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 52.

. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejécia do portu na stale statkowi, ktory:

1) po uptywie 24 miesiecy od daty wydania zakazu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1, nie
spetnia warunkéw koniecznych do jego cofnigcia, lub

2) zostal zatrzymany, po otrzymaniu uprzednio trzykrotnie zakazu wejscia do portu.

. Decyzji wydanej w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, nadaje si¢ rygor natych-

miastowe]j wykonalnosci, a decyzji wydanej w przypadku, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 2,

nadaje sie taki rygor z chwilg uzyskania przez statek zgody na wyjscie z portu. Zgode na

wyjscie z portu wydaje si¢ po usunigciu uchybien, ktére doprowadzily do zatrzymania

statku.
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Art. 53.

. Organ inspekcyjny dorgcza decyzje, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1, 6 i 10, art. 45 ust. 1,

art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 116, art. 51 ust. 1 1 2 oraz art. 52 ust. 1, w formie
pisemnej przez inspektora, upowazniong osobe, poczte, przy uzyciu telefaksu lub poczty
elektronicznej, a w szczegélnych przypadkach oglasza ustnie. W razie doreczenia decyzji
przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, dowodem doreczenia jest potwierdzenie
transmisji danych.

. Kopie decyzji, o ktérych mowa w art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.

52 ust. 1, organ inspekcyjny niezwtocznie dorgcza:
1) wladzom panstwa bandery statku,
2) uznanej organizacji, ktora wydata odpowiednie certyfikaty statku;
3) panstwom-stronom Memorandum Paryskiego;
4) Sekretariatowi Memorandum Paryskiego;
5) Komisji Europejskiej.

. Armatorowi lub kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji

0 zatrzymaniu statku, wstrzymaniu operacji, zakazie uzywania statku lub o zakazie wej-
scia do portu, zgodnie z przepisami Kodeksu postepowania administracyjnego.

. W przypadku gdy w wyniku odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku lub o zakazie

wejscia statku do portu, decyzja ta zostala uchylona albo zmieniona, minister wiasciwy
do spraw gospodarki morskiej informuje o tym Komisje Europejska, w terminie 24 go-
dzin od dnia uchylenia albo zmiany decyzji, w celu podania tej informacji do publicznej
wiadomosci zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa por-
tu.

Art. 54.

. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu statkowi o obcej przynaleznosci, kto-

remu organ inspekcyjny panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej wydat zakaz wejscia
do portu.

. O zakazie wejscia do portu statkowi, o ktérym mowa w ust. 1, organ inspekcyjny zawia-

damia niezwlocznie panstwa czlonkowskie Unii Europejskie;j.

. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do portu statkowi, o ktérym

mowa w ust. 1, w wyjatkowych przypadkach spowodowanych sitg wyzsza, potrzeba za-
pewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub
usunigcia uchybien, pod warunkiem ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dy-
rektora urz¢du morskiego srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Art. 55.

. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub poweZmie uza-

sadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktére mogtyby utrudni¢ bezpieczng
zegluge statku lub ktére moglyby stanowié¢ zagrozenie zanieczyszczeniem $rodowiska
morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poinformowaé wiasciwy organ inspekcyjny.

. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem, przystanig morska lub obiektem portowym w rozu-

mieniu ustawy z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U. Nr
171, poz. 1055) stwierdzi lub poweZmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazu-
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je braki, ktére moglyby zagrazaé jego bezpieczenstwu lub ktére moglyby stanowié za-
grozenie zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poin-
formowac¢ wlasciwy organ inspekcyjny.

. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, jest przekazywana, w miar¢ mozliwosci, przy za-

stosowaniu elektronicznych $rodkéw lacznosci i powinna zawierac:
1) informacje dotyczace:
a) identyfikacji statku,
b) panstwa bandery statku,
¢) poprzedniego portu zawinigcia,
d) portu przeznaczenia statku;
2) opis zauwazonych brakéw statku.

. Organ inspekcyjny po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3, podejmuje decyzje

o przeprowadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przeka-
zaniu informacji organowi inspekcyjnemu panstwa portu wlasciwemu dla nastepnego
portu zawinigcia statku.

. Organ inspekcyjny prowadzi ewidencje podjetych dziatan, przechowujac informacj¢ o

nich przez okres co najmniej 3 lat.

Art. 56.

. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem statku moga poinformowa¢ wlasciwy organ

inspekcyjny, o tym ze:
1) stan statku wykazuje braki, ktére mogg zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub bezpie-
czenstwu os6b na nim przebywajacych;
2) statek nie spelnia wymagan w zakresie warunkow Zycia i pracy na morzu;
3) statek moze stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego.

. Jezeli w wyniku wstepnej oceny informacji zaistniejg podstawy do wszczgcia postgpowa-

nia, organ inspekcyjny, zapewniajac w szczegdlnosdci, aby kazdy kogo sprawa dotyczy
mogl przedstawi¢ swoje uwagi, podejmuje decyzje o przeprowadzeniu inspekeji statku,
zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przekazaniu informacji, o ktérych mowa w
ust. 1, organowi inspekcyjnemu panstwa portu wlasciwemu dla nastgpnego portu zawi-
nigcia statku.

. Jezeli organ inspekcyjny stwierdzi bezzasadno$é zlozonych informacji, informuje zainte-

resowane podmioty o swojej decyzji wraz z jej uzasadnieniem.

. Tozsamosci podmiotu sktadajacego informacje nie ujawnia si¢ kapitanowi i armatorowi

statku, ktoérego dotyczy sprawa.

. Inspektor organu inspekcyjnego zapewnia poufnos¢ informacji otrzymanych od czlonkéw

zatogi statku, ktdrego dotyczy sprawa.

. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku oraz Migdzynarodowa Organizacje

Pracy, w sprawach dotyczacych jej wlasciwosci, o informacjach, ktoére zostaly uznane
przynajmniej w czgsei za uzasadnione, oraz o dziataniach podjetych w ich nastgpstwie.

Art. 57.

. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkéw o obcej przynaleznosci,
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2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o priorytecie I;
3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o priorytecie I, wraz z poda-
niem przyczyny nieprzeprowadzenia inspekcji;
4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o zakazie wejscia do portu oraz o kaz-
dej zmianie dotyczacej tych decyzji.
2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do systemu
THETIS, dokonuje ich potwierdzenia.

Art. 58.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposéb funkcjonowania inspekeji panstwa portu,
2) tryb przeprowadzania inspekeji przez inspektora inspekeji panstwa portu,
3) zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekeji,
4) listg dokumentéw podlegajacych inspekeji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okolicznos$ci uzasadniajgce przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej,
6) sposdb kwalifikowania statkéw do inspeke;ji,
7) okoliczno$ci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegétowej,
8) szczegdlowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,
9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
10) wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu,
11) sposob przekazywania informacji, o ktdérych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktéorych mowa w art. 43 ust. 11 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3,
art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 11 6 oraz w art. 54 ust. 1

— kierujac si¢ koniecznoscia realizacji zadan organdéw inspekcyjnych okre$lonych w
ustawie, Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych
inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia poziomu bezpieczenstwa
morskiego, ochrony $rodowiska morskiego oraz warunkéw zycia i pracy na statkach
morskich.

Art. 59.

1. W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji funkcjonowania inspekcji panstwa portu mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje, sposrdd oséb posiadajacych do-
$wiadczenie w zakresie inspekeji panstwa portu, Koordynatora do Spraw Inspekcji Pan-
stwa Portu, zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”. Minister wlasciwy do spraw gospo-
darki morskiej odwoluje Koordynatora PSC,

2. Do zadan Koordynatora PSC nalezy:

1) koordynacja dzialalnosci inspektoréw inspekcji panstwa portu;

2) organizowanie szkolen inspektoréw inspekcji pafistwa portu;

3) monitorowanie realizacji celow inspekcji panstwa portu wyznaczonych przez Unie
Europejska, a w szczego6lnosci wywigzywania si¢ przez Rzeczpospolita Polska z zo-
bowiazan inspekcyjnych oraz harmonogramu inspekcji statkdéw o priorytecie I;
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4) kontrola i monitorowanie zatrzyman statkéw oraz statkéw, ktérym wydano zakaz
wejscia do portu;

5) wyjasnianie procedury dotyczacej przeprowadzonych inspekcji panistwa portu,

6) przygotowanie do publikacji informacji o dzialalnosei inspekeji panistwa portu;

7) weryfikacja raportow z inspekcji w systemie THETIS;

8) udzielanie praw dost¢pu do systemu THETIS;

9) prowadzenie konsultacji z wlasciwymi wladzami panstw obcych i organizacjami w
sprawach zwigzanych z inspekcjg panstwa portu;

10) peienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie inspekcji panstwa portu dla
wszystkich panstw-stron Memorandum Paryskiego.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wlasciwymi dyrekto-
rami urzedéw morskich i Koordynatorem PSC powotuje zastepcoéw Koordynatora PSC,
sposrdd 0sob posiadajgcych doswiadczenie w zakresie inspekeji panstwa portu. Minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje zastgpcéw Koordynatora PSC.

4. Zastepcy Koordynatora PSC, w zakresie zadan zwiazanych z zapewnieniem funkcjono-
wania inspekcji panstwa portu, podlegajg Koordynatorowi PSC.

Art. 60.
Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej szczego-
fowe informacje dotyczace liczby inspektorow inspekeji pafistwa portu oraz zawinigé statkow
do portow polskich, wymagane przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi funkcjonowania
inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi przepisami.

Rozdzial 4
Kwalifikacje i sklad zalogi

Art. 61.

Statek nie moze byé¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zalogg o wia-
$ciwych kwalifikacjach i wymaganym skladzie.

Art. 62.

1. Kwalifikacje czlonkow zaldg statkow morskich musza odpowiada¢ wymaganiom okre-
slonym w:

1) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im §wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia
7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz.
286), zwanej dalej ,,Konwencjg STCW™;

2) Konwencji SOLAS;

3) Konwencji (nr 69) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej swiadectwa kwa-
lifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27 czerwca 1946 r.
(Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 1961 197);

4) Konwencji (nr 74) Migdzynarodowe]j Organizacji Pracy dotyczacej §wiadectw kwali-
fikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle dnia 29 czerwca 1946 r.
(Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 2001 201);
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5) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje czlonkéw zaldg statkow morskich w zakresie ochrony zeglugi regulujg
przepisy o ochronie zeglugi i portéw morskich.

3. Dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust.
15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej stanowia potwierdzenie
kwalifikacji niezbednych do prowadzenia jachtow rekreacyjnych oraz jachtow komercyj-
nych odptatnie udostgpnianych bez zatogi na wodach morskich.

Art. 63.
Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do zajmowania stanowisk
na statku, jest:
1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) swiadectwo przeszkolenia;
4) zezwolenie;

5) potwierdzenie uznania.

Art. 64.
1. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyplomoéw lub §wiadectw sg obowigzane:
1) posiadaé co najmniej wyksztalcenie:
a) $rednie — w przypadku os6b ubiegajacych sie o uzyskanie dyploméw,
b) podstawowe — w przypadku 0sob ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectw;
2) osiagna¢ wymagany wiek;
3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce edukacyjnej;
4) posiada¢ wymagang praktyke pltywania;
5) zda¢ egzamin kwalifikacyjny przed Centralng Morskg Komisjg Egzaminacyjna.
2. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztalcenia sredniego nie dotyczy oséb posiadaja-
cych najnizsze dyplomy w dziale pokladowym w Zzegludze krajowej i w ryboléwstwie
morskim.

Art. 65.

1. Odbycie dodatkowych przeszkolen, niezbednych, wedlug Konwencji STCW, do zajmo-
wania niektdrych stanowisk, potwierdza si¢ swiadectwem przeszkolenia.

2. Swiadectwa przeszkolenia wydaja dyrektorzy urzedéw morskich po przedstawieniu przez
ubiegajacych si¢ o ich uzyskanie pisemnych potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen
1 praktyk.

Art. 66.

1. W uzasadnionych przypadkach stanowiska, o ktérych mowa w art. 63, z wyjatkiem sta-
nowiska kapitana i starszego mechanika, moga zajmowa¢ przez czas okreslony, nie dhuz-
szy niz 6 miesigcy, na podstawie zezwolenia wydanego, w drodze decyzji, przez dyrekto-
ra urzedu morskiego, osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu lub §wiadectwa, pod
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warunkiem Ze osoby te posiadaja wiedze i umiejetnosci zapewniajace whasciwe wyko-
nywanie obowiazkdéw na tych stanowiskach. Okres ten nie moze by¢ przedtuzony.

2. O kazdym wydanym zezwoleniu dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra wia-
sciwego do spraw gospodarki morskiej.

3. W terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, dyrektor urzgdu morskiego przekazuje mi-
nistrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej statystyke wydanych zezwolen w
roku poprzednim.

Art. 67.

1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji uprawniajacych do zajmowania stanowiska na
statku o polskiej przynaleznosci jest potwierdzenie uznania zagranicznego dyplomu lub
swiadectwa, wydane przez dyrektora urz¢du morskiego.

2. Potwierdzenie uznania wydaje si¢ w przypadku dyplomu lub swiadectwa wydanego przez
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego, ktére
zostalo uznane przez Komisje Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania
im dokumentdéw kwalifikacyjnych oraz z ktérym minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej zawarl porozumienie dotyczace uznawania dyplomow i swiadectw wydanych
przez to panstwo.

3. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 2, moze byé zawarte z panstwem trzecim, ktore zo-
bowigze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisow krajowych, dotyczacych szko-
lenia marynarzy i wydawania dokumentow.

4, W uzasadnionych przypadkach, osoby posiadajace dokumenty kwalifikacyjne wydane
przez wiasciwy organ panstwa trzeciego uznanego przez Komisj¢ Europejska, z ktorym
nie zawarto porozumienia, o ktérym mowa w ust. 2, mogg uzyskaé potwierdzenie uzna-
nia dyplomu lub swiadectwa na okres nie dtuzszy niz 3 miesiace.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze przedlozy¢ Komisji Europejskiej
uzasadniony wniosek o uznanie panstwa trzeciego innego niz dotychczas uznane.

Art. 68.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegolowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach mor-
skich, w tym réwniez na statkach nieobjetych umowami, o ktérych mowa w art. 62
ust. 1 pkt 14, warunki przyznawania i odnawiania dokumentéw, o ktérych mowa w
art. 63, wzory tych dokumentéw i sposéb ich ewidencji, a takze sposéb obliczania
czasu praktyki ptywania na statkach,

2) warunki, jakie powinny spehia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy lub $wia-
dectwa wydane na podstawie Konwencji STCW, ubiegajace si¢ o stanowiska oficer-
skie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynaleznosci

— majage na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW, Konwencji SOLAS oraz przepisy
Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa statkow rybackich.

Art. 69.

Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach
komercyjnych, za wyjatkiem jachtow komercyjnych odplatnie udostgpnianych bez zalogi, sa:
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1) dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a
ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej albo
2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1,215

— oraz $wiadectwa przeszkolenia wedtug Konwencji STCW, okreslone w przepisach wy-
danych na podstawie art. 70 ust. 4.

Art. 70.

1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jach-

tach komercyjnych sa réwniez:
1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) $wiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) $wiadectwo przeszkolenia.

2. W celu uzyskania dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, niezbedne jest odbycie
szkolenia, praktyki ptywania i zdanie egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng Mor-
ska Komisjg Egzaminacyjna.

3. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 2, sa prowadzone przez osrodki uznane, w drodze de-
cyzji, i nadzorowane w zakresie spraw objgtych postanowieniami Konwencji STCW
przez ministra whasciwego do spraw gospodarki morskiej, posiadajace odpowiednig baze
szkoleniowsg 1 wykwalifikowang kadre oraz certyfikat systemu zarzadzania jakoscia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wy-
magane dla cztonkéw zatdg jachtow komercyjnych kwalifikacje i przeszkolenia wediug
Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac si¢ koniecznoscia odpowied-
niego przygotowania do wykonywania obowiazkow cztonkéw zalég na jachtach komer-
cyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz zdrowia i zycia przebywajacych na
nich osob, a takze majac na uwadze istniejace systemy kwalifikacji sportowych 1 zawo-
dowych czlonkéw zaldg.

5. W rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 4, zostang okreslone rowniez:

1) tryb oraz szczegdtowe kryteria uznawania osrodkéw szkolgcych zalogi jachtow ko-
mercyjnych oraz sposéb prowadzenia audytdéw tych osrodkdow,

2) ramowe programy szkolen,

3) wymagania dotyczgce wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,

4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegdlnych dokumentéw kwalifikacyjnych,

5) wzory dokumentéw kwalifikacyjnych dla cztonkéw zatdg jachtow komercyjnych i
sposob ewidencji tych dokumentéw

— z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia wlasciwego przygotowania do wykonywania
obowiazkdéw czionkdéw zatdg na jachtach komercyjnych, bezpieczenstwa zeglugi oraz
okreslenia zakresu informacji niezbednych do weryfikacji waznosci kwalifikacji czton-
kow zalog takich jachtow.

Art. 71.

1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 63 oraz art. 70 ust. 1, wydaje dyrektor urzedu mor-
skiego po zlozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:
1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu;
2) zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk ptywania, jezeli sa wymagane;
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3) $wiadectwa przeszkolenia.
2. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, sq wazne przez czas w nich okreslony.
3. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi ewidencje dokumentdw, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Za wystawienie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1, pobiera si¢ oplaty w wysokosci
okreslonej w zataczniku do ustawy. Oplaty stanowig dochod budzetu panstwa.

5. Dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wydania dokumentow, ktérych
mowa w ust. 1, jezeli osoba ubiegajaca si¢ wydanie dokumentu nie spetia warunkow
koniecznych do uzyskania danego dokumentu.

Art. 72.

1. Jezeli czlonek zalogi statku lub pilot posiadajacy dokument kwalifikacyjny, o ktorym
mowa w art. 63 pkt 112, art. 70 ust. 1, art. 107 ust. 1 i 2, swoim dzialaniem lub zanie-
chaniem spowodowatl lub przyczynit si¢ do powstania zagrozenia dla bezpieczenstwa
statku, os6b na nim przebywajacych lub srodowiska morskiego, wobec ktoérego nie jest
prowadzone postgpowanie przed izba morska, organ, ktéry wydatl dokument kwalifika-
cyjny, moze zawiesi¢ okreslone w nim uprawnienia, majac na uwadze stopien spowodo-
wanego zagrozenia.

2. W przypadku wszczgcia postgpowania przez izbe morska, postgpowanie administracyjne
W sprawie zawieszenia uprawnien zawiesza si¢ na czas postgpowania przed izbg morska.

3. Zawieszenie uprawnien, dokonuje sie w drodze decyzji, po przeprowadzeniu postgpowa-
nia, bioragc pod uwage prawomocne orzeczenie izby morskiej lub sadu, w tym sadu pan-
stwa obcego, jezeli takie orzeczenie zostato wydane.

4, Zawieszenie uprawnien okreslonych w dokumencie moze nastgpi¢ na okres do 2 lat, ma-
jac na uwadze stopien spowodowanego zagrozenia.

5. Zawieszenie uprawnien oznacza zakaz zajmowania stanowiska, do ktérego uprawnia do-
kument kwalifikacyjny.

6. W przypadku zawieszenia uprawnien organ moze wydaé, na wniosek zainteresowanego
czlonka zalogi statku, dokument potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe do zajmowania
stanowiska nizszego niz to, do ktérego uprawnial dotychczasowy dokument, biorac pod
uwagge potencjalne skutki dla bezpieczenstwa statku, os6b na nim przebywajacych 1 sro-
dowiska morskiego.

7. Lista 0s6b, ktorych uprawnienia zostaly zawieszone lub w sprawie ktoérych izba morska
wydata prawomocne orzeczenie, zamieszczana jest na stronie internetowej organu wyda-
jacego dokument. Na liScie zamieszcza si¢ imi¢ i nazwisko tej osoby oraz numer, date
wystawienia i waznos$ci dokumentu potwierdzajacego uprawnienia.

Art. 73.

Kierownik statku zeglugi srédladowej moze prowadzi¢ statek na morskich wodach we-
wnetrznych, jezeli posiada odpowiednie kwalifikacje okreslone w przepisach ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze érédladowej, z uwzglednieniem przepiséw ustawy.

Art. 74.

1. Szkolenia i przeszkolenia, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 65 ust. 1,
prowadzone sa przez morskie jednostki edukacyjne.

2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi sa:
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1) uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnic-
twie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.”),

2) uczelnie inne niz w pkt 1, wydzialy lub struktury miedzywydziatowe uczelni,

3) szkoly ponadgimnazjalne, placéwki ksztatcenia praktycznego, doksztatcania i dosko-
nalenia zawodowego, umozliwiajace uzyskanie i uzupeinienie wiedzy, umiejetnosci i
kwalifikacji zawodowych, w tym osrodki prowadzace dzialalnos¢ szkoleniowg w
panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich

— uznane, w drodze decyzji, przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;.

3. Morska jednostke edukacyjng uznaje sie, jezeli jej programy szkolen, baza szkoleniowa
oraz kwalifikacje kadry odpowiadajag wymaganiom okreslonym w Konwencji STCW, a
takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania jakoscia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie postanowienia
Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy szkolen i prze-
szkolen, o ktérych mowa w ust. 1, oraz wymagania egzaminacyjne, uwzgledniajac ko-
nieczno$¢ wlasciwego przygotowania czionkow zatdg statkéw morskich do wykonywa-
nia obowigzkow.

Art. 75.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje oraz sprawuje nadzér nad mor-
skimi jednostkami edukacyjnymi oraz o$rodkami, o ktorych mowa w art. 70 ust. 3, w za-
kresie szkolenia cztonkow zaldg statkow morskich oraz zgodnosci z przepisami ustawy
lub Konwencji STCW, dokonujac audytow dotyczacych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;,

4) odnowienia waznos$ci uznania.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystapienia nieprawidtowosci w dziatalnosci
podmiotdw, o ktérych mowa ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
przeprowadza audyty dodatkowe.

. Uznania dokonuje si¢ na czas nie dtuzszy niz 4 lata.

4. Audyty, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza sie na wniosek podmiotu, o ktérym mo-

wa w ust. 1, w zakresie okre$lonym przez ten podmiot.

5. Za przeprowadzenie audytow, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ oplaty w wysokosci
okreslonej w zataczniku do ustawy. Optaty stanowig doch6d budzetu panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaly stwierdzone nieprawidtowosci, mini-
ster wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ albo cof-
na¢ uznanie podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju stwierdzo-
nych nieprawidtowosci.

(U8]

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr
144, poz. 1043, Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr 176, poz.1238 i 1240, Nr
180, poz. 1280, z 2008 1. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr 157, poz. 1241, Nr 161, poz. 1278, Nr
202, poz. 1553, z 2010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471, Nr 96, poz. 620 i Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r, Nr
45, poz. 235, Nr 84, poz. 455 i Nr 112, poz. 654.
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. Cofniecia uznania dokonuje sie rowniez w przypadku nieprzeprowadzenia w przewidzia-
nym terminie audytu dotyczacego potwierdzenia uznania z winy podmiotu, o ktérym
mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten podmiot, bez wskazania uzasadnionych
przyczyn, przeprowadzenia audytu dodatkowego. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmia-
stowej wykonalnosci.

. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznosci uznania podmiotéow, o ktd-
rych mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu.

. Ograniczenie zakresu uznania, dokonane na wniosek podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1,
nie wymaga przeprowadzenia audytu.

Art. 76.

. Audyty, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzaja audytorzy wpisani na liste
audytoroOw prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Liste
sporzadza si¢ na czas okreslony.

. Na listg wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze z zakresu zagadnien objetych Konwencja
STCW, kwalifikacje i doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytéw, podajac ich imig
i nazwisko. Audytorom za przeprowadzenie audytu przystuguje wynagrodzenie.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wskazuje, spos$réd osob, umieszczonych
na liscie audytoréw, audytora wiodacego oraz audytorow wchodzacych w sklad zespoltu
audytujacego do przeprowadzenia danego audytu. Audytor wiodacy powinien posiadaé
co najmniej kwalifikacje audytora wewnetrznego systemow zarzadzania jakoscig 1 mini-
mum 2-letnie do§wiadczenie w prowadzeniu audytow.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, odnawiania, zawieszania i cofania uzna-
nia podmiotdéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1,

2) warunki i sposob przeprowadzania audytdw,

3) sposob sporzadzania i aktualizacji listy audytorow

— majgc na wzgledzie koniecznos$é zachowania obiektywizmu i przejrzystosci oraz pra-
widlowego przebiegu przeprowadzanych audytéw, a takze zapewnienia wysokiego
poziomu ksztalcenia kadr morskich, zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.

Art. 77.

. W celu organizacji i przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych, tworzy si¢ Centralng
Morska Komisje Egzaminacyjna, zwana dalej ,,Komisja”, podlegla ministrowi wlasci-
wemu do spraw gospodarki morskie;j.

. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwodch zastepcow powoluje i odwoluje minister
wilasciwy do spraw gospodarki morskiej spoérod os6b posiadajacych wiedzg w zakresie
objetym Konwencjg STCW oraz doswiadczenie w pracy na statkach morskich.

. Egzaminy mogg by¢ przeprowadzone przez egzaminatoréw wpisanych na list¢ egzamina-
torow prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na liste
wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze w zakresie objetym Konwencja STCW z okreslo-
nego przedmiotu objgtego egzaminem oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie
zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko egzaminatora oraz wykaz przedmiotow, do egzaminowa-
nia z ktoérych jest uprawniony.
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4. Egzaminy przeprowadza zespol egzaminacyjny, wskazywany przez przewodniczacego
Komisji lub jego zastepce. Czlonkéw zespolu egzaminacyjnego wskazuje si¢ sposrod
0s6b umieszczonych na liscie egzaminatoréw. Czlonkom zespolu egzaminacyjnego, za
udzial w przeprowadzeniu egzaminu, przystuguje wynagrodzenie.

5. Za przeprowadzenie egzaminu pobiera sie oplate w wysokosci okreslonej w zalaczniku do
ustawy.

6. Opfaty, o ktérych mowa w ust. 5, stanowia dochod budzetu panstwa.

7. Komisja podaje do publicznej wiadomosci terminy egzamindw zamieszczajac je na swo-
jej stronie internetowe;.

8. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze zarzadzenia, regula-
min dziatania Komisji oraz jej organizacjg, uwzgledniajac charakter wykonywanych
przez nig zadan.

9. Obstuge administracyjna Komisji zapewnia minister wiasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujgc si¢ koniecznos$cia zapewnie-
nia wlasciwego poziomu wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania egzamindw oraz za-
pewnienia wysokiego poziomu ksztalcenia kadr morskich, w szczegdlnosci zgodnie z po-
stanowieniami Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, kryteria, ktérym
powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczgcego Komisji i jego zastgpcow oraz eg-
zaminatoréw, sposéb sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatoréw, a takze tryb i spo-
s6b przeprowadzania egzaminéw kwalifikacyjnych oraz warunki wynagradzania czion-
kéw zespolu egzaminacyjnego.

Art. 78.

1. Wymagane przepisami miedzynarodowymi szkolenia oséb innych niz marynarze moga
odbywa¢ sie w morskich jednostkach edukacyjnych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze przepisy mi¢dzyna-
rodowe w zakresie szkolen dla pracownikow sektora gospodarki morskiej innych niz ma-
rynarze, moze okres$li¢, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy tych szkolen oraz
wzory dokumentéw potwierdzajacych szkolenie.

Art. 79.

Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sa obowigzane do stosowania systemoOw zarza-
dzania jakoscia.

Art. 80.
1. Skfad zatogi statku niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor urzgdu mor-
skiego wtasciwy dla portu macierzystego statku i potwierdza:
1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi dla statkéw podlegajacych Konwencji SO-
LAS;
2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa dla statkéw innych niz okre$lone w pkt 1.
2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, uprawiajacego zegluge
miedzynarodows, dokumentem okreslajacym niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego
sktad zatogi statku moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.
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. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wa-
runki ustalania sktadu zatogi statku przez dyrektoré6w urzgddw morskich oraz wzor certy-
fikatu bezpiecznej obstugi, majac na uwadze przepisy IMO dotyczace minimalnej bez-
piecznej obsady statku oraz zapewnienie jego bezpiecznej eksploatacji.

. Na wniosek Komendanta Glownego Strazy Granicznej, Komendanta Gléwnego Policji
oraz armatora statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia dla statkow tych
stuzb, wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, moze ustali¢ sktad zatogi
oraz niezbedne kwalifikacje, czlonkéw zatdg tych statkdw, majac na uwadze bezpieczen-
stwo statku, 0s6b na nich przebywajacych oraz specyfike funkcjonowania danej stuzby.

Art. 81.

. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji i skladu zatogi nie-
zbednego dla bezpieczenistwa morskiego statek, w ramach inspekeji przeprowadzanej
przez organ inspekcyjny, podlega sprawdzeniu, czy czlonkowie zalogi zatrudnieni na
statku posiadajg wymagane dokumenty oraz czy sklad zatogi jest zgodny z wlasciwym
certyfikatem lub kartg bezpieczenstwa, a organizacja i pelnienie wacht odpowiadaja wy-
maganiom Konwencji STCW.

. W razie stwierdzenia, ze czlonek zatogi nie posiada wymaganego waznego dokumentu
potwierdzajacego kwalifikacje, badZ stwierdzenia zaniedban w organizacji lub petnieniu
wacht, jezeli uchybienia te stwarzajg niecbezpieczenstwo dla oséb, mienia lub srodowiska,
organ inspekcyjny podejmuje dziatania, w celu zapewnienia, aby statek nie rozpoczat ze-
glugi do czasu usuniecia tych uchybien.

. W razie stwierdzenia uchybien, o ktérych mowa w ust. 2, na statku o obcej przynalezno-
$ci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula lub przedstawi-
cielstwo dyplomatyczne panstwa przynaleznosci statku. O podjetych wobec statku dzia-
laniach organ ten zawiadamia rdwniez wlasciwg organizacj¢ migdzynarodowa.

. W razie nieusunigcia uchybien, o ktorych mowa w ust. 2, jezeli brak dokumentu potwier-
dzajacego kwalifikacje dotyczy kapitana statku, starszego mechanika, oficerow pelnia-
cych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzj¢ o zatrzymaniu
statku.

Art. 82.
. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzér nad dokonywaniem
niezaleznej oceny systemu szkolenia, egzaminowania i wydawania dokumentéw maryna-
rzom, przeprowadzanej zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.
. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Generalnemu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europejskiej:
1) sprawozdanie z niezaleznej oceny, o ktérej] mowa w ust. I, nie pdézniej niz przed
uplywem 6 miesigcy po zakonczeniu tej oceny;
2) informacje o przyjetych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie
spraw objetych niniejszym rozdzialem.
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Rozdzial 5
Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art, 83.

1. W sprawach dotyczacych ruchu statkow na morzu terytorialnym stosuje sie przepisy
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i admi-
nistracji morskiej oraz postanowienia Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumie-
niu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej okresla, w drodze rozporza-
dzenia, zakres stosowania migdzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na
morzu do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji, majac
na celu bezpieczne uprawianie zeglugi przez te jednostki ptywajace.

Art. 84,

1. Ruch statkow na morskich wodach wewngtrznych oraz korzystanie z portow morskich,
red, kotwicowisk 1 toréw wodnych oraz urzadzen infrastruktury portowej i infrastruktury
zapewniajacej dostep do portdow odbywa si¢ z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa
morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktérych mowa w ust. 1, okresla, w drodze za-
rzadzenia, wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. W zarzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 2, okreslone zostang w szczegolnosci sprawy do-
tyczace:

1) bezpieczenstwa ruchu statkow;
2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego;
3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ do przystani morskich.

5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej i ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych moze, w drodze rozporza-
dzenia, wyda¢ przepisy regulujace ruch statkéw na morskich wodach wewnetrznych, je-
zeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych akwenach tego wymagaja.

Art. 85.
Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu jest obowigzany w szczegdlnosei:

1) skutecznie, za pomoca dostepnych srodkéw lacznosci, przekazywaé statkom znajdu-
jacym si¢ w poblizu, a takze wlasciwym wiadzom panstwa nadbrzeznego ostrzezenia
nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla zeglugi;

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek Zrédia informacji, ze statkowi, statkowi powietrz-
nemu lub pochodzacym z nich srodkom ratunkowym grozi niebezpieczenstwo — po-
stgpowaé zgodnie z postanowieniami konwencgi SOLAS oraz przepisami IMO w
sprawie poszukiwania i ratownictwa morskiego'” .

' Rezolucja IMO A.894(21) — Miedzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratownictwa (IAM-
SAR) (Dz. Urz. MI z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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Art. 86.

1. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki okreslaja postano-
wienia wigzacych Rzeczpospolita Polskg umoéw miedzynarodowych, w tym Konwencji
SOLAS.

2. Statek oraz jednostka plywajaca Strazy Granicznej 1 Policji sa obowigzane przestrzegal
zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu V Konwencji SO-
LAS.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wiasci-
wym do spraw wewnetrznych okre$li, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki
bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac postanowienia rozdzialu V Konwencji
SOLAS.

4. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ jednostki ptywajace
Marynarki Wojennej wszystkim lub niektérym postanowieniom rozdzialu V Konwencji
SOLAS, kierujac sie wzgledami bezpiecznego uprawiania zeglugi oraz charakterem wy-
konywanych zadan przez te jednostki ptywajace.

5. Polskie obszary morskie oznakowuje si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodowymi w za-
kresie oznakowania nawigacyjnego, w sposéb okreslony w przepisach wydanych na pod-
stawie ust. 6.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okreéli, w drodze rozporzadzenia, spo-
sob oznakowania nawigacyjnego polskich obszar6w morskich, z uwzglednieniem obo-
wiazujacych systemow tego oznakowania.

7. Umiejscowienie znakow nawigacyjnych na polskich obszarach morskich okresli, w dro-
dze zarzadzenia, wlasciwy dyrektor urzedu morskiego.

8. Na polskich obszarach morskich wyznacza sie strefy eksploatacji statkow pasazerskich w
zegludze krajowej oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczone] eksploata-
cji, w ktorych w zaleznosci od posiadanej klasy statki te moga uprawiaé¢ bezpieczng ze-
gluge.

9. Statek pasazerski w zegludze krajowej moze uprawiaé zegluge w strefie eksploatacji od-
powiedniej dla klasy posiadanej przez ten statek.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wy-
kazy obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej, strefy calorocznej eksploatacji oraz, gdy
jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczone] eksploatacji statkéw w pasazerskiej ze-
gludze krajowej, z uwzglednieniem klasy statkéw pasazerskich, oraz kierujac si¢ wzgle-
dami bezpiecznego uprawiania zeglugi.

11. Promy pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ regularng migdzynarodowsg zegluge pasa-
zerska do portéw lub z portéw Rzeczypospolitej Polskiej na wyznaczonych obszarach
morza, w zaleznosci od spetnianych przez nie szczegdlnych wymagan statecznosci.

12. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wy-
kazy polskich obszarow morskich, po ktérych pltywaja promy pasazerskie typu ro-ro, o
ktorych mowa w ust. 11, z uwzglednieniem danych dotyczacych znaczacej wysokosci fa-
li, rozumianej jako $rednia wysoko$¢ jednej trzeciej najwyzszych wysokosci fal obser-
wowanych na danym obszarze.

13. Obszary, o ktorych mowa w ust. 12, ustala si¢ z pafistwami czlonkowskimi Unii Euro-
pejskiej, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe, z pozostatymi panstwami znajdujacymi sie
na obu koncach regularnego polaczenia promowego.
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14. O wejsciu w zycie rozporzadzen, o ktérych mowa w ust. 10 i 12, a takze ich zmian, mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Komisje Europejska.

Art. 87.

1. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajgcego do portu polskiego jest
obowigzany przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku, portu
przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu i przewidywanego czasu wyj-
Scia z portu oraz liczby wszystkich oséb na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem,

2) najpdézniej w chwili, gdy statek opuszeza poprzedni port — jezeli podréz trwa krocej
niz 24 godziny lub

3) jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrézy — nie-
zwlocznie po uzyskaniu takiej informacji.

2. Kapitan portu po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 1, niezwlocznie informuje
o tym organ inspekcyjny.

3. Obowigzek, o ktéorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do armatora, kapitana lub
przedstawiciela kapitana statku o polskiej przynaleznosci zmierzajacego do portu pan-
stwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j.

4, Dowddey jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej sa obowigzani, przed wejsciem do
portu i przed opuszczeniem portu, przekaza¢ kapitanowi portu nazwe statku oraz sygnal
r0ZpoZNawczy.

5. Kapitan statku, w tym statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, statku rybac-
kiego o dlugosci do 24 m, statku o wartosci historycznej o dtugoscei do 45 m oraz jachtu
morskiego, jest obowigzany, przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem portu, prze-
kaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczacy identyfikacji statku oraz uzyskaé¢ zezwole-
nie odpowiednio na wejscie lub opuszczenie portu.

6. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolni¢, w drodze
decyzji, statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesigca, zegluge na linii
regularnej pomigdzy portami polskimi lub pomigdzy portem polskim a portem innego
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1, jeze-
li:

1) armator statkow wykonujacych zegluge na linii regularne;:
a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualng liste takich stat-
kow oraz
b) ustanowil system umozliwiajgcy natychmiastowy elektroniczny dostep do in-
formacji, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczacych kazdej podrézy statku wykonu-
jacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej i Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zgdanie, przez cala dobg;
2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie przekracza
12 godzin.

7. Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 6, powiadamia dyrektora urzedu morskiego lub
port przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu
przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmniej trzy godziny.

8. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 6, na wniosek ar-
matora lub wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej. W przypad-
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ku, gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomiedzy portami kilku panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje
sie w uzgodnieniu z tymi panstwami.

9. Dyrektor urzgdu morskiego, ktéry wydal zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 6, sprawdza
nie rzadziej niz co 3 miesigce, czy warunki wymagane do wydania zwolnienia sa spetnia-
ne. W przypadku gdy przestaje by¢ spetniony ktérykolwiek z tych warunkéw, dyrektor
urzedu morskiego cofa wydane zwolnienie.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej wy-
kaz armatoréw i statkow, ktérym udzielono zwolnienia zgodnie z ust. 6 i 8, jak roéwniez
informuje Komisj¢ Europejska o kazdej zmianie dotyczacej tego wykazu.

Art. 88.

1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje niezwtocznie
najblizsza brzegows stacje radiowag lub Stuzbe Kontroli Ruchu Statkéw, zwang dalej
»Stuzbg VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizje, wejscie na mielizne,
uszkodzenia lub wadliwe dziatanie urzadzen statku, zalanie lub przesuniecie fadun-
ku, uszkodzenia kadtuba lub elementéw konstrukcyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak: uszkodzenia urzadzen, ktoére moga
wplyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatnosé do zeglugi statku, w tym wplywajace
na system napedowy, urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie
nawigacyjne lub srodki tgcznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawiera¢:

1) informacje¢ dotyczaca identyfikacji statku;

2) pozycje statku;

3) port wyjscia;

4) port przeznaczenia;

5) dane adresowe podmiotu bedacego w posiadaniu informacji o towarach niebezpiecz-
nych lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

6) liczbg 0s6b na pokladzie;

7) szczegbly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji ratowni-
czych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migdzynarodowa Organizacije
Morskg (IMO) w sprawie systeméw meldunkowych i raportéw ze statkéw o incy-
dentach dotyczacych towaréw niebezpiecznych, substancji szkodliwych i zanie-
czyszczajacych.

3. Stuzba VTS lub brzegowa stacja radiowa, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu zycia
ludzkiego lub zagrozeniu zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, powiadamia nie-
zwlocznie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, informuje armatora
o kazdym zdarzeniu, o ktérym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu takiej informacji,
jest obowiazany niezwlocznie skontaktowaé sig¢ z wiasciwg Stuzba VTS i, jezeli jest to
konieczne, pozostac do jej dyspozycji.

5. Kapitan, armator oraz wlasciciel przewozonych przez statek towaréw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych ma obowigzek wspdipracowaé z dyrektorem urzedu morskiego
w celu zminimalizowania skutkow zdarzen, o ktérych mowa w ust. 1, w szczegdlnosci
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przekazywaé na jego zadanie informacje zawarte w deklaracji o towarach niebezpiecz-
nych lub zanieczyszczajacych, o ktérej mowa w art. 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z
2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 518).

6. Jezeli w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 4,
lub Stuzba VTS, nie moze skontaktowaé sie z armatorem statku, dyrektor urz¢du mor-
skiego jest obowigzany powiadomié¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktory wydat
dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o
polskiej przynaleznosci dyrektor urzedu morskiego moze cofngé te dokumenty, jezeli
stwierdzi powazne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem armatora.

Art. 89.

1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze
wzgledu na miejsce, w ktorym znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony srodowiska morskiego moze:

1) nakazaé¢ kapitanowi statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku potrze-
bujacego pomocy wykonywanie polecen, dotyczacych w szczegolnosei:
a) ograniczenia ruchu statku lub podazenia okreslonym kursem; wykonanie tego
polecenia nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za bezpieczne nawi-
gowanie statkiem,

b) podjecia niezbednych dzialan majacych na celu powstrzymanie zagrozenia $ro-
dowiska lub bezpieczenstwa morskiego wywolanego przez statek,

c) skierowania statku do miejsca schronienia,

d) skorzystania z ustugi pilotowej lub holowniczej;

2) zbadaé na statku stopien zagrozenia bezpieczenstwa morskiego oraz srodowiska mor-
skiego, udzieli¢ kapitanowi pomocy w naprawie sytuacji, informujac o tym Shtuzbe
VTS.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. ai ¢, gdy statek jest holowany na pod-
stawie umowy o $wiadczenie ushug holowniczych lub umowy o ratownictwo morskie,
polecenia wydane przez dyrektora urzedu morskiego mogg dotyczyé rowniez podmiotow
$wiadczacych tego rodzaju ustugi.

Art. 90.
1. Statki:
1) ktore w czasie odbywania podrézy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1,

b) uczestniczyty w wypadku lub na ktorych nastapito zdarzenie powodujace zagro-
zenie zanieczyszczeniem $srodowiska morskiego lub jego zanieczyszczenie,

2) ktérych odpowiednio armator lub kapitan nie wywigzat si¢ z obowigzkow:
a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 87 oraz w art. 88
ust. 2,

b) zgtaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1 ustawy z
dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
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c¢) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkdw w wyznaczonych systemach rozgrani-
czenia ruchu statkow i trasach przeptywu,

d) zlozenia meldunkéw wymaganych obowigzkowymi systemami zglaszania stat-
kow obowigzujacymi w polskich obszarach morskich,

e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom Stuzby
VTS,

3) w odniesieniu do ktorych istnicja dowody lub uzasadnione podejrzenie naruszenia
przepiséw o ochronie srodowiska morskiego,

4) ktérym organy inspekcyjne panstw czlonkowskich Unii Europejskiej wydaly zakaz
wejscia do portu lub o ktérych przekazana zostata informacja, ze stanowig potencjal-
ne zagrozenie, przez wlasciwy organ innego panstwa czlonkowskiego Unii Europej-
skiej,

5) ktére nie posiadajg certyfikatow zgodnych z Migdzynarodows konwencjg o odpo-
wiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporza-
dzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz. 184), zmie-
niong Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z
2001 r. Nr 136, poz. 1526) lub Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta
w Londynie dnia 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), lub innych
odpowiednich certyfikatow lub gwarancji finansowych, albo ktére nie przekazaty in-
formacji o ich posiadaniu,

6) o ktdérych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace portami, przystaniami morskimi
lub obiektami portowymi przekazali informacje, zgodnie z art. 55, ze wykazujg one
braki, ktére moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktdére moglyby stanowic
zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego

— uwaza si¢ za statki stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub stanowiace
zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego.

2. Dyrektor urzgdu morskiego zapewnia, aby ruch statkow, o ktdrych mowa w ust. 1, byt
monitorowany przez Stluzb¢ VTS oraz niezwlocznie informuje o tych statkach, za po-
$rednictwem Shuzby VTS, wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, po-
lozonych wzdhiz planowanej trasy podrézy tych statkéw oraz podmioty okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 91 ust. 2 pkt 3.

3. Jezeli dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze statek, o ktérym
mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpie-
czenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, moze zasiggnaé in-
formacji o tym statku, w szczegdlnosci za posrednictwem europejskiego systemu monito-
rowania ruchu statkéw i przekazywania informacji, lub przeprowadzi¢ inspekcje takiego
statku. Inspekcja moze by¢ rowniez przeprowadzona na zgdanie wlasciwych organéw
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu mor-
skiego informuje panstwo bandery statku, panstwo, do ktérego statek si¢ udaje, oraz zain-
teresowane panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej.

Art, 91.
1. W celu zapewnienia wymiany informacji o statkach lub zdarzeniach, stanowigcych poten-
cjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpie-
czenstwa ludzi lub $rodowiska morskiego, ktérych skutki mogg rozciagaé si¢ na polskie
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obszary morskie lub na obszary morskie innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
oraz monitorowania ruchu statkow, obejmujacego zarzadzanie i nadzor nad ruchem stat-
kow, ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania
Informacji, zwany dalej ,,Narodowym System SafeSeaNet”. W ramach nadzoru nad ru-
chem statkow Stuzba VTS moze wydawac statkom instrukcje, zalecenia i nakazy.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okreéli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposéb funkcjonowania i organizacje Narodowego Systemu SafeSeaNet,
2) zakres zadan Stuzby VTS,
3) sposdb przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1, oraz
podmioty, ktorym przekazuje sie te informacje,
4) sposéb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1,
oraz o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dzialajacych w ramach Narodo-
wego Systemu SafeSeaNet

— kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia realizacji zadan w zakresie monitorowania ruchu
statkow, a takze konieczno$cig zapewnienia infrastruktury niezbednej do wykonywania
tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu statkow, skuteczno-
$ci dziatan ratowniczych w razie wypadkéw lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecz-
nych na morzu oraz dzialan w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen po-
wodowanych przez statki.

Art. 92.

1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet mini-
ster whasciwy do spraw gospodarki morskiej powoluje Krajowego Koordynatora Naro-
dowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji odpowie-
dzialnego za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Systemem SafeSeaNet, zwanego da-
lej ,,Koordynatorem SafeSeaNet”. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej od-
wohuje Koordynatora SafeSeaNet.

2. Do zadan Koordynatora SafeSeaNet nalezy:
1) utrzymanie w ciagtym dzialaniu i zapewnienie odpowiedniego stopnia bezpieczeni-
stwa krajowej infrastruktury teleinformatycznej niezbednej do zapewnienia wilasci-
wego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet;

2) utrzymywanie w ciggtym dziataniu tgcznosci teleinformatycznej z systemem SafeSe-
aNet Unii Europejskiej w celu przekazywania informacji, a takze wysyltania odpo-
wiedzi na zapytania pozostalych uzytkownikéw systemu SafeSeaNet Unii Europej-
skiej 1 Narodowego Systemu SafeSeaNet;

3) zarzadzanie prawami dostepu do systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowe-
go Systemu SafeSeaNet;

4) opracowanie i aktualizowanie procedur wymiany informacji w systemie, w tym w
przypadku awarii ktéregokolwiek z podsystemdw przekazywania informacji,

5) wyznaczenie 1 utrzymanie w dziataniu calodobowej, dziatajacej 7 dni w tygodniu
Stuzby Koordynatora SafeSeaNet na potrzeby wymiany informacji z uzytkownikami
systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej oraz Europejska Agencjg Bezpieczenstwa
Morskiego, zwang dalej ,,EMSA?”,
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6) wspbtpraca z EMSA przy opracowywaniu i aktualizacji norm technicznych dzialania
systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej;
7) wspdlpraca z Komisja Europejska w opracowywaniu planéw rozwoju systemu Safe-
SeaNet Unii Europejskiej.
3. Dyrektorzy urzedéw morskich wspotpracuja z Koordynatorem SafeSeaNet w zakresie re-
alizowanych przez niego zadan.

Art. 93,

Uzytkownicy systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet po-
dejmuja srodki niezbedne do zapewnienia:
1) ochrony przed nieuprawnionym dostgpem do danych i informacji wymienianych za
pomoca systemu SafeSeaNet;
2) wykorzystywania danych i informacji wymienianych za pomoca systemu SafeSe-
aNet, z zachowaniem poufnosci i zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie
monitorowania i wymiany informacji o ruchu statkéw.

Art. 94,

1. Organem wiasciwym do udzielenia schronienia na polskich obszarach morskich statkowi
znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu pomocy, jest dyrek-
tor urzgdu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktérym znajduje si¢ statek.

2. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w niebez-
pieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego wia-
$ciwosci. Plan, w czgéci dotyczacej obszaréw portu lub obiektu portowego, sporzadza si¢
w porozumieniu z podmiotem zarzadzajacym portem, przystanig morska lub obiektem
portowym. Plan nie narusza postanowien ,,Planu akcji poszukiwawczych i ratowni-
czych”, o ktorym mowa w art. 117 ust. 2, i przepisow wydanych na podstawie art. 24 ust.
1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, ele-
menty, jakie powinien zawiera¢ plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w niebezpie-
czenstwie lub potrzebujacym pomocy na polskich obszarach morskich, z uwzglednieniem
lokalizacji mozliwych miejsc schronienia dla takich statkdw, w celu zapewnienia spraw-
nego reagowania na stworzone przez statek znajdujacy si¢ w niebezpieczenstwie lub po-
trzebujacy pomocy zagrozenia bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi i
srodowiska morskiego.

4. Plan udzielenia statkom schronienia i jego zmiany podlegajg zatwierdzeniu przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

5. Decyzje o udzieleniu schronienia statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie po-
dejmuje si¢ na podstawie niezaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia statkom schronie-
nia.

6. Udzielajac statkowi schronienia dyrektor urzedu morskiego moze zazada¢ od armatora,
kapitana lub jego przedstawiciela przedstawienia odpowiedniego certyfikatu ubezpiecze-
nia od roszczen morskich.

7. W przypadku gdy dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione watpliwosci co do
autentycznosci certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 6, lub gdy suma gwarancyjna wynika-
jaca z tego certyfikatu jest mniejsza niz wymagana przepisami Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, 1976, sporzadzonej w Londynie dnia 19 listo-
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pada 1976 1. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), zmienionej Protokolem, sporzadzonym w
Londynie dnia 2 maja 1996 r. (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 815), dyrektor urzedu mor-
skiego moze zazadaé od armatora statku gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowe;j.

. Zadanie przedstawienia certyfikatu, ubezpieczenia lub gwarancji, o ktérych mowa w ust.
6 1 7, nie moze powodowaé opdznienia w udzieleniu statkowi schronienia, a brak takich
dokumentdw nie stanowi wystarczajacego powodu do odmowy udzielenia schronienia.

Art. 95.

. Jezeli ze wzgledu na szczegdlnie zlg pogode lub stan morza istnieje powazne zagrozenie
zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego badz zagrozone jest zycie ludzkie, dyrektor
urzedu morskiego, po uzyskaniu informacji od wlasciwych stuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jezeli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w danym rejonie
portu oraz zamierzajgcego wejs¢ lub wyjéé z tego portu o stanie morza i warunkach
pogodowych;

2) nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie oraz
zgodnie z planem udzielenia statkowi schronienia, moze podja¢ niezbedne $rodki,
facznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do portu lub wyjscia z portu, do czasu,
gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz zagrozenie zycia ludzkiego lub zagrozenie
zanieczyszczeniem Srodowiska;

3) moze podjaé niezbgdne $rodki w celu ograniczenia bunkrowania statkéw lub wpro-
wadzi¢ zakaz bunkrowania na morskich wodach wewnetrznych i morzu terytorial-
nym.

. Kapitan statku powiadamia armatora o srodkach podjetych na podstawie ust. 1.

. W przypadku podjgcia przez kapitana statku dziatan niezgodnych z zaleceniami lub zaka-

zami dyrektora urzedu morskiego, o ktérych mowa w ust. 1, kapitan jest obowigzany po-

wiadomi¢ dyrektora urzgdu morskiego o powodach swojego dzialania.

Art. 96.

. W czasie zeglugi w warunkach lodowych kapitan statku jest obowiazany do zachowania
szczegoOlnej ostroznosci 1 wykorzystania wszystkich dostepnych érodkow, w tym mozli-
woscl technicznych statku do manewrowania w takich warunkach, oraz informacji i wy-
tycznych dyrektora urzedu morskiego wydawanych w ramach prowadzenia akcji prze-
ciwlodowej na wodach morskich.

. Dyrektor urzedu morskiego informuje kapitana statku znajdujacego sie w obszarze zalo-
dzenia lub zamierzajacego wejs¢ lub wyjs¢ z portu, o sytuacji lodowej, zalecanych tra-
sach i asyscie lodotamaczy w tym obszarze.

. Nie naruszajac obowigzku niesienia pomocy statkom potrzebujacym pomocy, dyrektor
urzedu morskiego moze zadaé, aby statki znajdujace si¢ w obszarze zalodzenia i zamie-
rzajace wejs¢ lub wyjsé z portu udokumentowaly, ze spetniaja wymogi dotyczace wy-
trzymalosci kadluba i mocy maszyn odpowiadajgce sytuacji lodowej w tym obszarze.

. Dyrektor urzedu morskiego we wspdlpracy z organami wlasciwymi w sprawach gospoda-
rowania wodami jest obowigzany do przeprowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach
morskich, z zachowaniem postanowien umow miedzynarodowych w tym zakresie.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wa-
runki oraz sposéb przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach morskich, w tym
zakres informacji 1 wytycznych wydawanych kapitanowi statku przez dyrektora urzedu



438

morskiego w ramach tej akcji, kierujac si¢ koniecznoscig przeciwdziatania mozliwosci
wystgpienia powodzi w ujsciach rzek, nad ktérymi potozone sg porty oraz majac na uwa-
dze zapewnienie bezpieczenstwa statkow i zycia osob na nich si¢ znajdujacych oraz
wzgledy ochrony srodowiska morskiego.

Art. 97,
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wspotpracuje z Komisja Europejska w za-
kresie ustanawiania obowiazkowych systeméw meldunkowych, obowigzkowych systemow
rozgraniczenia ruchu i tras zeglugowych, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacy-
mi wspdlnotowego systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow, a takze z organiza-
cjami regionalnymi lub migdzynarodowymi w zakresie rozwoju systemow identyfikacji i sle-
dzenia dalekiego zasiggu.

Art. 98.

1. Do przewozu fadunkéw masowych statkami, w tym ziarna luzem, stosuje si¢ postanowie-
nia Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem powinien posiada¢ dokumenty stanowigce dowdd spel-
nienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Organem uprawnionym do wydawania i potwierdzania dokumentéw, o ktérych mowa w
ust. 2, jest dyrektor urzedu morskiego.

4, Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek armatora.

5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wa-
runki bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami oraz tryb postgpowania w
sprawie wydawania dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 2, uwzgledniajac postanowie-
nia rozdzialu VI Konwencji SOLAS.

Art. 99.

1. Do przewozu towar6w niebezpiecznych statkami stosuje si¢ postanowienia rozdziatu VII
Konwencji SOLAS oraz zalacznika 3 do Konwencji MARPOL.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa
zeglugi okresli, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe wymagania dotyczace przewozu
towardw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS, majac na
wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie tych towaréw oraz srodki ostroznoscei, ko-
nieczne ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami.

Art. 100.

1. Przed rozpoczgciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zatacznika 1 do Konwencji
MARPOL, a takze przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa na statek, zaladowca jest
obowiazany dostarczy¢ kapitanowi karte bezpieczenstwa (MSDS) zawierajaca istotne
dane dotyczace charakterystyki bezpieczenstwa danego produktu olejowego.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze bezpieczenstwo ze-
glugi i ochrong srodowiska morskiego okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres informa-
cji, ktére powinna zawiera¢ karta bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, z uwzglednie-
niem postanowien rozdziatu VI A Konwencji SOLAS.
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Art. 101.

. Kontener przewozony statkiem nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajacym bezpieczen-

stwo, zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznych kontene-
rach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 24, poz. 118 1
119).

. Dowodem uznania kontenera za bezpieczny jest umieszczona na nim wazna tabliczka

uznania.

. Kontrola bezpieczenstwa kontenera polega na sprawdzeniu czy jest na nim umieszczona

wazna tabliczka uznania.

. Organami uprawnionymi do przeprowadzania przegladéw, prob i uznawania kontenerow

oraz do kontroli ich stanu sg dyrektorzy urzedow morskich.

. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, dyrektor urzedu

morskiego zabrania jego uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu zgodnego z
wymaganiami bezpieczenstwa.

. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogla juz istnie¢, gdy kontener zostal uznany za bez-

pieczny, nalezy powiadomi¢ wiasciwy organ panstwa, ktory dokonat takiego uznania.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecznos¢ za-

pewnienia bezpieczenstwa przy czynnosciach przetadunkowych konteneréw i ich trans-
porcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb i sposob postepowania przy przeprowa-
dzaniu przegladéw, préb i uznawaniu kontenerdw.

Art. 102.

. Na kazdej przesylce o masie brutto co najmniej tysiagc kilograméw, przeznaczonej do

przewozu statkiem, nadanej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przed jej zaladowa-
niem na statek powinna by¢ oznaczona w sposéb wyrazny i trwaly jej masa.

. Zabroniony jest zatadunek i przewdz morzem przesytki, 0 masie brutto co najmniej tysiac

kilograméw, nieoznaczonej w sposob okreslony w ust. 1.

. Obowiazek oznaczania masy przesytki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na wysyla-

Jjacym.

. W przypadku gdy wysylajacy nie oznaczy masy przesytki, organ inspekcyjny zarzadzi

oznaczenie masy na przesytce na koszt wysytajacego.

Art. 103.

. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego oraz skutecznosci ratowania pasazerow i

czlonkéw zatogi oraz w celu utatwienia prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowni-
czych armator jest obowigzany do:

1) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podr6z morska na statkach pasazerskich od-
bywajacych regularne rejsy na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyj-
scia;

2) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podroz morska na jachtach komercyjnych, z
wyjatkiem jachtéw komercyjnych odplatnie udost¢pnianych bez zalogi, odbywaja-
cych rejsy na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyjscia;

3) liczenia 0s6b odbywajacych podréz morska na pozostatych statkach pasazerskich
oraz jachtach komercyjnych, z wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostep-
nianych bez zatogi.
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2. Armator statku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, jest obowigzany zbiera¢ informacje o oso-
bach znajdujacych si¢ na statku dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion lub ich pierwszych liter;

3) plei;

4) wieku;

5) szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach — na
wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktérej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposdb, aby wszystkie osoby
znajdujace si¢ na statku pasazerskim zostaty policzone przed wyruszeniem statku w po-
droz.

4. Przed wyruszeniem statku w podréz informacja o liczbie oséb znajdujacych si¢ na statku
jest przekazywana kapitanowi oraz wyznaczonej przez armatora osobie odpowiedzialnej
za prowadzenie systemu rejestracji.

5. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku, majac na wzgledzie
bezpieczenstwo zeglugi i pasazerow, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktérym
mowa w ust. 1.

6. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, jest obowiazany zbiera¢ informacje, o kt6-
rych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, i przekazywaé je dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwe-
mu dla portu zawinigcia statku.

Art. 104.
1. Armator statku, o ktérym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 1, jest obowigzany do:
1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazerow;
2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pasazerow,
przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie takiej potrzeby.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktérych mowa w art. 103
ust. 2, prowadzacym akcje poszukiwawcze i ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem statku w
podroz, informacji o osobach, ktére wymagaja szczegoélnej pomocy w naglych wypad-
kach.

4. System rejestracji informacji, o ktérym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu i kontroli
przez dyrektora urzedu morskiego, wiasciwego ze wzglgdu na rejon uprawiania przez sta-
tek zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji pasazerow.

Art. 105.

W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 103 i art. 104 stosuje si¢ od-
powiednio do przewoznika.

Art. 106.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob liczenia i system rejestracji os6b odbywajacych podréz morska na statkach, o
ktérych mowa w art. 103 ust. 1,
2) kryteria, jakim powinien odpowiada¢ system rejestracji,
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3) sposob przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych si¢ na
statku w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazeréw lub w razie wypadku,

4) tres¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,

5) warunki 1 sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracii,

6) warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestracji pasazerow

— kierujac si¢ koniecznos$cia zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania
pasazerow 1 czlonkéw zatogi oraz prowadzenia akcji poszukiwawczych 1 ratowni-
czych, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie rejestracji osob
podrozujacych na statkach pasazerskich.

Art. 107.

1. Ustugi pilotowe moga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace kwalifikacje
pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

2. Wykonywanie ushug pilotowych na okreslonych rodzajach statkéw oraz na okreslonych
trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota morskiego
szczegoOlnych uprawnien pilotowych.

3. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczegdlnych
uprawnien pilotowych wydajg dyrektorzy urzedéw morskich.

4. 7a wydanie dokumentow pobiera si¢ oplate, ktérej wysokos¢ jest okreslona w zatgczniku
do ustawy. Oplata stanowi dochdd budzetu panstwa.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, wydaje sig, na czas okre$lony, osobom, ktore:

1) posiadaja odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63, i prak-
tyke ptywania;
2) zdaty odpowiedni egzamin — w przypadku oséb, o ktérych mowa w ust. 1.

6. Kwalifikacje pilotow morskich w zakresie ochrony Zeglugi, regulujg przepisy o ochronie
zeglugi 1 portow morskich.

7. Nadzér nad pilotazem na obszarze portéw morskich, morskich wéd wewnetrznych i mo-
rza terytorialnego, w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego,
sprawuje dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla tego obszaru, prowadzac w szczegdl-
nosci liste pilotow.

8. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa
morskiego, wprowadza, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy, okreslajac warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

9. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzglgdu na utrudnienia nawigacyj-
ne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowigzkowy na morzu teryto-
rialnym, okreslajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiaz-
kowego, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegolowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzy-
skania szczegdlnych uprawnien pilotowych i odnawiania dokumentéw kwalifikacyjnych i
dokumentéw potwierdzajacych szczegdlne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych doku-
mentow, a takze sposéb sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu
morskiego, w tym zakres danych umieszczanych na liscie pilotow, majgc na wzgledzie
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na obszarze portow morskich, mor-
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skich wdd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz potrzebe zapewnienia prawidiowe;j
realizacji ustug pilotowych.

Art. 108.

1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskie-
2o, a w odpowiednich przypadkach podmiotowi zarzadzajacemu portem, formularz ewi-
dencyjny zawierajacy informacje o tadunku i pasazerach znajdujacych sie na statku oraz
formularze sprawozdawcze dla statkéw wchodzacych do portu lub wychodzacych z portu
polskiego.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzo-
ry formularzy, sposdb ich przekazywania oraz postepowania ze ztozonymi formularzami,
kierujgc si¢ koniecznoscig ujednolicenia zbieranych danych, z uwzglednieniem przepi-
sow Unii Europejskiej dotyczacych sprawozdan statystycznych w odniesieniu do prze-
wozu rzeczy 1 0s6b droga morska oraz formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wcho-
dzacych do portow lub wychodzacych z portéw panstw czlonkowskich Unii Europejskie;j.

Art. 109.

Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie ruchu w porcie,
jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu w
porcie podaje si¢ do wiadomosci w sposdb zwyczajowo przyjety w zegludze morskiej lub na
danym terenie.

Art. 110.

1. Jachty morskie moga uprawiaé zegluge na wodach morskich po spelieniu wymagan w
zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegdlnosci srodkéw ratun-
kowych, sprzetu sygnalowego, nawigacyjnego i ochrony przeciwpozarowej, urzadzen ra-
diokomunikacyjnych i wyposazenia pokladowego, w zalezno$ci od dlugosci jachtu oraz
rejonu plywania, okreslonych na podstawie ust. 4.

2. Zabrania si¢ uzywania jachtu morskiego do prowadzenia dziatalnosci, o ktérej mowa w
art. 5 pkt 9, ktéry nie spetnia wymogdow ustawy dotyczacych jachtéw komercyjnych.

3. Jachty komercyjne inne niz jachty komercyjne odplatnie udostgpniane bez zalogi, prze-
wozace pasazerdw powinny obowigzkowo posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody na osobie lub w mieniu pasazera.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wa-
runki bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtow morskich, w zaleznosci od ich dhugosci
oraz rejonu plywania, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia bezpieczenstwa tych jach-
tow oraz 0séb na nich przebywajacych.

Art, 111,
Statki zeglugi §rodladowej mogg uprawiaé zegluge na wodach morskich po spelnieniu dodat-
kowych wymagan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegdlnosei
srodkéw ratunkowych, sprzetu sygnatowego i ochrony przeciwpozarowej, okreslonych, w
drodze zarzadzenia, przez dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla rejonu uprawianej
zeglugi.
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Art. 112,

Zabrania si¢ uniemozliwiania lub utrudniania kapitanowi statku podejmowania lub wykony-
wania decyzji, ktére w jego ocenie sg konieczne do zapewnienia bezpieczefistwa zycia na
morzu i ochrony srodowiska morskiego.

Art. 113.

Zabrania sie uzywania migdzynarodowego sygnatu wzywania pomocy okreslonego w zalgcz-
niku IV do Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak réwniez uzywania sygnatu, ktéry
moglby byé wziety za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy, z wyjatkiem sytuacji, gdy
istnicje potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie 1 wzywa pomocy.

Rozdzial 6
Ratowanie Zycia na morzu

Art. 114,

Kazdy, kto uzyska wiadomos$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowiazek nie-
zwlocznego poinformowania o tym organdéw administracji morskiej, jednostek Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej badz jednostek Policji.

Art. 115.

Zapewnienie dzialan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu, zgodnie z
postanowieniami Miedzynarodowe]j konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, spo-
rzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184 i 185),
zwanej dalej ,,Konwencjg SAR”, nalezy do organéw administracji morskiej.

Art. 116.

1. W celu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu tworzy si¢ Morska
Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, zwang dalej ,,Stuzbg SAR”.

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostkg budzetowa podlegla ministrowi wlasciwemu do
spraw gospodarki morskie;j.
3. W sktad stuzby SAR wchodza:
1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, ktore organizuje i koordynuje akcje
poszukiwawcze i ratownicze;
2) morskie statki ratownicze;

3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktdrych wchodza ochotnicze druzyny ratowni-
cze.

Art. 117.

1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej sig¢ w
niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci, w jakich znalazla si¢ w nie-
bezpieczenstwie, przez:

1) utrzymywanie cigglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien o za-
grozeniu zycia na morzu,
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2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratowniczych;

3) utrzymywanie w gotowosci sit i sSrodkdw ratownictwa zycia na morzu;

4) wspoldziatanie podczas akcji poszukiwawezych i ratowniczych z jednostkami orga-
nizacyjnymi wymienionymi w art. 118 ust. 1;

5) wspdldziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujacymi na obszarze kra-
jw

6) wspdidziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczeg6lnosei podczas
akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie ,,Planu akcji po-
szukiwawczych i ratowniczych”, zwanego dalej ,,Planem SAR”, opracowanego zgodnie z
postanowieniami Konwencji SAR.

. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktérym Stuzba SAR wykonuje swoje za-
dania, oraz zasady wspélpracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z odpowiednimi
stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte z zainteresowanymi panstwami.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim i zwal-
czaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami odrebnych ustaw.

(%)

Art. 118.

1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 117 ust. 1, ze Stuzbg SAR wspotdziata-
ja jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy
Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki bedace w stanie udzieli¢ po-
mocy. Wspoldziatanie polega w szczegdlnosci na udzielaniu niezbednej pomocy, zgodnie
z Planem SAR.

2. Koszty wspoldziatania jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1, ze Stuzbag
SAR w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych, w zakresie wynikajacym z Planu SAR,
pokrywane sa z budzetu panstwa.

3. W ramach wspoldziatania, o ktéorym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadzg staty nastuch radiowy na miedzynarodowych cze-
stotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnatléw o niebezpieczenstwie; po ode-
braniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie natychmiast informujg o tym
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne;

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniajg wiasciwa ostone mete-
orologiczng akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzgdzenia, sposéb prowadzenia nastuchu radio-
wego i przekazywania Morskiemu Ratowniczemu Centrum Koordynacyjnemu odebra-
nych zawiadomien o niebezpieczenistwie oraz warunki i sposéb zapewnienia ostony me-
teorologicznej, kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia odpowiedniego wsparcia dla dzia-
tan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu.

Art. 119.

Stuzbg SAR kieruje dyrektor powolywany i odwolywany przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej sposréd kandydatéw posiadajacych wyzsze wyksztalcenie oraz wiedzg,
kwalifikacje zawodowe i doswiadczenie z zakresu ratownictwa morskiego.
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Art. 120.
1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych osrodkéw koordynacyjnych o udziele-
nie niezbednej pomocy, wigczajac w nig statki, statki powietrzne oraz personel wraz
Z Wyposazeniem,

2) podejmowania niezbednych uzgodnien z wiasciwymi organami celnymi, ochrony
granic i innymi wiadzami w celu wprowadzania na terytorium, w tym na morze tery-
torialne lub w przestrzen powietrzng Rzeczypospolitej Polskiej, statkow, statkow
powietrznych, personelu i wyposazenia, o ktéorych mowa w pkt 1;

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich zadanie
niezbgdnej pomocy w zakresie, o ktérym mowa w pkt 1.

2. Uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktérych mowa w art. 117 ust. 3.

Art. 121.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca jego orga-
nem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem
zycia na morzu, zwana dalej ,,Radg SAR”.

2. W skiad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymienionych
w art. 118 ust. 1, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz
dyrektor Stuzby SAR.

3. Czlonkéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powotuje i odwoluje minister wia-
sciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wlasciwymi ministrami.

4, Radzie SAR przewodniczy Dowddca Marynarki Wojenne;.

5. Organizacje i tryb dziatania Rady SAR okresla regulamin ustalony przez ministra wiasci-
wego do spraw gospodarki morskie;j.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:

1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit i $srodkéw przydatnych do akeji po-
szukiwawczych i ratowniczych podejmowanych we wspétdziataniu ze Stuzbg SAR
oraz opiniowanie projektéw Planu SAR;

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR;

3) inicjowanie przedsigwzieé zmierzajacych do podnoszenia efektywnosci dziatan Stuz-
by SAR.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadzenie dzia-
falnosci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 122,
1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rade SAR, podlega zatwierdzeniu przez mi-
nistra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej — w czgsci dotyczacej udziatu w Planie SAR jednostek Marynarki Wojennej,
oraz ministrem wilasciwym do spraw wewnetrznych — w czescei dotyczacej udziatu w Pla-
nie SAR jednostek Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do biezgcej aktualizacji Planu SAR.
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Art. 123.

1. Morskie statki ratownicze, jednostki ptywajace, statki powietrzne oraz pojazdy uzywane

na potrzeby Shuzby SAR podlegajg oznakowaniu, zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 124 ust. 4.

2. Zabrania si¢ nieuprawnionego uzywania oznakowania, o kiérym mowa w ust. 1.

Art. 124,

1. Czlonkowie ochotniczej druzyny ratowniczej majg prawo do:

1) noszenia oznak Shuzby SAR;

2) bezplatnego korzystania ze stuzbowej odziezy ochronnej;

3) $wiadczen z tytutu wypadkow, ktérym ulegli w zwigzku z udzialem w akcjach po-
szukiwawczych i ratowniczych, na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 30 paz-
dziernika 2002 r. o zaopatrzeniu z tytutu wypadkéw lub choréb zawodowych po-
wstalych w szezegdlnych okolicznosciach (Dz. U. Nr 199, poz. 1674, z pozn. zm.'V);

4) jednorazowego odszkodowania z tytulu dodatkowego ubezpieczenia na wypadek
$mierci lub trwalego inwalidztwa w nastepstwie wypadku w czasie trwania 1 w
zwiazku z akcja poszukiwawczg i ratowniczg lub szkoleniem organizowanym przez
Stuzbe SAR,;

5) zwrotu kosztéw dojazdu w zwigzku z udzialem w akcji poszukiwawczej 1 ratowni-
cZej;

6) ryczattu za udzial w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych oraz szkoleniach or-
ganizowanych przez Stluzbg SAR;

7) wyzywienia podczas trwania akcji poszukiwawczej i ratowniczej oraz szkolenia or-
ganizowanego przez Stuzbe SAR;

8) zwrotu kosztéw okresowych badan lekarskich, ptatnych kurséw i szkolen zwigzanych
bezposrednio z wykonywang funkcja;

9) korzystania ze sprzetu i urzadzen Stuzby SAR do ¢wiczen i doskonalenia umiejgtno-
$ci z zakresu ratownictwa morskiego, za zgoda kierownika stacji ratowniczej;

10) korzystania z akcji socjalnych organizowanych przez Stuzbe SAR.

2. Koszty zwiazane z uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 1, z wytaczeniem pkt 3, ponosi

3.

Stuzba SAR.

Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywno$¢ dziatania brzegowych stacji ratowni-
czych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe warunki 1 sposob wykonywania
przez te stacje zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu oraz sposob realizacji
uprawnien cztonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegblowa organizacje Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, zakres odpowie-
dzialnosci dyrektora Stuzby SAR, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz jednostek
wspoldziatajacych, majac na wzgledzie koniecznos¢ zapewnienia prawidtowego funkcjo-
nowania Stuzby SAR.

1 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 1. Nr 83, poz. 760, Nr 96, poz. 874 i Nr 122,
poz. 1143, 22004 r. Nr 121, poz. 1264 i Nr 210, poz. 2135, z 2005 r. Nr 164, poz. 1366, z 2009 r. Nr 99, poz.
825, Nr 126, poz. 1040 1 Nr 127, poz. 1052 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654.
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Art. 125,

1. W celu wykonywania zadan panstwa zwigzanych z udzielaniem porad medycznych droga
radiowa na morzu tworzy si¢ Morska Stuzbe Asysty Telemedyczne;j.

2. Zadania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej wykonuje Uniwersyteckie Centrum Me-
dycyny Morskiej i Tropikalnej w Gdyni.
3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem witasci-
wym do spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej,
2) szczegblowy zakres zadan Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej zwigzanych z
udzielaniem porad medycznych droga radiowa,

3) sposob ustalania procedur tgcznosci i przekazywania informacji miedzy Morska
Stuzbg Asysty Telemedycznej a innymi podmiotami uczestniczacymi w udzielaniu
pomocy na morzu

— kierujac si¢ koniecznoscig usprawnienia udzielania porad medycznych i podniesienia
poziomu ochrony zdrowia osob przebywajacych na statkach.

Rozdzial 7
Kary pienigzne

Art. 126.
Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:

1) spelniania przez statek wymagan ustawy w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen 1 wyposazenia,

2) wymogu poddania statku inspekcjom przeprowadzanym przez organy inspekcyjne w
zakresie, terminach i trybie okreslonych w ustawie, umowach migdzynarodowych
oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospo-
litej Polskiej i administracji morskiej,

3) obsady statku zalogg o wlasciwych kwalifikacjach i wymaganym skladzie,

4) wymogoéw bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajo-
wej,

5) speiniania przez prom pasazerski typu ro-ro szczegélnych wymogoéw statecznosci
obowigzujacych w zegludze na wyznaczonym obszarze morza,

6) przewozenia statkiem tadunkéw masowych, w tym ziarna luzem,

7) przewozenia statkiem towaréw niebezpiecznych,

8) przewozenia statkiem kontenerow,

9) przewozenia statkiem przedmiotéw o masie brutto co najmniej tysiaca kilogramdw

— podlega karze pieni¢znej o rdwnowartosci do 1.000.000 jednostek obliczeniowych, zwa-
nych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez Miedzynarodowy Fundusz
Walutowy.

Art. 127.
1. Kto:
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1) uzywa migdzynarodowych sygnaléw wzywania pomocy lub uzywa sygnatu, ktory
moglby by¢ wziety za migdzynarodowy sygnatl wzywania pomocy, w celu innym niz
potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie na morzu 1 wzywa
pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje, zgodnie ustawsg, posiadanych wiadomosci o zagrozeniu zycia ludz-
kiego na morzu,

4) nie dopelnia obowiazku liczenia lub rejestrowania osoéb odbywajacych podr6éz mor-
skq statkiem pasazerskim lub jachtem komercyjnym, innym niz jacht komercyjny
odplatnie udostgpniany bez zatogi,

5) wykonuje obowiazki cztonka zalogi pomimo zawieszonych uprawnien,

6) uzywa lub udostepnia jacht morski do prowadzenia dziatalnosci, o ktérej mowa w art.
5 pkt 9, nie spetniajac wymogdéw ustawy dotyczacych jachtow komercyjnych,

7) prowadzi statek morski lub statek zeglugi srodladowej, jacht morski lub srédladowy
w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigt-
nego miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa

Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej

,»Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) armator, o ktérym mowa w art. 88 ust. 4, ktéry po uzyskaniu od kapitana statku in-
formacji o zdarzeniach majacych wplyw na bezpieczenstwo statku lub zagrazajacych
bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje si¢ niezwlocznie z wlasciwa Shuzba
VTS;

2) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, ktéry nie dopei cigzacego na
nim obowigzku przekazywania informacji zgodnie z art. 41 ust. 2;

3) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu polskiego
albo portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku statku o polskiej
przynaleznosci, ktory nie przekazuje kapitanowi portu informacji dotyczacych iden-
tyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich oséb
na statku;

4) dowddca jednostki ptywajacej Marynarki Wojennej, kapitan statku stuzby panstwo-
wej specjalnego przeznaczenia oraz prowadzacy jacht morski, a takze kierownik
statku rybackiego o dlugosci do 24 m, ktéry przed wejsciem do portu i przed jego
opuszczeniem nie przekaze kapitanowi portu informacji o statku lub bedzie manew-
rowac statkiem niezgodnie z uzyskanym zezwoleniem na wejscie lub wyjscie;

5) pilot morski, ktéry w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktore mogtyby utrudni¢ bez-
pieczng zegluge statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
$rodowiska morskiego i nie poinformuje o powyzszym wilasciwego organu inspek-
cyjnego;

6) podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska lub obiektem portowym, ktory
stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, kto-
re moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktére moglyby stanowic¢ zagrozenie
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zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, i nie poinformuje o powyzszym wiasci-
wego organu inspekeyjnego.

Art. 128.
1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa statku okreslone w ustawie oraz
umowach migdzynarodowych,

2) nie dokladajac nalezytej starannosci, przyczynit si¢ do zatrzymania statku przez or-
gan inspekcyjny z powodu niespetnienia przez statek wymogdéw dotyczacych bezpie-
czenstwa morskiego,

3) nie dopelnia ciazacego na nim obowiazku zgloszenia statku do inspekcji,

4) narusza przepisy dotyczace:

a) ruchu statkow na morzu terytorialnym,

b) zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu V Kon-
wencji SOLAS,

c¢) obowiazku posiadania przez statek przewozacy ziarno luzem dokumentu stano-
wigcego dowod spetnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji
SOLAS,

5) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego,

6) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza teryto-
rialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz tez w inny spo-
sOb narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

7) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa pasazeréw w pasazerskiej zegludze
krajowej, wykraczajac poza obszar lub strefe przeznaczona dla zeglugi statku o od-
powiedniej klasie

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigt-
nego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa

Gtownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej

,»Monitor Polski” dla cel6w emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktéry nie poinformu-
je niezwlocznie najblizszej brzegowej stacji radiowej lub Stuzby VTS o wszystkich
zdarzeniach, ktore maja wplyw na bezpieczenstwo statku lub zagrazaja bezpieczen-
stwu morskiemu;

2) kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, jezeli nie poin-
formuje armatora o zdarzeniu majacym wplyw na bezpieczefistwo statku oraz zagra-
zajacym bezpieczenstwu morskiemu.

Art. 129,

Nie podlega odpowiedzialnosci przewidzianej w art. 127 ust. 1 pkt 7 osoba fizyczna, ktorej
zachowanie realizuje jednoczesnie znamiona przestgpstwa okreslonego w art. 178a § 1 Ko-
deksu karnego, a przestepstwo to zostalo stwierdzone prawomocnym wyrokiem skazujacym.
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Art. 130.

Wtasciwos¢ organéw oraz tryb wymierzania i sciagania kar pienigznych z tytulu naruszenia
przepisow, o ktérych mowa w art. 126128, regulujg przepisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

Rozdzial 8
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 131,
W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z 2009 r. Nr 69, poz. 599 oraz z
2010 r. Nr 182, poz. 1228) w art. 3a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. llekro¢ w ustawie jest mowa o promie pasazerskim typu ro-ro, nalezy przez to ro-
zumie¢ prom pasazerski typu ro-ro, o ktorym mowa w art. 5 ustawy z dnia 18 sierp-
nia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...).".

Art. 132,

W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony Rzeczypospolitej

Polskiej (Dz. U. z 2004 r. Nr 241, poz. 2416, z pozn. zm.'?) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

1) wart. 13a w ust. 3 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmie-
niu:

,»0) przewodniczenie Radzie SAR, o ktorej mowa w art. 121 ustawy z dnia 18 sierpnia

2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...).”;

2) wart. 13b w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wykonywanie zadan Ministra Obrony Narodowej w zakresie ochrony granicy pan-
stwowej w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej;”.

Art. 133.

W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczyyospolitej Polskiej 1 admini-
stracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.'”) wprowadza sie nastepuja-
ce zmiany:

1) art. 27a otrzymuje brzmienie:

»Art. 27a. 1. Wniosek o wydanie pozwolenia, o ktéorym mowa w art. 23 i art. 23a,
powinien zawiera¢ nazwe, oznaczenie siedziby i adres wnioskodawcy,

') Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 277, poz. 2742, z
2005 r. Nr 180, poz. 1496, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711 i Nr 220, poz. 1600, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr
176, poz. 1242, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056, Nr 180, poz. 1109, Nr 206, poz. 1288, Nr 208, poz. 1308 i Nr 223,
poz. 1458, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 97, poz. 801, Nr 161, poz. 1278, Nr 190, poz. 1474 i Nr 219, poz.
1706, z 2010 r. Nr 107, poz. 679, Nr 113, poz. 745, Nr 127, poz. 857, Nr 182, poz. 1228, Nr 217, poz. 1427 i
Nr 240, poz. 1601 oraz z 2011 r. Nr 22, poz. 114 i Nr 112, poz. 654.

13) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652, z
2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz.
1600 i Nr 249, poz. 1834, 22007 r. Nr 21, poz. 125, z2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753 i Nr
98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622 i Nr 134, poz. 778.
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szczegOlowe okreslenie przedsiewzigcia wymagajacego pozwolenia i jego
celu ze wskazaniem:

1) proponowanej lokalizacji okreslonej za pomoca wspolrzednych geo-
graficznych naniesionych na mape morsks, wyznaczajacych akwen
przeznaczony na realizacje 1 eksploatacje przedsiewzigcia;

2) powierzchni akwenu przeznaczonego na realizacje i eksploatacje
przedsigwzigcia oraz okresu niezbednego do realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia;

3) charakterystycznych parametréw technicznych i wartosci planowane-
go przedsigwzigcia, lacznie z przedstawieniem etapéw i harmonogra-
mu realizacji przedsiewzigcia oraz z przedstawieniem sposobow prze-
kazywania produktu na lad;

4) oceny skutkéw ekonomicznych, spotecznych i oddzialywania na $ro-
dowisko.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy dotaczy¢:

1) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o wpisie do wlasciwego rejestru za-
wierajace w szczegolnoéei numer tego wpisu;

2) opis technologii planowanego przedsiewziecia,

3) informacje o srodowisku znajdujgcym si¢ w zasiggu oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia,

4) opis potencjalnych oddziatywan planowanego przedsigwzigcia na Sro-
dowisko i jego zasoby naturalne zardéwno zywe, jak 1 mineralne oraz
ich oceng;

5) opis Srodkoéw zmniejszajacych szkodliwe oddzialywanie planowanego
przedsigwzigcia na srodowisko morskie,

6) opis przyjetych zalozen i zastosowanych metod prognozy oraz wyko-
rzystanych danych o srodowisku morskim, ze wskazaniem trudnosci
powstalych przy gromadzeniu niezbednych informacji,

7) projekt programu monitoringu, w tym monitoringu §rodowiska i za-
rzadzania procesem inwestycyjnym i eksploatacyjnym;

8) opis elementéw srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr
151, poz. 1220, z pézn. zm.""), znajdujacych sie w zasiegu przewidy-
wanego oddziatywania planowanego przedsigwzigcia.

2a. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, sktada si¢ pod rygorem od-
powiedzialno$ci karnej za skladanie falszywych zeznan. Skladajacy
o$wiadczenie jest obowiazany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujace;j
tresci: ,,Jestem $wiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywe-
go oswiadczenia.”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowie-
dzialno$ci karnej za sktadanie fatlszywych zeznan.

2b. Wniosek wraz z zalgcznikami, o ktérych mowa w ust. 2, nalezy ztozy¢ w
7 egzemplarzach.

') Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U, z 2009 r. Nr 157, poz. 1241 i Nr
215, poz. 1664, z 2010 r. Nr 76, poz. 489 1 Nr 119, poz. 804 oraz z 2011 r. Nr 34, poz. 170 i Nr 94, poz. 549.
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3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do wnioskéw o wydanie po-
zwolen, o ktérych mowa w art. 26, a takze wnioskdéw o wydanie decyzji, o
ktérych mowa w art. 27.”;
2) w art. 42 dodaje sie ust. 6 w brzmieniu:
»0. W celu wymiany wiedzy i do§wiadczenia w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1, orga-
ny administracji morskiej odbywaja regularne spotkania, a w wyjatkowych okolicz-
nosciach odbywaja takze spotkania dorazne.”.

Art. 134,
W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U. Nr 61,
poz. 258, z pézn, zm.") w art. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) marynarzem lub rybakiem jest osoba posiadajaca morskie kwalifikacje zawodowe,
stwierdzone zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr, poz. ...),".

Art. 135.

W ustawie z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2009 r. Nr 63, poz. 518) wprowadza

si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 7 ust. 5a otrzymuje brzmienie:

,»da. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania organu
inspekcyjnego uznanej przez Komisje Europejskg instytucji klasyfikacyjnej upowaz-
nionej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

3,

morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...).”;
2) wart. 10a:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Dyrektor urzgdu morskiego wiasciwy dla portu zawiniecia statku moze zwolnié¢
statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesigca, zegluge na linii
regularnej pomigdzy portami polskimi lub pomiedzy portem polskim a portem
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowigzku, o ktérym mo-
wa w ust. 1, jezeli:

1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularne;j:
a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualna liste ta-
kich statkow oraz
b) ustanowit system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep
do informacji, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczacych kazdej podrézy
statku wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administra-
cji morskiej i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich
zadanie, przez catg dobe;
2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie
przekracza 12 godzin.”,

') Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1994 r. Nr 113, poz. 547, z 1998 1. Nr 113, poz.
717, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 229, poz. 2277, z 2004 r. Nr 96,
poz. 959, 22007 r. Nr 21, poz. 125 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432.
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b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,»3a. Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urzedu mor-
skiego lub port przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny
przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co naj-
mniej trzy godziny.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 3, na
wniosek armatora lub wlasciwego organu panstwa czltonkowskiego Unii Euro-
pejskiej. W przypadku gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomigdzy por-
tami kilku panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, z ktérych jednym jest
Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwa-
mi.”;

3) wart. 10b ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
zakres informacji, ktora powinna zawiera¢ deklaracja, o ktorej mowa w ust. 1, kieru-
jac si¢ koniecznoscig ujednolicenia zakresu przekazywanych informacji, z uwzgled-
nieniem przepiséw Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji
o ruchu statkow.”;

4) art. 23a otrzymuje brzmienie:
»Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu wyko-
nuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okreslona przepisami
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr

2

vees POZ. ...).7

Art. 136.

W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z
2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 23 § 5 otrzymuje brzmienie:

»$ 5. Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje sie do rejestru okretowego na wniosek
wiasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli, po przedstawieniu decyzji dyrektora
urzedu morskiego o spelnieniu przez statek warunkow technicznych wymaganych do
uzyskania wpisu do rejestru.”;

2) w art. 24 § 1 otrzymuje brzmienie:

,»§ 1. Statek niestanowiacy polskiej wlasnosci ani nieuwazany za stanowiacy polska wia-
sno$¢ wpisuje sie do rejestru okretowego, na wniosek armatora, po spetnieniu wy-
mogdéw okreslonych w art. 13 § 1 i przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu mor-
skiego o spelnieniu przez statek warunkow technicznych wymaganych do uzyskania
wpisu do rejestru, z zastrzezeniem § 2.”;

3) wart. 31:
a) po § 1 dodaje si¢ § la w brzmieniu:
»$ la. Z rejestru okretowego, na wniosek dyrektora urzedu morskiego wilasciwego
dla portu macierzystego statku, mozna wykresli¢ statek, ktéry w okresie ostat-
nich 24 miesiecy zostal dwukrotnie zatrzymany przez inspekcije panstwa portu z
przyczyn lezacych po stronie armatora, kapitana lub zatogi statku.”,

b) § 2 otrzymuje brzmienie:
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»§ 2. W przypadkach okre$lonych w § 1 i 1a wykreslenie statku z rejestru okreto-
wego wymaga zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pismie.”;
4) w art. 48 § 2 otrzymuje brzmienie:

,»§ 2. Zadania organu pomiarowego moga zosta¢ powierzone zgodnie z przepisami o bez-
pieczenstwie morskim.”.

Art. 137.
W ustawie z dnia 21 czerwca 2002 r. o materiatach wybuchowych przeznaczonych do uzytku
cywilnego (Dz. U. Nr 117, poz. 1007, z pdzn. zm.'®) w art. 23 w ust. 2 tiret czwarty otrzymu-
je brzmienie:

,— Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318, 319, 320 1 321
oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z 2010 r. Nr 127, poz. 857, z 2011 r. Nr 80, poz.
432) oraz ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczefistwie morskim (Dz. U. Nr,

poz. ...),".

Art. 138.
W ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93, poz. 899) w art.
2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przepisy ustawy stosuje sie do wyposazenia morskiego wprowadzonego do obrotu
oraz uzywanego na statkach wspolnotowych, dla ktérych dokumenty bezpieczenstwa
sq wydawane lub przedtuzane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...).".

Art. 139.

W ustawie z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(Dz. U. Nr 75, poz. 493, z p6zn. zm.'”) w art. 3 w ust. 2 w pkt 2 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,,C) materialow niebezpiecznych w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 1. o bez-

bk

pieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...),”.

Art. 140.

W ustawie z dnia 4 marca 2010 r. o $wiadczeniu ustug na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U. Nr 47, poz. 278 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654) w art. 3 w ust. 1 pkt 13 otrzy-
muje brzmienie:

,»13) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz.

),n
=y

1) Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 238, poz. 2019, z 2004 r. Nr 222, poz.
2249, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 1 711, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 214, poz. 1347, z 2009 r. Nr
125, poz. 1036 i Nr 168, poz. 1323, 22010 r. Nr 155, poz. 1039 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622 i Nr 163, poz.
981.

' Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 138, poz. 865 i Nr 199, poz. 1227 oraz
z 2011 r. Nr 63, poz. 322 i Nr 152, poz. 897.
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Art. 141,

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r.
Nr 5, poz. 13) wart. 6 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,,1) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz.

)_n
I [

Art. 142,
Do spraw wszczetych i niezakoficzonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy sto-
suje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 143.

1. Przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy egzaminy kwalifika-
cyjne sg przeprowadzane przez komisje egzaminacyjne dzialtajace przy dyrektorach urze-
déw morskich na podstawie przepiséw dotychczasowych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powola przewodniczacego oraz zastep-
cow przewodniczacego Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w terminie 3 mie-
siecy od dnia wejécia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 77 ust. 10, a takze
utworzy liste egzaminatoréw.

3. Wnioski o przeprowadzenie egzaminu nierozpatrzone przez komisje egzaminacyjne dzia-
lajace przy dyrektorach urzedow morskich rozpatruje Centralna Morska Komisja Egza-
minacyjna.

4, W terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy komisje egzaminacyj-
ne dzialajace przy dyrektorach urzedéw morskich przekaza Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej posiadang dokumentacjg.

Art. 144,

Dokumenty wydane na podstawie przepiséw dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez
okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 145.
Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie przepi-
séw dotychczasowych zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art, 146.

Armatorzy statkéw uzywanych do prowadzenia dziatalnosci, o ktérej mowa w art. 5 pkt 9,
dostosuja si¢ do wymagan niniejszej ustawy w terminie 6 miesigcy od dnia jej wejscia w zy-
cie.

Art. 147.
1. Koordynator do Spraw Inspekcji Panstwa Portu pelni swoja funkcj¢ do czasu powotania
Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu na podstawie niniejszej ustawy.

2. Krajowy organ NCA, odpowiedzialny za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Syste-
mem Monitorowania Ruchu Statkoéw i Przekazywania Informacji, pelni swoja funkcje do
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czasu powolania Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i
Przekazywania Informacji na podstawie niniejszej ustawy.

3. Dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa pelni swoja funkcje do czasu po-
wolania dyrektora Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa na podstawie niniejszej

ustawy.

Art. 148.

1. Dotychczasowy Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania In-
formacji staje si¢ Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywa-
nia Informacji w rozumieniu niniejszej ustawy.

2. Dotychczas dziatajaca Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa staje si¢ Morska
Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa w rozumieniu niniejszej ustawy.

Art. 149,

1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 11i, art. 14 ust. 3, art. 15
ust. 1 pkt 112, art. 16 ust. 5, art. 16a ust. 3, art. 16b ust. 2, art. 16c ust. 4, art. 19 ust. 101
10a, art. 25 pkt 1, 3 1 4, art. 26 ust. 2, art. 27c ust. 2, art. 29 ust. 1, 3-5, art. 29a ust. 1, art.
30, art. 31 ust. 3, art. 32 ust. 2, art. 34, art. 35d, art. 36 ust. 7, art. 37a ust. 2, art. 43 ust. 41
art. 49 ust. 11 2 ustawy, o ktérej mowa w art. 151, zachowuja moc do dnia wejécia w zy-
cie przepisow wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 3, art. 12
ust. 2, art. 13 ust. 7, art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 2, art. 16 ust. 4, art. 23 ust. 4, art. 58, art. 68,
art. 74 ust. 4, art. 76 ust. 4, art. 80 ust. 3, art. 83 ust. 2, art. 86 ust. 3, 6, 101 12 art. 91 ust.
2, art. 94 ust. 3, art. 98 ust. 5, art. 99 ust. 2, art. 101 ust. 7, art. 106, art. 107 ust. 10, art.
108 ust. 2, art. 118 ust. 4 1 art. 124 ust. 3 1 4 niniejszej ustawy, nie dtuzej jednak niz przez
okres 18 miesigecy od dnia jej wejscia w zycie.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 19 ust. 8a oraz art. 25
pkt 5 ustawy, o ktorej mowa w art. 151, zachowuja swoja moc przez okres 12 miesigcy
od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o kto6-
rej mowa w art. 135, zachowujg moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 135, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej jednak niz przez okres 18 miesiecy od dnia jej wej-
$cia w zycie.

Art. 150.

1. W latach 2012-2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa begdacy skutkiem fi-
nansowym ustawy wynosi 9 172 tys. zl, z tym ze w:

1)2012r.—1 172 tys. zi;
2) 2013 r. — 800 tys. zk;
3) 2014 r. — 820 tys. zl;
4) 2015 r. — 840 tys. zk;
5) 2016 r. — 861 tys. zi;
6) 2017 r. — 933 tys. zi;
7) 2018 r. — 904 tys. zk;
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8) 2019 r. — 925 tys. zi;
9) 2020 1. — 947 tys. zi;
10) 2021 r. — 970 tys. zi.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy maksymalne-
go limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy korygu-
jace, polegajace na:

1) racjonalizacji wykonywania zadan zwiagzanych z przepisami ustawy,
2) obnizeniu kosztéw funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej
oraz systemu nadzoru nad morskimi jednostkami egzaminacyjnymi
— przy jednoczesnym zapewnieniu wlasciwego poziomu szkolenia kadr morskich oraz
bezpieczenstwa zeglugi,

3. Organem wiasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktérym mowa
w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, jest mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Art, 151.

Traci moc ustawa z dnia 9 hstopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 693, z pdZn. zm.! )

Art. 152.
Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem przepisow
art. 70, ktére wchodza w zycie po uptywie 18 miesigcy od dnia ogloszenia.

MARSZALEK SEIMU

(—) Grzegorz Schetyna

'®) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr
176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z
2010 r. Nr 127, poz. 857.



Zalacznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
(poz. ...)

L. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE CERTYFIKA-
TOW
1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku pa-
sazerskiego:

1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.200 j.t.
1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 1.600 j.t.
1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 2.400 j.t.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.200 j.t.

1.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodat-
kowo 800 j.t.

2. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku to-
warowego:

2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.000 j.t.

2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 4.000 j.t.
2.4. Statki o pojemnoéci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.000 j.t.

2.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodat-
kowo 1.000 j.t.

3. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki
szybkiej:

3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 —2.000 j.t.

3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 —2.700 j.t.

3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 —4.000 j.t.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.300 j.t.

3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodat-
kowo 1.300 j.t

3.6. Za wystawienie pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej — 1000 j.t.

4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukcji i wyposazenia
jednostki dynamicznie unoszone;j:

4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.200 j.t.
4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 — 1.600 j.t.

4.3. Za pozwolenie na eksploatacj¢ jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 j.t.



5. Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu bezpie-

11.

12.

13.

14.

czenstwa radiowego dla statkow o pojemnosei brutto pomiedzy 300
a 500 - 600 j.t.

. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku spe-

cjalistycznego — 500 j.t.

. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfi-

katu zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.500 j.t.
7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.000 j.t.
7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 —2.500 j.t.
7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.500 j.t.

7.5. Statki o pojemnosei brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodat-
kowo 1.000 j.t.

. Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodnosci, tymczasowego

dokumentu zgodnosci lub przedtuzenia waznosci tymczasowego dokumentu wazno-
$ci 1.200 j.t.

. Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania $wiadectwa wolnej burty — 350 j.t.

10.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia
od wymagan przepiséw krajowych oplata wynosi 50% stawki optaty podstawowej za
przeprowadzenie inspekcji, ktorej zwolnienie dotyczy.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi — 500
j.t.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci do przewozu sta-
tych tadunkéw masowych — 1.000 j.t.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci dla statku prze-
wozacego materialy niebezpieczne — 1.200 j.t.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, karty bezpie-
czenstwa statku rybackiego i karty bezpieczenstwa typu ,,L.”:

14.1. Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci — 100 j.t.

14.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m
dhugoséci 200 j.t.

14.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 — 400 j.t.

14.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 — 600 j.t.

14.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 1.000 j.t.
14.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 —2.000 j.t.
14.7. Statki o pojemnoéci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.000 j.t.

14.8. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 do-
datkowo 1.000 j.t.



14.9.

Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazujg na mozliwos¢
zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto.

15. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu mor-
skiego:

15.1.
15:2,
1535
15.4.
EES
15.6.

Statki o dlugosci do 6 m — 100 j.t.

Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 12 mdo 15 m —300 j.t.
Statki o dlugosci powyzej 15 m do 24 m — 600 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 24 m — 1000 j.t.

16. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 j.t., ale nie

wigcej

niz 50% oplaty z tytutu inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

17. Znizki oplat:

131

17.2.

17.3.

17.4.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpie-
czenstwa na jednorazowa podrdéz pobiera si¢ oplaty w wysokosci 50% oplat
wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

Oplata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia waznosci certyfi-
katu wynosi 50% wartosci stawki okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w
celu wydania certyfikatu, na ktérym dokonano potwierdzenia waznosci.

Jezeli whascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub stu-
dent, oplate za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu obniza
si¢ 0 50%.

Oplaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obniZeniu o:
— 50% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego,

—20% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego wyposazonego w me-
chanizmy pomocnicze.

18. Inne oplaty:

18.1.

18.2.
18.3.
18.4.

18.5.

Za ponowng inspekcje statku o obcej przynaleznoéci zatrzymanego przez or-
gan inspekcyjny — 4.000 j.t.

Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 j.t.
Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 j.t.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrocenia waznosci certyfikatu (w
szczegblnosci po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na
skutek inspekcji negatywnej) pobiera si¢ optate w wysokosci 50% oplaty
podstawowej pobieranej przy przeprowadzaniu inspekcji w celu wydania tego
certyfikatu.

Za przedluzenie waznoéci certyfikatu na okres do 1 miesigca bez inspekcji —
pobiera si¢ za kazdy dokument oplate w wysokoscei 10% oplaty podstawowej
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za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej
niz 10 j.t.
18.6. Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera sie

optate w wysokosci 30% oplaty podstawowej za przeprowadzanie inspekeji
w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 50 j.t.

18.7. Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres powyzej 3 miesiecy do 5 mie-
sigcy — pobiera si¢ optate w wysokosci 50% oplaty podstawowej za przepro-
wadzanie inspekeji w celu wydania tego certyfikatu.

18.8. Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposazenia statku,
w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowej, srodkéw ratunkowych oraz urza-
dzen radiowych i nawigacyjnych:

18.8.1. Wydanie swiadectwa uznania — 1.350 j.t.
18.8.2. Potwierdzenie swiadectwa uznania — 650 j.t.
18.8.3. Rozszerzenie dzialalnosci, za kazda dodatkowsg ustuge atestacji — 550
il
18.9. Oplaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich oraz roz-
ktadow alarmowych statkow pasazerskich:
18.9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 200 j.t.
18.9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 400 j.t.
18.9.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 800 j.t.
18.9.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.200 j.t.

18.9.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — optata jak w pkt 20.10.4
1 dodatkowo za kazde nastgpne 20.000 — 400 j.t.

18.10. Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia srodkéw ratunkowych pobiera sig
50% optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej we-
dhug stawek okreslonych w pkt 18.9.1-18.9.5.

18.11. Za wydanie zas§wiadczenia o przedluzeniu waznosci tratw lub zwalniakow
hydrostatycznych (bez wzgledu na ilo$¢ §rodkow ratunkowych) — 300 j.t.

18.12. Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego w
niniejszym zataczniku pobiera si¢ oplate w wysokosci 300 j.t.

18.13. Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obshugi przeladunku materiatow
niebezpiecznych — 400 j.t.

18.14. Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — doty-
czy jednorazowych manewrdw (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) —
250 j.t.

18.15. Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszona
iloscia holownikéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane
na okres 12 miesiecy) — 4.000 j.t.

18.16. Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem

ze zmniejszong iloscia holownikéw lub bez asysty holowniczej (dotyczy
wszystkich rodzajow manewrdw) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600 j.t.



18.17. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi miedzynaro-
dowej na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze portu okreslonego
w zezwoleniu lub jego rejonie — 250 j.t.

18.18. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na
manewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota — 150 j.t.

18.19. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie
statkiem bez pilota — 400 j.t.

18.20. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodladowej na manew-
rowanie statkiem bez pilota na obszarze portu okre$lonego w zezwoleniu lub
jego rejonie — 150 j.t.

18.21. Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materialéw niebezpiecz-
nych w miejscach, dla ktérych nie zatwierdzono instrukcji, o ktorej mowa w
pkt 20.17 =100 j.t.

18.22. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw wprowadza-
nia/wyprowadzania do/z portu statkdw ponadgabarytowych — 200 j.t.

18.23. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespotéw holowniczych, w ktérych sktad wcho-
dzg doki ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki — 150 j.t.

18.24. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw na przetadunek, bunkrowa-
nie na redzie — 50 j.t.

18.25. Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu (ksiazki)
podlegajacego legalizacji — 20 j.t.

18.26. Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rGwnowazne — 500 j.t.

18.27. Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladéw technicznych jach-
tow morskich o dlugosci do 15 m — 2000 j.t.

19. Objasnienia uzupelniajace:
19.1. Dla statkéw z nieudokumentowang pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ we-
dhug wzoru:
V=025xLxBxH,
gdzie:
B — szerokos$¢ maksymalna,
H — wysokos¢ boczna,
L — dlugos¢ calkowita.
Uwaga: dla dokow plywajacych H oznacza wysokos¢ boczng tacznie z basz-
tami.

19.2. Koszty przejazdow oraz pobytu audytoréw/inspektoréw poza miastami — sie-
dzibami urzgdéw morskich, zwiazane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji
ponosi zleceniodawca. W przypadku gdy oplata netto wynosi ponizej 10 j.t., od-
stepuje si¢ od jej pobrania.

19.3. Opflaty za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, prze-
dluzania czy przywrocenia waznosci wszystkich certyfikatéw statku ponosi ar-
mator lub wilasciciel statku.

19.4. Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawo-
wych.



19.5. Ilekro¢ oplaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to
rozumie¢ dhugo$é calkowity statku.

II. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYINYCH
1. Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:

1.1. Dyplom oficera statkow morskich w zegludze migdzynarodowej — 50 j.t.
1.2. Dyplom oficera statkéw morskich w zegludze krajowej — 30 j.t.
1.3. Potwierdzenie dyplomu — 20 j.t.
1.4. Dyplom pilota morskiego — 50 j.t.
1.5. Swiadectwo marynarza — 30 j.t.
1.6. Potwierdzenie uznania — 50 j.t.
1.7. Swiadectwo przeszkolenia — 20 j.t.

1.8. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego oplatg pod-
wyzsza si¢ 0 50% oplaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu ko-
lejnego duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100%.

2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

2.1. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji ST-
CW)—-40j.t.

2.2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 j.t.

2.3. Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych w pilotazu petnomorskim — 30
5 4
2.4. Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego — 40 j.t.

2.5. Szczegdlne uprawnienia pilotowe — 50 j.t.

2.6. Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi srodlado-
wej na statkach zeglugi $rodladowej obcych bander na wodach administrowa-
nych przez urzad morski — 200 j.t.

2.7. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska II i starszego mechanika na statku z
napedem turbing gazowsg lub parowa — 30 j.t.

2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach — 30 j.t.

3. Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa czlonkow zatdg jachtow komercyjnych
oraz ich duplikaty:

3.1. Swiadectwo dla czlonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 j.t.
3.2. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto do 500 — 30 j.t.

3.3. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto od 500 do 3000 — 50
jde



3.4. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego oplatg pod-
wyzsza sie 0 50% oplaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu ko-
lejnego duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100%.

4, Inne dokumenty:
4.1. Za potwierdzenie autentycznosci dokumentu — 5 j.t.
4.2. 7Za wydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 j.t.

4.3. Za wydanie wyciagu ptywania, sporzadzonych dla innych celéw niz potrzeby
urzedu—10j.t.

4.4, Za przedtuzenie waznosci dokumentéw pobiera si¢ 50% normalnej oplaty.

III. OPLATY ZA EGZAMIN
1. Opfata za egzamin w zegludze migdzynarodowej:
1.1. Na poziom pomocniczy — 200 j.t.
1.2. Na poziom operacyjny — 600 j.t.
1.3. Na poziom zarzadzania — 500 j.t.
1.4. Na poziom operacyjny w zegludze przybrzeznej — 400 j.t.
1.5. Na poziom zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 400 j.t.
2. Oplata za egzamin w zegludze krajowej:
2.1. Na stopnie marynarskie — 200 j.t.
2.2. Na stopnie oficerskie — 300 j.t.
3. Optata za egzamin na statki rybackie:
3.1. Na stopnie marynarskie — 200 j.t.
3.2. Na stopnie oficerskie — 300 j.t.
4. Oplata za egzamin na jachty komercyjne:
4.1. Dla czlonka zatogi jachtu komercyjnego — 150 j.t.

4.2. Na stopnie oficerskie na jachtach komercyjnych o pojemnosci brutto do 500 —
300 j.t.

4.3. Na stopnie oficerskie na jachtach komercyjnych o pojemnodci brutto od 500 do
3000 — 400 j.t.

5. Optata za egzamin dodatkowy:
5.1. Na stopien kapitana statku o pojemnosci brutto 3.000 i powyzej — 400 j.t.

5.2. Na stopien starszego mechanika okrgtowego na statkach o mocy maszyn 3.000
kW i powyzej —400 j.t.

5.3. Na stopien elektroautomatyka — 300 j.t.



5.4. Na stopieni oficera mechanika statkéw o mocy maszyn ponizej 750 kW — 200
&
5.5. Na stopien kucharza okretowego — 200 j.t.

5.6. Na stopien starszego marynarza — 200 j.t.

5.7. Z zakresu obstugi sitowni z napedem innym niz tlokowy silnik spalinowy (tur-
biny) — 100 j.t.

5.8. Z zakresu obstugi silnikow spalinowych do 200 kW — 100 j.t.
5.9. Z zakresu obstugi narzedzi polowowych — 100 j.t.
5.10. Na potwierdzenie dyplomu — 150 j.t.
5.11. Na swiadectwo ratownika — 75 j.t.
5.12. Na swiadectwa przeszkolenia — 20 j.t.
6. Oplata za egzamin na uprawnienia w pilotazu:
6.1. Pilota— 150 j.t.
6.2. Dla kapitana statku do manewrowania statkiem bez pilota na obszarze
okreslonego w uprawnieniu portu morskiego lub w jego rejonie — 150 j.t.

6.3. Egzamin sprawdzajacy kwalifikacje samodzielnego pilotowania okreslonego
statku na wyznaczonym akwenie — 150 j.t.

6.4. Egzamin sprawdzajacy dla kapitana statku posiadajacego zezwolenie na ma-
newrowanie statkiem bez pilota (co 5 lat od daty otrzymania pierwszego zezwo-
lenia) — 150 j.t.

7. Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosei 100% optat okreslonych ni-
niejsza taryfa.
8. Za wydanie duplikatu zaswiadczenia — 10 j.t.

9. Wynagrodzenie czlonkow zespolu egzaminacyjnego za uczestnictwo w egzaminie
(od osoby egzaminowane;j):

9.1. Przewodniczacy zespolu egzaminacyjnego — 30 j.t.
9.2. Wiceprzewodniczacy zespolu egzaminacyjnego — 25 j.t.
9.3. Egzaminator — 20 j.t.
10. Obstuga administracyjna egzaminu (od osoby egzaminowanej) — 5 j.t.
11. Za wynajecie symulatora dla celéw egzaminowania — do 400 j.t./h
12. Optaty za czynnosci zwigzane z uznaniem Morskich Jednostek Edukacyjnych (MJE):
12.1. Oplata za audyt na uznanie MJE — 1500 j.t.
12.2. Oplata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 j.t.
12.3. Oplata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 j.t.

12.4. Oplata za odnowienie waznos$ci uznania — 1500 j.t.



12.5. Za wydanie certyfikatu uznania Morskie]j Jednostki Edukacyjnej — 300 j.t.

12.6. Za wydanie zalacznika do certyfikatu uznania Morskiej Jednostki Edukacyj-
nej po rozszerzeniu dziatalnosci o dodatkowe kursy — 200 j.t.

13. Wynagrodzenie zespotu audytujacego:
13.1. Audytor wiodacy — 300 j.t.
13.2. Audytor — 250 j.t.

IV. JEDNOSTKA TARYFOWA

Warto$¢ zlotowa jednostki taryfowej stanowi rownowartosé 0,2 SDR — Specjalnych Praw
Ciagnienia liczona wedtug $redniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia podanego w
tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego. .

...........................................................................................................................
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