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LARSZALILA GRNATU Pan
wplynsio cln/"{zo" ............. Bogdan Borusewicz
fo ovonerulra_ Marszatek Senatu
peapiE- ) Rzeczpospolitej Polskiej

Seanomny Panie Marszalkn,

w zwigzku z oSwiadczeniami zlozonymi przez senatora (Grzeporza Banmasia podczas 21
posiedzenia Senatu 7 listopada 2008 r. przedstawiam nastgpujace informacje.

Trudno nie zpodzié si¢ z opinia, ze istniejacy stan techniczny lini kolejowej laczace
Warszawe z Kielcami wymapa robdt modernizacyjnych lub remontowych we wszystlich
elementach infrastruktury, Obecnie na linii istniejs liczne ograniczenia predkosci, co skutluje
wydluzonym czasem przejazdu. Dodatkowo, pomiedzy Radomiem, a Warlky istnigje tylko jeden
tot, co niewatpliwie nie ulatwia komunikacji, a talze ogranicza przepustowosc linit.

Linia wykorzystywana jest w ruchu mieszanym, lecz przy obecnym stanie infrastruktury
czas przejazdu z Warszawy Zachodniej do Krakowa Glownego dla najszybszego pociagu
pasazerskiego wynosi 297 minut. Pociagi pospieszne zatrzymuja sie na stacjach i przystankach:
Warszawa Zachodnia, Wasszawa SluZewiec, Piaseczno, Warka, Radom, Szydlowiec, Skarzysko—
Kamienna, Suchedniéw, Kielce, Jedrzejow, Sedziszéw, Miechdéw 1 Krakdéw Glowny. Na
krytycznych odcinkach wystepuja liniowe i punktowe ograniczenia predkosci nawet do 30 km/h z
uwagi na zly stan nawierzchni, podtorza, odwodnienia i obiektéw inZynierskich. Pogarszajacy sie
stan techniczny i réwnoczesne ograniczenie robot zwiazanych z utrzymaniem obecnego stanu
powodujg, ze linfa wymaga kompleksowej naprawy glowne;.

Modernizacja linii nr 8 jest vjeta jako projekt priorytetowy na liScie indykatywnej Programu
Operacyjnego Infrastruktira i Srodowisks 2007 — 2013 i nie zostala przesunigta na listg rezerwows,
W latach 2007 — 2013 planowana jest modernizacja linii, 2 po zakorczeniu robot dostosowanie
do predkosci maksymalnej 160 km/h na odecinku z Warszawy do Radomia oraz 120 km/h =
Radomia do Kielc.

W ramach modernizacyi zostang wykonane nastepujace czynnoscl: wymiana podtorza, szyn,

rozjazdow 1 urzqdzen sterowania ruchem kolejowym, a takie przebudowa obiekiow
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inzynieryjnych, budowa wiaduktéw na skrzyzowaniach z niektdrymi drogami kolowymi oraz
budowa drugiego toru na wyzej wspomnianym odcinku.

Modernizacja linii kolejowe] nr 8 realizowana w ramach Sektorowego Programu
Opetacyjnego — Transport zakladala wykonanie robdt na odeinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Olgcie oraz prac przedprojektowych i studialnych. Etap ten zostal zakonczony i
rozliczony.

Natomiast w oktesie programowania 2007 — 2013 zaloZono Lkontynuacje rozpoczetych
prac. Prowadzone obecnie dzialania zmierzajace do uzyskanin wlasciwych pozwoled
1 decyzji sa zgodne = zalozeniami i nie stwarzajg zagrozenia niedotrzymania ptzyjetych termindw.
Dlatego tez, trudno jednoznacznie przesadzaé o niepowodzeniu inwestycji oraz zmarnowaniu
$rodkdw dotychezas wydatkowanych na jej przygotowanie.

Odnoszac si¢ za$ do o$wiadezenia dotyczacego projelctu Masier Plann dia transporti kolejowego
w Polsce do 2030 rokn informuje, ze zasadniczo, w perspeltywie do 2030 rolku, linia powinna
obslugiwaé gléwnie ruch o charakterze miedzyregionalnym. Nie oznacza to oczywiscie, Ze nie
bedzie tam pociagéw miedzyaglomeracyjnych — zwlaszcza na odcinlku z Warszawy do Skarzyska
— Kamiennej, a dalej przez Ostrowiec Swigtokrzysld i Sandomierz do Rzeszowa. Wszystko to
zalezy od decyzji przewosnikdw $wiadczacych tego typu uslugi — w ich gestii jest rozstrzygniecie
uruchomienia przewozéw migdzyaglomeracyjnych linia nr 8 z Krakowa przez Kielce do
Warszawy. Moze to byé¢ o tyle utrudnione, e réwnolegle funkcjonuje Centralna Magistrala
Kolejowa, po ktérej prowadzony jest obecnie ruch migdzyaglomeracyjny do Krakowa, Tarnowa i
Rzeszowa. Oczywiscie decyzja ta uzalezniona bedzie od stanu technicznego infrastruktury linii nr
8, ktéry musi umozliwié kursowanie pociagdw z wicksza predkoscia i czestotliwoscia. Tym
niemniej, nruchomienie pociggdw miedzyaglomeracyjnych z wykorzystaniem linii nr 8 oraz
zmodernizowanej linii nr 25 z Warszawy do Rzeszowa z pewnoécig przyczyniloby sie do poprawy
spojnoéel  terytorialnej kraju i ograniczyloby marginalizacje mieszkadcow wojewodztwa
$wigtokrzyskiego oraz podkarpackiego. Co za tym idzie, wzroslaby konkurencyjnos¢ tych
regiondw. Zmodernizowany w ten sposéb szlak Warszawa — Rzeszow mialby pozytywny wplyw
na prowadzenie wymiany handlowej, tworzac z dwoch powyzszych linii swego rodzaju kregosiup
transportowy wojewddztwa §wietokrzyskiego.

W planach modernizacji linii kolejowej nr 8 nalezy réwniez uwzglednic zalozenia dotyczace
poptawy stanu infrastruktury na szlaku z Kiele przez Czestochowe 1 Fosowskie do Opola, a
nastgpnie dalej do Wroclawia taw. Szlak Staropolski. Dla linii nr 61 (Kielce — Fosowskie) projekt
Master Plann zaklada przeprowadzenie inwestycji odtworzeniowych w latach 2007 — 2013 na
odcinku Koniecpol — Czestochowa, a takze dokoficzenie takich inwestycji na odcinlku
Czestochowa Stradom — Lubliniec — Fosowskie. W ramach tych prac, powinny zostac
przywrécone plerwotne parametty dla tej linii, a nawet pewna ich poprawa (predkosé rozlkladowa

100-120 km/hy).
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Ponadto, w projekcie Master Plany  zawarto informacje o przeprowadzeniu prac
modermnizacyjnych na odcinku Lubliniec — Fosowskie — Opole Gléwne. Przewiduje sig
przeprowadzenie tych prac w latach 2021 — 2030, w ramach ktérych przewidziano m.in.
dobudowe dmgiego toru szlakowego na odcinku Fosowskie — Opole.

Trudno natomiast zgodzic¢ si¢ ze stwierdzeniem o izolowaniu Iele, skoro w wynikn
realizacji programu inwestycyjnego zalozonego w  projekcie Master Plann wojewodztwo
swigtoktzyskie nzyska siec linii kolejowych zmodernizowanych co najmniej do predkodci rzedu
120 km/h. Ponadto, Kielce otrzymajq sprawne polaczenia z Warszawa, Lublinem (o predkosci
do 120 km/h oraz 160 km/h), Czestochows, Opolem i Wroclawiem (o predkosci do 120 km/h
otaz 200 km/h), Ktakowem (o predicosci do 120 kin/h oraz 300 km/h), a takze Lodzia (o
predkoscl do 120 km/h oraz 160 km/h}. Natomiast trzeba ponownie podlreslic, iz o tym, jakie]
kategorii pociagi beda obslugiwaly polaczenia przez Kielce zadecydujy przewoznicy kolejow:
reapujgcy na oczekiwania pasazerow. Omawiany dokument zwraca bowiem szczegdlng uwage na
konieczno$¢ sprostania rosngcym wymaganiom klientdéw transportu kolejowego.

Projekt Master Plann faktycznie nie przewiduje budowy lgcznicy kolejowej Czarnca —
Wloszczowa Poélnoc zapewniajace] polaczenie linii kolejowej nr 61 z Centralng Magistralg
Kolejows. Dokument zawieta jednak okteslony tryb weryfikacji i aktualizacji, co oznacza, ze lista
linii kolejowych zaproponowanych do modernizacii nie ma chatakteru zamknietego,
niezmiennego i ostatecznego. Tres¢ Master Plannt nie uniemozliwia pézniejszej weryfilaacji listy
inwestycji. Program inwestycyjny zarysowany w dolkumencie nalezy bowiem postrzegac, jako
absolutne minimum, ktérego niezrealizowanie jeszeze bardziej pogorszy juz i tak fatalne
postrzeganie kolel przez spoleczedistwo, 7

Niezaleznie od powyzszego, uprzejmie informuje, Ze ksztalt budzetn Parstwa, bedacego
podstawowym Zrodlem finansowania rozwoju infrastruktury kolejowej, uzalezniony jest od

decyzji Sejmu i Senatu Rzeczpospolitej Polskiej.

Z ponasaniem

Z upowaznig
MINISTRA IN

Julivsz Engelhardt
Podsekretarz Stanu
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